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RAMBOGLL

Sammanfattning

Sverige fick 2008 nya hastighetsgranser med 10-steg i syfte att 6ka trafiksdkerheten och
minska koldioxidutslappen. Upplands Vasby kommun 14t i samband med detta Vectura
ta fram en hastighetplan vilken publicerades 2011. Samtidigt paborjades ett arbete med
kommunens atgardsplanering vilken i sin tur ledde fram till att kommunstyrelsen antog
en trafikplan 2013. Trafikplanens forslag till nya hastighetsgranser skilde sig frdn den
tidigare presenterade hastighetsplanen. Eftersom stora delar av hastighetsplanen 4nnu
inte har genomforts, och med anledning av att gatunétet och dess hastighetsgranser har
forandrats sedan den forsta hastighetsplanen togs fram, ansdgs det vara motiverat att
genomfOra en revidering av hastighetsplanen baserad pé aktuella forutsadttningar.
Rambéll anlitades darfor i april 2017 for att ta fram en ny hastighetsplan. Metodiken
utgdr delvis frin handledningen Ratt fart 1 staden men har utvecklats for att genomfora
en fordjupad analys med fokus pa oskyddade trafikanter. Hastighetsplanen ar tankt att
leda fram till en handlingsplan fér genomfoérande av de foreslagna hastighetsgranserna

samt kompletterande dtgérder.
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1. Bakgrund

Sverige var en av de forsta landerna 1 varlden att inféra generella hastighetsgranser pa
vagnatet. Som bashastighet 1 tattbebyggt omrade infordes 50 km/h &r 1955. Fram till
1998 var det endast lansstyrelserna som kunde fatta beslut om avvikande hastigheter

inom tétort, dd kommunerna sjilva fick mandat att inféra omraden med 30 km/h.

2008 beslutade regeringen om att inféra nya hastighetsgranser med 10-steg mellan 30 och
120 km/h 1 syfte att anpassa hastighetsgranserna till nollvisionen och de
transportpolitiska malen. Kommunerna fick i och med detta beslut &ven mdjlighet att
skylta 40 och 60 km/h 1 tatort. For att inte skapa en flora av olika hastighetsgranser tog
SKL tillsammans med davarande Vagverket fram en handbok for att stddja kommuner
for att ta fram nya hastighetsplaner. Handboken Rdtt fart i staden som publicerades forsta
gangen 2008 4r en i raden framtagna handbocker som finns samlade inom TRAST -
Trafik for en attraktiv stad vars forsta upplaga publicerades forsta gdngen 2004 och ger rad

till kommuner i stads- och trafikplaneringsfragor.

Under aren 2009 - 2011 kunde kommuner soka statsbidrag for att ta fram nya
hastighetsplaner enligt Ratt fart i staden. Upplands Vasby tog med hjalp av Vectura fram
ett forslag till ny hastighetsplan varen 2011. Parallellt med hastighetsplanen paborjades
ett arbete med kommunens atgiardsplanering som ledde fram till att en ny trafikplan
antogs av kommunstyrelsen 2013. Trafikplanen omfattar forhallningsatt och
atgardsforslag for samtliga trafikslag samt redovisar en prioriteringordning for
atgdrderna. Prioriteringsprinciperna utgar fran att 6kad trafiksakerhet vdrderas hogre 4n
forbattrad framkomlighet. Atgirder for miljo, hilsa och dkade stadskvalitéer prioriteras

lagre an trafiksdkerhetsatgdrder men hogre dn insatser for 6kad framkomlighet.

Syftet med uppdraget

Ramboll har fatt 1 uppdrag att revidera och uppdatera tidigare framtagen hastighetsplan
fran 2011. Syftet har varit att skapa ett aktuellt beslutsunderlag, dar en genomgang av
hastighetsgranser och en inventering av fartdimpande atgarder 1 det kommunala
vagndtet omfattas. D& denna hastighetsplan har tagits fram utan statsbidrag, i motsats till
foregdende hastighetsplan, har ett mer oberoende forhallningsatt kring framtagande av
planen kunnat tillimpas. Metodiken fran handboken Ritt fart i staden har av Ramboll
kompletterats med fordjupade analyser och anpassats efter aktuella ron. Den nya
hastighetsplanen ar tankt att fungera som underlag till en genomférandeplan for

foreslagna hastighetsforandringar och implementering av rekommenderade atgarder.
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2. Metod

SKL:s handbok Ritt fart i staden togs fram i samarbete med ddvarande Vagverket 2008
for att underlétta for kommuner att systematiskt kunna infora de nya
hastighetsgranserna. Budskapet fran riksdag och regering var att de nya hastigheterna i
10-steg inte skulle leda till 6kad "plottrighet”. En annan malséttning var att de nya
hastighetsgranserna skulle upplevas tydligare 1 syfte att leda till hogre efterlevnad, vilket
ocksa avspeglas 1 handbokens metodik, dar kopplingen mellan vigens utformning och
Onskad hastighet pekas ut. Att anpassa hastighetsgranserna utifrdn efterlevnad av
gallande hastighetsgranser dr dock en devis som kan ifragasattas. Da denna
hastighetsplan inte har varit avhangt statsbidrag har en modifierad och mer uppdaterad

metodik tillimpats.

Underlag

Uppgifter om befintliga hastigheter, vaghallare och cykelvdgnét har hamtats fran den
nationella vigdatabasen NVDB. Information om busslinjendt har erhallits fran
Trafikforvaltningen och underlag frdin kommunen géllande cykelnat samt
hastighetmitningar har fungerat som utgdngsmaterial. En 6versiktlig inventering av
gatundtet, dess nuvarande hastighetsgranser, fartddmpande atgarder och GCM-passager

har utforts.

Rambdll har lagt sarskild vikt vid passagerna invid skolorna i kommunen. I Stockhoms
stads rekommendationer for sédkra skolvdgar anges att hastighetssdkrade passager bor
ordnas inom en radie av 300 meter frdn skolor (Stockholms stad, 2016). Trygga gang-
och cykelvagar i ndarheten av skolor dr dessutom oftast en forutsattning for att foraldrar

ska vaga lata sina barn g& och cykla sjalva till skolan.

Olycksstatistik ar ett viktigt verktyg for att kunna kartlagga risker for olyckor i trafiknatet
och for att kunna folja upp effekter pa trafiksakerheten vid atgérder i trafiksystemet.
Olyckdrabbade vagavsnitt har prioriterats i analysen och har resulterat 1 sarskilda
atgarder. I kapitel 3 beskrivs ndrmre de underlag som varit utgangspunkten for

nuldgesbeskrivningen.

Livsrumsmodellen
Livsrumsmodellen dr en del av Ratt fart 1 stadens metodik och varderar gaturummets
karaktdr 1 tre huvudkategorier, vilka ar tankta att ”vara sjalvforklarande” for de

trafikanter som ror sig diar. Gaturummens utformning och funktion signalerar saledes
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vilken hierarki som rdder mellan transportslagen. De tre huvudkategorierna utgors av

frirum, mjuktrafikrum och transportrum.

MJIUKTRAFIKRUM

Figur 1. Livsrumsmodellens tre huvudkategorier av gaturum.

Livrumsmodellens tre huvudkategorier illusterar ideala gaturum for skilda funktioner i
transportsystemet ddr frirum motsvarar bilfria rum, mjuktrafikrum utgor gator dar
trafikanter samspelar och transportrum ar utformat for snabba fordonsrorelser. Nedan

foljer Ratt fart i stadens beskrivningar av livsrtummen:

Frirum (F) ar gaturum for cyklister, fotgdngare och lekande barn. I frirummet ska
oskyddade trafikanterna inte behova oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip inte
ska forekomma. Utformningen utgar fran gdendes och cyklisters perspektiv med manga

mojligheter till méten mellan manniskor.

Integrerat frirum (IF) dr gaturum dar fotgdngare och cyklister ar prioriterade.
Motorfordon har mdjlighet till inkérning men alltid pa de oskyddade trafikanternas
villkor. Olika typer av aktiviteter kdnns naturliga att géra i rummet och ytorna har delade

funktioner.

Mjuktrafikrum (M) motsvarar gaturum som tillmdtesgdr méanniskors ansprak att latt
rOra sig 1 rummets ladngs- och tvarriktning. Bilister och oskyddade trafikanter samspelar.

Biltrafikens ytor begrdnsas sd langt det gdr med hénsyn till gatornas funktion.

Integrerat transportrum (IT) dr gaturum dar oskyddade trafikanter kan fardas i rummet
men har ringa ansprak pa att korsa det. Det finns inga direkta krav pa generella

vistelsemiljoer. Korsningsanspraket uppkommer i anslutning till korsningar.

Transportrum (T) &r rum for enbart motorfordonstrafik, dar gdng- och cykeltrafiken ar
separerad fran biltrafiken. Transportrummet har en renodlad trafikuppgift for
motorfordon och omgéardas av barridrer. Dess karaktdr paverkas ringa av hastighetsnivan

varfor den inte heller behdver beddmas for renodlade transportrum.
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Motorfordon

Erirum Inga motorfordon

Oskyddade
trafikanter

Dominerar ytan

Korsande
rérelser

Over hela ytan

Gatumiljo

Bilfria omraden
sasom torg, parker

Motorfordon under-

Integrerat frirum ordnade oskyddade

Fardas i gatan

Over hela ytan

Tat bebyggelse

Ml Samspel motorfordon

Fardas i gatan
oskyddade trafikanter|ldngs kanterna

Stort korsningsbehov

Tat bebyggelse

Motorfordon

Integrerat transportrum .
< g dominerar

Separerad gang-
och cykelvag

Endast vid passager

Kontakt med
bebyggelse

Enbart
motorfodon

Transportrum

Gang- och cykelvag
planskilt utanfér

Korsning sker endast
planskilt

Stor barriar
ingen bebyggelse

Tabell 1. Schematiserad definition av livsrummen.

Ett bekymmer med livsrumsdefinitionen &r att lejonparten av vara tatortsmiljoer inte

erbjuder gaturum dér bilister och oskyddade trafikanter kan samspela. Enligt en studie

som genomfordes vid Skvallertorget i Norrkdping, som dr utformat som ett oreglerat

shared space, konstaterades att fordonshastigheter under 20 km/h var nédvandiga for att

en majoritet av fordonsforarna skulle ge foretrade at gdende och cyklister. Inneborden av

detta forskningsresultat visar att ett frivilligt samspel mellan fordonsférare och oskyddade

uppstar forst ndr fordonens hastighet ar tillrackligt lag.

50

== Gaende
== Cyklande

<5 510 1015 15-20

km/h

20-25

Figur 2. Fordonsforares bendgenhet att stanna for oskyddade trafikanter. (Kdlla: Tyréns/ Vigverket 2007)

Nuvarande lagrum som kan anvidndas pé gator som definieras som mjuktrafikrum, dar

trafikanter kan samspela, ar i princip endast utmed gangfartsgator, dar fordon far

framforas i gdngfart, eller 1 30-omraden med frekvent fysisk fartdimpning, eftersom

hastighetsgransen 20 km/h saknas i dagsldget. Nedan foljer exempel pd hur livsrummen

representeras av gatumiljoer och regleringar idag:

—  Frirum - gagator eller bilfria omraden sdsom torg, alternativt separata gang- och

cykelviagar

—  Integrerat frirum — gangfartsgator eller angérningsgator i ”bilfria omraden”
—  Mjuktrafikrum — gata i ett 30-omrdde med frekvent och kraftfull fysisk

fartdimpning

—  Integrerat transportrum — traditionellt gaturum med markerade passager for

gdende och cyklister

—  Transportrum - helt trafikseparerad milj6 fér motorfordon som oskyddade

trafikanter aldrig korsar i plan.
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Trafiksakerhetsbed®mning

Kvalitetsnivén for trafiksdkerheten bedoms enligt Rétt fart i stadens metodik for
dimensionerande trafiksdkerhetssituation (DTSS). DTSS bedémer vilken
trafiksédkerhetsniva med avseende pa vilket krockvéld, kopplat till potentiella konflikter
utmed strackor eller vid korsningspunkter, som kan uppstd. Kollisionsriskerna definieras
efter foljande konflikter:

—  Bil/bil-mote

—  Bil/fast hinder

—  Bil/bil-korsande

—  GCM/bil-korsande

Kvalitetsniva ~ Gecm/bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil, méte

God < 30 km/tim < 50 km/tim < 60 km/tim < 70 km/tim
Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim
Lag = 50 km/tim 2 70 km/tim 2 80 km/tim = 90 km/tim

Tabell 2. DTSS-metodens kvalitetsdefinition for olika hastighetsgrinser

Kvalitetsbedomningen i DTSS definierar trafiksdkerheten som god for konfliktpunkter
mellan fordon och oskyddade trafikanter nar hastighetsgransen ar 30 km/h eller lagre.

Oskyddade trafikanter 4r den mest utsatta trafikantgruppen 1 tatorter och utgor tva
tredjedelar av dem som dodas 1 trafikolyckor i tatorter (SKL/Viagverket, 2008). I
krockvaldskurvan, som visas nedan, illustreras olika trafikanters risk att forolyckas vid
krockvald i olika hastigheter. Oskyddade trafikanter, sasom fotgdngare, 16per avsevart
hogre risk att dodas jamfort med en trafikant i ett fordon. Chansen att en fotgédngare ska
overleva vid en kollision ar avsevart mycket storre om fordonets faktiska hastighet dr 30
km/h jamfort med om en krock intraffar vid hogre hastigheter, dd risken att omkomma

ar overhdngande.

100% Risk att dédas /_
80 —
60— .
40
20 :j : 4

oﬂ 20 40 60 80 100 km/t

Figur 3. Krockvdldskurvan, visar olika trafikanters risk for att dodas vid en kollision.
(Kdlla: SKL/ Végverket, 2007)
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Saval nationella som internationella studier visar att enbart forandring av skyltad
hastighet leder till smé forandringar av de verkliga, uppmatta hastigheterna, savida inga
andra atgarder genomfors. Enligt Trafikverkets egen utvardering som gjordes i samband
med att de nya hastighetsgranserna inférdes, konstaterade man att medelhastigheten i
genomsnitt endast sanktes med 1,8 km/h vid en férandring av den skyltade hastigheten
med 10 km/h. Myndigheten slog ocksa fast i sin senaste trafiksakerhetsuppfoljning att
utvecklingen gentemot mélen i nollvisionen inte ndr upp till 6nskad forandring av
svenska fordonsforares formaga att folja gallande hastighetsgrans. 2016 var det endast

67 % av fordonsforarna langs kommunalt vignat som korde enligt tilldten hastighet.

Det rdcker sdlunda inte med att enbart fordndra den skyltade hastigheten for att
astadkomma sénkta hastigheter, utan kompletterande atgérder i den fysiska
utformningen kravs. I en amerikansk handbok, framtagen av USA:s
transportdepartement, jamfordes fordonshastigheterna fore och efter inférande av olika
fartddmpande atgdrder. I tabellen nedan redovisas ett urval av atgédrderna, vilka dven

anvands 1 Sverige.

Procentuell férandring
av uppmatt hastighet

Fartddmpande atgéard

85-percentil
Gupp -23%
Platéer -18%
Enkla korfalt -14% Tabell 3. Amerikansk studie av olika
Minirondeller N% | fartddmpande dtgdrders effekt pd uppmatt
Avsmalningar -4% |  hastighet. (Kdlla: Traffic Calming: State of the
Upphojda korsningar -1% | Practice ITE/FHWA 1999)

1 en liknande studie publicerad av det norska transportekonomiska institutet TOI studerades
olycksutvecklingen efter anldggande av olika dtgdrder i trafikmiljon. Studien visade att upphdjda

overgdngsstdllen var den bdst olycksforebyggande dtgdrden, savdl for gdende som vid olyckor ddr enbart fordon

varit inblandade. Studien visade ocksd att inrdttande av overgdngstdllen utan fartdampning istillet resulterade

till att fler olyckor intriffade.

Atgard Gaendeolyckor Fordonsolyckor
Upphdjt bvergangsstalle -49% -33%
Refug i dvergangsstalle -18% -9%
Utbyggnad av klackar -5% -5%
Signalreglerat 6vergangsstalle +8% +12%
Enbart dvergangsstalle +28% +20%
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Eftersom grundtanken med inférandet av de nya hastighetsgranserna var att snabbare
kunna uppna nollvisionens syfte om att ingen ska riskera att do eller skadas allvarligt 1
trafiken, har Ramboll ansett det nodvédndigt att fordjupa kvalitetsbedomningen av
trafiksakerhetsnivan. I DTSS-modellen varderas trafiksdkerheten som god for konflikter
mellan fordon och oskyddade trafikanter nar den skyltade hastigheten dr 30 km/h eller
lagre. Ovan namnda forskningsstudier visar dock att det inte ar tillrdckligt, utan att

fordonshastigheten maste hindras genom fysiska atgarder.

En god trafiksdkerhetssituation uppnas enligt Ramboll forst ndr en passage i ett integrerat
transportrum eller i ett mjuktrafikrum, garanterar att fordonshastigheten i
krockogonblicket dr max 30 km/h. I ett integrerat transportrum behdver dessutom gang-
och cykeltrafiken vara separerad fran fordonstrafiken for att uppna fullgod kvalitetsniva.
Rambolls bedomning omfattar saledes oskyddades situation utmed hela vagstrackan och

inte bara vid korsningspunkterna.

I mjuktrafikrum maste sampelet mellan fordonsférare och oskyddade trafikanter ocksa
vara sédkerstéllt genom fysiska hastighetsddmpningar. Darfér har manga av lokalgatorna
kommit att definieras som integrerade transportrum i nuldget. Dessa gator bor antingen
utformas med fartdimpningar sa att samspelet i det delade gaturummet kan garanteras,

alternativt utformas med separata gang- och cykelbanor.

Tillganglighetsbeddmning

Tillgdnglighet kan definieras som den latthet med vilken medborgare, niringsliv och
organisationer kan nd olika méalpunkter som de har behov for. Begreppet tillgédnglighet
har pa senare ar kommit att ersdtta uttrycket framkomlighet, som tidigare varit starkt
forknippat med tillgédngligheten for fordonstrafiken. Idag varderar man istéllet
tillgénglighet for olika grupper av trafikanter, som forvisso kan ha konflikterande
intressen. En forsamrad tillgdnglighet for biltrafiken, t.ex. i form av ett farthinder, leder
ofta till béttre tillgdnglighet for fotgdngare och cyklister. I Upplands Vasby anges det 1

trafikplanen att gdng- och cykeltrafiken samt kollektivtrafiken ska stirkas och prioriteras.

T Ratt fart 1 stadens metodik saknas dock kriterier for vardering av gang- och
cykeltrafikens tillgédnglighet. Ramboll har darfor kompletterat analysen med att dven
utfora kvalitetsbeddmningar av gang- och cykelnatets standard. Nuldgesanalysen
omfattar sidledes en bedomning av gdng- och cykelnitets grad av genhet,

passagemojligheter och separering fran fordonstrafiken.

Utryckningsfordon har behov av framkomliga védgar for att minimera insatstiderna.
Végar som pekas ut for utryckningsfordonen, sé kallade priméra utryckningsvégar,

sammanfaller ofta med huvudnaétet for biltrafiken. Kvalitetsnivan for priméra
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utryckningsvagar anses vara acceptabel sa lange hastighetsbegransningen inte understiger
30 km/h (Trafikverket, 2011).

Miljbaspekter
Den tidigare hastighetsplanens beddmning av kvalitetsnivaer gillande luftkvalitet och

bullernivder anvands ocksd denna reviderade hastighetsplan.

Nuldgesanalys

Ett antal typgator valdes ut infor framtagandet av den foregdende hastighetsplanen.
Dessa typgator representerar olika gatutyper i skilda delar av kommunen. Denna
hastighetsplan omfattats av samma urval av typgator. Nedan syns ett utdrag ur tabellen
som presenteras i sin helhet 1 bilaga 2. Vdgavsnitten beskrivs och kvalitetsbeddms utifran
foljande aspekter:

—  Livsrum (gaturummets karaktar)

—  Trafiksdkerhet (fordon och oskyddade trafikanter)

—  Tillganglighet (bil, kollektivtrafik, gang, cykel och utryckningsfordon)

—  Miljo (storningar i form av buller eller luftféroreningar)

Hastighat Tillganghghat Evaliteksavvikelsar
Hr |Eata Eatirilig Lisum F Oskydad Vollgkaivtr Cang
1] ALMUNGEVAGEN norma 0 T | Minde god | g 3
FlALR WAGEN sfdra 50 T O 1
i[= 40 T [ Mindre god | Mindra gad | 4
30 T | Mince ood |

50

A

50

50

50

is]

in]

]

is]
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| ISY (8 F=1 B8

50
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Figur 4. Utdrag ur Rambdlls klassificering av typgator i Upplands Visby. For hela sammanstdliningen se
bilaga 2.

Lankoptimering, nat- och systemanpassning

Efter nuldgesbeskrivningen foljer enligt Ratt fart i stadens metodik sjdlva
lankoptimeringen. Lankoptimeringen innebdr att kvalitetsanspraken klassificerats i tre
steg; god, mindre god och ldg. Dessa raknas samman och ligger sedan till grund for val av

ny hastighetsgrans samt de atgardsforslag som rekommenderas vid aktuellt vagavsnitt.

Efter att linkoptimeringen dr genomford utfors enligt metodiken en nédt- och
systemanpassning av gatundtet. Syftet med nit- och systemanpassningen &r att koppla
samman de olika strackorna till ett system for att undvika alltfor frekventa skiften av

hastighetsgranser, vilket ocksa betonades i samband med att de nya hastighetsgranserna
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inférdes. Nat- och systemanpassningen syftar till att hastighetsgranserna 1 tatort
huvudsakligen ska omfatta 30 km/h, 40 km/h och 60 km/h.

Infér nét- och systemanpassningen utforde Ramboll tillsammans med kommunens
tjdnstemin en mindre workshop, dar forslaget till nya hastighetsgranser presenterades
och justerades utmed vissa strackor. Enskilda och statliga vdgar har inte omfattats i

denna hastighetsplan vilket innebar att nuvarande hastighetsbegransningar kvarstar dar.

7 '
Underlag
h I
4 ™
Nuldgesanalys
. - y
7~
Lankoptimering
\, - y
4 ™
N&t- och systemanpassning
\, - y
f N
Hastighetsplan

\, J
',----------.---------‘.
: Genomférandeplan ]

Ssossscsces LY T T Y Y4

- cocccccaa,
: Uppfdlining : Figur 5. Schematisk bild 6ver arbetsprocessen for framtagande av
Veccccaaaa R hastighetsplanen.

Genomférande och uppfdljning

Resultatet av nuldgesanlysen, ldnkoptimeringen och nét- och systemanpassningen
utmynnar i ett forslag till nya hastighetsgranser och rekommenderade atgarder vilka finns
sammanstillda i denna rapport och bendmns hastighetsplan. Dokumentet kommer efter
antagande leda fram till en genomf6randeplan for implementeringen av foreslagna
forandringar. Som analysunderlag och stod for uppfoljning av hastighetsplanens
konsekvensbeddmning omfattar &ven rapporten ett antal forslag pd forfaringssétt for

kommande tillsyn.
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3. Underlag

For att kunna tillimpa metodiken for framtagande av den nya hastighetsplanen har

underlag om olycksstatistik, hastighetsmatningar och trafiknat inhdmtats.

Olycksstatistik

Olycksstatistik har hamtas ur Transportstyrelsens databas STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) vilket dr ett register som omfattar svenska vagtrafikolyckor.
En vagtrafikolycka ar definierad som en olycka som medfort personskada och omfattat
minst ett fordon 1 rorelse. Avsiktliga olyckor sdsom sjalvmord utesluts fran statistiken.
Polisen har registererat véagtrafikolyckor med personskada sedan 2003 och alla
akutsjukhus dr sedan 2016 anslutna till systemet. Fran 2015 gor ddremot sjukvarden
ingen regisrering i STRADA utan patientens samtycke, vilket har minskat antalet

rapporteringar fran sjukvarden (Trafikverket, 2017).

Statistiken i hastighetsplanen géller alla olyckor mellan motorfordon och fotgangare/
cyklister/moped vilket motsvarar kategorierna F (fotgdngare), C (cykel) och M (moped).
For att redovisa en tillrackligt stor statistisk fordelning har alla olyckor mellan 2007.01.01
och 2017.06.30 tagits med i urvalet. Eftersom statistiken omfattar en tiodrig tidsperiod
kan eventuella forandringar i trafiknétets utformning och reglering ha dgt rum, vilket
denna sammanstallning inte tar ndgon hansyn till. Nedan visas de gator i kommunen dar
antalet olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter ar fler dn tvad under
perioden. Olyckorna vid Vdsbyviagen, Malarvdgen, Centralvdgen, Stockholmsvagen och

Breddenvégen star for mer dn 30 % av dessa olyckor.

Figur 6. Antal olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Urvalet giller gator med fler dn tvd
olyckor for perioden 2007.01.01 - 2017.06.30 (Kdlla: STRADA).
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I kartan nedan visas alla platser dar olyckor mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter har registrerats under tioarsperioden. I ett omrdde som stracker sig mellan
jarnvégstationen och E4, norr om Maélarvagen, intraffar de flesta av dessa olyckor.
Korsningarna utmed Vasbyvégen, Kvarnviagen, Optimusvégen, och Centralvigen dr mer
olycksdrabbade jamfort med andra platser i kommunen. En forklaring till detta dr att en

hogre koncentration av fotgdngare och cyklister ror sig i omradet runt stationen.

Manga olyckor med oskyddade trafikanter intraffar ocksa utmed Husarviagen och
omradet omkring trafikplats Gladjen som delvis ar trafikseparerade miljoer dér gdende
och fotgdngare hénvisas till separata gadng- och cykelvdgar. Ett problem med
trafikseparerade miljoer dr att fordonsforare inte forvantar sig att cyklister eller
fotgangare ska rora sig dir, men sa lange kOrbanan ar atkomlig for oskyddade trafikanter

innebér det att farliga situationer kan uppstéd dar.

8

f

/<1 sthvasby
A WL

y A

. 7 R
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Figur 7. Karta med olyckor for perioden 2007.01.01 — 2017.06.30. C stdr for olyckor mellan motorfordon och
cyklister och F star for olyckor mellan motorfordon och fotgingare (Kdlla: STRADA).
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Hastighetsmatningar

2015 genomforde kommunen hastighetsmétningar vid 175 maétplatser i Upplands Vasby.

Bland annat gar fordonstrafikens storlek, medelhastighet och 85-percentilhastighet att

utldsa. Dessa matningar har omfattats i samband med analysen av foreslagna

hastighetsgranser.

Rambdll har valt ut matplatser dar hastighetsovertradelsen ar storre dn 5 km/h och

andelen forare som inte foljer hastighetsbegransningen dr storre an 15 %.

Vallentunavégen, Mélarvagen, Ladbrovagen Sandaviagen och Smedbyvagen har storst

andel fordonsfoérare som kor olagligt. Observera att Malarvagen dven har en hog andel

olyckor med oskyddade trafikanter. En sammanstillning 6ver alla métningspunkter som

faller inom det givna intervallet aterfinns i bilaga 1.

Matplats

Skyltad

85-percentil

Avvikelse

Andel dver

Hasthagsvagen O - 190 m

km/h

km/h

km/h

Vallentunavagen |- Séderviksvégen 50 60,4 69,5 19,5 90,1%
Alvsundavagen - 150 m -

Maélarvagen Jupitervégen 50 60,8 69,1 19,1 90,6%
Bryggerivagen - 380 m -

Ladbrovéagen Avéagen 50 59,4 68,4 18,4 85,2%
Sundsborgsvagen - 200

Sandavagen m - Odenvagen 30 40,5 48,2 18,2 91,0%
Smedbyv. 6 - 330 m -

Smedbyvégen Pafart Malarv. 50 594 67,3 17,3 89,3%

Tabell 4. Tabellen visar de mdtpunkter ddr flest fordonsforare overtrider hastighetsgrinsen.
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Trafiknat

Utover biltrafikens gatunét har dven information om gang- och cykelvdgnatet,

kollektivtrafiknétet och utryckningsfordonens omfattats.

Gang- och cykelnit
I kartan nedan redovisas dagens cykelndt och passager vilket i mdnga avseenden dven
omfattar gangtrafikens huvudstrak. For narvarande pagar ett arbete for att forbattra gang-

och cykelmgjligheterna ldngs Valhallavdgen, Ekebyvagen, Ekebovagen och Runsavagen.

Kommunen kommer ocksa inom kort att paborja framtagande av en ny cykelplan.

Teckenférklaring
Cykelstrak
——Regionalt separerat
= = = = Regionaltiblandtrafik
Overgripande separerat

= == == = Overgripande i blandtrafik
®-8-0-8- Rekreationsstrak

Sverigeleden
Cykelparkering
Passager Gver biltrafik och jarnvag
® I plan
L ] I'tunrel
@®  Pibro

Figur 8. Overgripande cykelndt (Killa: Efter Trafikplanen 2013 redigerad av Rambéll, 2017) .
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Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiknitet sammanfaller till stor del med kommunens huvudgator. I kartan
nedan visas busstrafikens linjestrackningar. Upplands Vasby har ett flertal busslinjer som
i de flesta fall utgar fran pendeltagsstationen. Busstrafikens turtdthet ar dock gles utmed

vissa strackningar.
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Figur 9. Busslinjer som trafikerar kommunen (Kdlla: Trafikforvaltningen).
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Utryckningsvagar
De priméra utryckningsvdgarna sammanfaller likt kollektivtrafiknétet ofta med sjélva
huvudvégnatet. Framkomligheten utmed dessa gator ar viktig for utryckningsfordonen.

Daremot dr hastighetsbegransningen langs dessa gator av mindre vikt eftersom

utryckningsfordon tillats 6vertrdda den skyltade hastighetsbegransningen.

Teckenforklaring

s Primdra utryckningsvagar

E Raddningstjanst N

X
T T M\

Figur 10. Primdra utryckningsvigar (Trafikplan Upplands Visby, 2013).
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4, Inventering

Rambdll utférde en inventering av gatuniatet under tre dagar i maj och juni méanad.
Inventeringen omfattade samtliga huvudgator i kommunen men dven ett antal lokalgator
i angransande omraden. Aven enskilda vigar som erhaller statsbidrag omfattades.
Befintliga hastighetsgranser, GCM-passager och hastighetsdimpande atgarder

dokumenterades och presenteras i kartor pa foljande sidor.

Livsrum
Enligt metodiken i Rétt fart i staden ska typgatorna klassificeras efter karaktarsdragen i
livicumsmodellen vilken sedan ligger till grund for analysen. De flesta av kommunens

gaturum kategoriseras som integrerade transportrum. Nedan dr exempel pa olika livsrum

1 Upplands Vésby.

Figur 14. Skrdapgrind (mjuktrafikrum). Figur 13. Centralvigen (integrerat transportrum,).

Figur 15. Vallentunavigen (transportrum,).
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Befintliga hastigheter

Uppgifter om befintliga hastigheter har hdmtats frdn den nationella vigdatabasen
NVDB. For att upptédcka brister och komplettera registrerade hastigheter genomforde
Rambdll en inventering av hela huvudvagnatet, men dven narliggande lokalgator
inventerades. Aven enskilda vigar som erhéller statsbidrag omfattades av inventeringen.
I kartan pa nista sida presenteras aktuella hastighetsgranser inventerade i maj/juni 2017.
Statliga och enskilda vagar har endast inventerats oversiktligt eftersom de i huvudsak inte

omfattas av denna hastighetsplan.
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Figur 16. Befintliga hastigheter i Upplands Visby.
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GCM-passager

I samband med inventeringen av hastigheterna kartlades ocksé alla GCM-passager
(gang-cykel-moped passager) utmed huvudvagnatet. Narliggande passager intill
huvudvégnatet har ocksa registrerats i viss utstrackning. GCM-passagerna finns i olika
utforanden, planskilda sésom tunnlar eller broar, signalreglerade passager eller
overgdngsstdllen och cykeloverfarter. Passagerna i plan har kategoriserats som
hastighetssikrade eller ef hastighetssikrade. Med hastighetssdkring menas att passagen ar
utrustad med fysisk fartdimpning sdsom gupp eller upphdjning.

Majoriteten av GCM-passagerna 1 plan dr inte hastighetssdkrade, vilket kan innebara
allvarliga risker for oskyddade trafikanter. Gatorna narmast pendeltdgsstationen har
stora floden av gdende och cyklister men trots detta dr fa av passagerna hastighetssikrade
dar. En 6verhdngande risk for allvarliga olyckor med oskyddade trafikanter finns framfor

allt vid passager i plan nar hastighetsgransen overstiger 30 km/h.

Utmed Husarvdgen och Breddenvégen finns fa passager i plan. Trots det intraffar det
manga olyckor med oskyddade trafikanter ldngs dessa strackor. Genom att komplettera
planskilda passager med hastighetssikrade passager i plan uppnar man dels
hastighetsdampning och dels hogre tillganglighet for gdende och cyklister. Vid

Mailarvdagen/Husarvagen planeras nu for sidana atgéarder.

GCM-passager invid skolor

Det finns tolv grundskolor i ndrheten av huvudvéget i kommunen. Generellt sett ar
trafiksdkerheten hogre invid skolorna och ett flertal passager ar hastighetssdkrade. Det
saknas dock fortfarande ett heltdckande system for hastighetsddmpningar och ménga
platser behover atgirdas, t.ex. ldngs Skolviagen utanfor Vasby skola. Skolorna i ndrheten
av Husarvidgen och Breddenvagen utmarker sig ocksa eftersom vdgarna har hogre
olycksrisker dn andra gator. Generellt bér omraden invid skolor prioriteras i

atgardsplaneringen.
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Figur 17. Befintliga GCM-passager i Upplands Vasby (Rambdlls inventering under maj — juni
2017).
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5. Analys

Det huvudsakliga syftet med hastighetsplanen ar att forbattra trafiksakerheten, i andra
hand forbattra tillgdngligheten. Miljofaktorer paverkar ocksa val av hastighetsgrans. Ett
annat underordnat &ndamal &r att lyfta fram gatornas funktion for socialt och

kommersiellt liv.

I nuldgesanalysen klassificeras 95 % av typgatorna enligt livsrumsmodellen som
integrerade transportrum. Livsrumsdefinitionen kan ddremot komma att dndras vid

inférande av nya hastighetgranser och fysiska atgarder.

Trafiksdakerhetsnivan har bedomts som god 1 samtliga fall for fordonstrafiken men var for
de oskyddade trafikanterna endast helt tillfredstdllande i 12 % av fallen. Det beror frimst
pa att god trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter endast uppnas nir fordonshastigheten
fysiskt dampas till max 30 km/h vid passager i plan.

Tillgdngligheten har beddmts utifran kvalitetsniva betrdffande framkomlighet och hinder
for de olika trafikslagen. For biltrafiken har tillgdngligheten varderats som god sé lange
korfalt finns 1 bada riktningar och forekomst av inskrankningar i framkomligheten sdsom
avsmalningar endast finns pa platser med sma trafikvolymer. For kollektivtrafikens del
anses tillgangligheten som tillfredstdllande om hallplatserna ar av god standard och att
hastighetsdampningarna ar anpassade for busstrafiken. Gang- och cykeltrafikens
tillganglighet har bedomts utifran grad av separering gentemot motortrafiken, nétets
genhet och orienterbarhet samt forekomst av trygga passager. Tillgangligheten for
utryckningsfordon har klassificerats om strackan ingar i det priméra utryckningsvagnatet

eller ej.

Miljofaktorers paverkan av typgatornas hastighetsgrans har utgétt fran den féregdende
hastighetsplanens kartlaggning av buller och luftkvalitetsproblem ldngs utpekade gator i

kommunen. Hastighetsreduceringarna utmed dessa gator kvarstar darfor.

Efter lankoptimeringen fick ett antal strackor nét- och systemanpassas for att minimera
alltfor skiftande hastighetsgranser. Féljande gator omfattades av dessa justeringar:

Bryggerivagen, Frestavdgen, Hotellvagen, Malarvagen, Nordanvagen och Stora Vagen.

Resultaten av analysen och forslag till nya hastigheter utmed identifierade typgator

presenteras i kartan pa s. 27 och i bilaga 2.
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I tabellen nedan redovisas samtliga gator som foreslds fa dndrade hastigheter. De flesta
forandringar innebdr sdnkta hastighetsgranser men ett fatal strackor far hogre
hastighetsgrans dar trafiksdkerheten anses vara synnerligen god. For att uppna tillracklig
kvalitetsniva géllande trafiksdkerhet, tillgdnglighet och miljokrav behover vissa
kompletterande atgarder genomforas utmed ett antal strackor. Rod text markerar att
atgarder maste genomforas i samband med hastighetsforandringen. Andra atgarder som

har specificerats ar utpekade att genomforas i nartid medan mindre bradskande insatser

har bendmnts som dtgdrder pa sikt.

hii?i;tliigt hasgéhet h;’lseticg']ehlt_et per8c59_nti| s be el

ALMUNGEVAGEN 50/30 40/30 58 66| Ny GC-bana
BREDDENVAGEN 50/40 40 40-52 46-60|Ny GC-bana langs norra delen
BRYGGERIVAGEN 50 60/40 54 62 [Ny GC-bana norra delen
EKEBOVAGEN 50 40 39-47 48-54|Ny GC-bana planeras
FRESTAVAGEN 50/30 60/30 39-47 48-54
GRIMSTAVAGEN 50 40 38 45| Komplettera GC-banor
HASSELGATAN 50/30 40 48 57| Hastighetsdampande passager
HUSARVAGEN 50 40 50 58[Atgarder pa sikt
JUPITERVAGEN 50 40 32 40| Atgérder pa sikt
LADBROVAGEN 50 60/40 52-57 60-66|Ny GC-bana
LANSMANSVAGEN 50 40 32 40| Atgéarder pa sikt
LOVSTAVAGEN 50/30 40/30 33-43 37-51| Atgarder pé sikt

. . Byggs om vid Eds Allé, strackan mellan
MALARVAGEN 50 60/40 54-61 61-70| Dragonv. och Husarv. ska byggas om
NORDANVAGEN 50 40 32 40| Atgéarder pé sikt
ROSENDALSVAGEN 50/30 40/30 32-34 39|Ny GC-bana planeras
SANDAVAGEN 60/50/30| 60/40/30 39-67 46-76
SKALBYVAGEN 50 40 34 40
SMEDBYVAGEN 50 60 50-59 56-67 | Hastighetsdampande passager
STOCKHOLMSVAGEN 60/50 60/50 34 40|Hastighetsdédmpande passager
VALHALLAVAGEN 50/30 40/30 N/A N/A|GC-bana byggs nu
VASBYVAGEN 50/30 40 50 58| Hastighetsddmpande passager

Tabell 5. Gator som foreslds fa nya hastighetsgrinser samt forslag till drgdrder. Rod text markerar att dtgdrder

krdvs for att hastighetsforindringen ska kunna genomforas.

Hastighetsplan Upplands Vasby
Unr 1320028343 26



ppdaterad slutrapport\20170831_hastighetsplan_upplands_vésby.docx

0:\st02\str\2017\1320028343\4_leverans\uj

RAMBOLL

Forslag till nya hastighetsgranser
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Figur 18. Forslag till nya hastighetsgrinser.
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Diskussion kring atgardsforslag

Hastighetsddmpande atgéarder foreslas forst och framst for att forebygga att allvarliga
olyckor intraffar med oskyddade trafikanter. Eftersom risken for en oskyddad trafikant
att forolyckas vid en kollision 6kar dramatiskt 1 hastigheter 6ver 30 km/h bér man 1
forsta hand atgédrda passager som finns pa gator dér hastighetsgransen ar 6ver 30 km/h.
Sadana korsningspunkter finns exempelvis utmed Smedbyvagen och Vasbyvégen.
Hastighetsddmpningar som uppfors utmed gator som har frekvent busstrafik bor
utformas med hansyn till kollektivtrafikens framkomlighet till exempel busskuddar,

gummiprofiler eller dynamiska fartdimpningar.

Nasta steg dr att hastighetssdkra passager utmed strackor dir hastighetsbegransningen &r
30 km/h. Detta gors for att den skyltade hastigheten inte utgdér ndgon garanti for att
fordonsforare foljer gillande hastighetsgrans och darmed kan orsaka allvarliga olyckor
anda. I synnerhet bor passager invid skolor dtgiardas. Vid Vasby skola pa Skolvagen
saknas exempelvis fartdampningar pa samtliga 6vergangstillen idag. Passagerna utmed
Husarvédgen och Breddenvégen, dar flera skolor dr beldgna, behover ocksa ses over pa

grund av den relativt hoga olycksrisken dar.

Passager 1 plan som utgor en del av huvudcykelstrdken bor atgardas. I forsta hand bor
fysiska hastighetsddmpningar ordnas sa att allvarliga olyckor forebyggs. I andra hand bor
dven cykeltrafikens tillgdnglighet vagas gentemot biltrafikens, vid aktuella
korsningspunkter. Passager dar cykeltrafikens framkomlighet ska prioriteras bor
passagerna regleras som cykeloverfarter istéllet for cykelpassager. Detta pd grund av att
cykelpassager inte medfoér nadgon véjningsplikt gentemot cyklister jamfort med den nya

regleringen for cykeloverfarter.

Langs flera gator saknas 1 dagslaget separerade gdng- och cykelbanor i anslutning till
korbanan. Manga av dessa vigar ar inte tdnkta for gang- och cykeltrafik men sa lange
oskyddade trafikanter rOr sig utmed dessa vagar kan farliga situationer komma att
uppstd. Pa sikt bor darfor alla vagar som inte definieras som renodlade transportrum

utformas med separata gdng- och cykelbanor.

Viagnatets hastighetsbegransning paverkar busstrafikens tillgdnglighet, men hogre
hastigheter star 1 konflikt med sdkra forhallanden for oskyddade trafikanter. Ett sétt att
minska restiden for kollektivtrafiken utan att forsdmra tryggheten for oskyddade
trafikanter ar att ordna hallplatser som ar lattare att angora, vilket minskar bussens
uppehéllstider. Klackhallplatser kan exempelvis forkorta in- och utkdrningsstrackan till

hallplatserna och forenklar for busschaufforer att stanna intill kantstenen.
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Klackhallplatser forbattrar darfér dven dtkomsten for rorelsehindrade och barnvagnar vid

pa- och avstigning.

Gatorna niarmast pendeltidgsstationen har hoga floden av fotgdngare och cyklister.
Atgirder som didmpar fordonshastigheten i sédana gatumiljoer 6kar inte bara
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter utan kan ocksé framja ett mer levande stadsliv

saval socialt som kommersiellt.

Forslag till uppféljningsmetoder

Efter att kommunen har antagit en handlingsplan for att genomfora
hastighetsféorandringar och kompletterande dtgarder behover 4ven metoder for
uppfoljning redovisas. Nedan foljer nagra forslag pa hur hasighetsplanen kan foljas upp

efter genomforande.

Trafiksdkerheten bor foljas upp regelbundet, forslagsvis vart tredje ar, genom att utfora
hastighetsmatningar utmed de gator som har fitt nya hastighetsbegransningar.
Matpunkter bor ockséd ordnas i1 anslutning till passager som har byggts om. Pa kort sikt
kan man vid utvalda platser utféra manuella konfliktstudier for att beddma om antalet
olyckor minskar. P& langre sikt bor man studera olycksstatistik frin STRADA for att
folja upp olycksutvecklingen.

Tillgdngligheten gér att folja upp genom kvantitativa matningar av trafikfloden och
restider. Det 4r nodvéandigt att métningarna omfattar samtliga trafikslag. For att mata
rumslig tillgdnglighet och orienterbarhet kan space-syntax-analyser anvdndas. Det finns
ocksa mojlighet att genom kvalitativa metoder, till exempel enkédtstudier, beddoma

medborgares uppfattning av férdndringar.

Miljoaspekter sisom bullernivder och luftféroreningar bor foljas upp genom kvantitativa
maétningar vid utsatta platser. Ett arbete pdgar for ndrvarande i kommunen som kommer

att presentera en ny plan for att hantera bullerfragor.
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Hastighetsmatningar

Foljande tabell presenterar resultat fran trafikmétningar i Upplands Vasby kommun

genomforda varen 2015. Matpunkterna representerar gatustrackningar dar minst 15 % av

fordonsférarna 6verskrider tillaten hastighetsgrans med mer dn 5 km/h.

Tabell 6. Hastighetsmdtning for platser ddr minst 15% av forarna dverskrider hastigheten med mer dn 5 km/h

. Skyltad Medel 85-percentil  Avvikelse .

Matplats i /i lan/ie Wil Andel éver
Hasthagsvagen O - 190 m

Vallentunavagen [- Séderviksvégen 50 60,4 69,5 19,5 90,1%
Alvsundavagen - 150 m -

Malarvagen Jupitervdgen 50 60,8 69,1 19,1 90.,6%
Bryggerivagen - 380 m -

Ladbrovagen Avagen 50 59,4 68,4 18,4 85,2%
Sundsborgsvagen - 200

Sandavagen m - Odenvéagen 30 40,5 48,2 18,2 91,0%
Smedbyv. 6 - 330 m -

Smedbyvagen pPafart Mélarv. 50 59,4 67,3 17,3 89,3%
Eddavagen - 60 m -

Valhallavdgen Bredablicksvagen 30 38,8 47,0 17,0 85,5%
Gudbyvégen - 80 m -

Tabyvagen Harbyvagen 50 59,1 67,0 17,0 88,3%
Ekebovagen - 100 m -

Smedbyvagen Galoppgatan 50 58,5 66,2 16,2 87,1%
Trédgardsvéagen - 125 m -

Oxundavagen Angsvagen 30 37,8 46,1 16,1 81,2%
Avégen - 90 m - infart

Ladbrovagen parkering 50 57,1 65,9 15,9 78,6%
Skalbyvagen - 200 m -

Almungevégen Tunavéagen 50 58,1 65,9 15,9 84,7%
Frestavagen - 360 m -

Sandavagen Gudbyvégen 60 67,2 75,8 15,8 79,4%
Tolanvagen - 230 m -

Sandavagen Bragevagen 30 38,6 45,7 15,7 88,2%
Ryttargatan - 180 m -

Ekebovdgen Sadelgatan 50 57,1 65,2 15,2 81,6%
Tolanvagen - 120 m -

Vallentunavégen |Hasthagsvégens V:a 50 56,8 63,7 13,7 84,6%
Tunavagen - 100 m -

Almungevégen Eggebyvagen 50 55,2 63,7 13,7 72,8%
Dragonvagen - 230 m -

Malarvagen Optimusvagen 50 55,9 63,0 13,0 79.2%
Pukslagargatan - 20 m -

Hagvagen Edsvagen 30 36,4 43,0 13,0 82,0%
Finspangsvégen - 60 m -

Optimusvagen Kullavagen 30 35,5 42,8 12,8 76,5%
Tegelvagen - 300 m -

Bryggerivagen Ladbron 50 53,5 62,3 12,3 63,7%
Truckvagen - 115 m -

Stockholmsvagen [Vallentunavagen 50 54,0 62,3 12,3 70,1%
Trédgardsvéagen - 100 m -

Runbyvagen Backvagen 30 34,4 42,0 12,0 72,3%
Husarvéagen - 320 m -

Maélarvagen Dragonvagen 50 53,7 61,9 1,9 66,6%
Vasbyvégen - 90 m -

Kvarnvagen Bjorkvallav. 30 34,6 41,4 1,4 76,4%
Viravégen - 50 m -

Virastigen Eggebyvagen 30 35,2 41,4 1,4 79,9%
Sandavagen - 500 m -

Breddenvagen Frisells Gata 50 53,2 61,2 1,2 66,6%
Toérnbystigen - 70 m -

Mélarvagen enskild vag 70 69,0 81,0 1,0 43,9%
Alvsundavagen - 255 m -

Norrvikenleden Breddenvégen 60 63,5 70,9 10,9 65,8%
Optimusvagen - 630 m -

Mélarvagen Jupitervagen 50 53,5 60,8 10,8 66,8%
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Skyltad

Medel

85-percentil

Avvikelse

Gata Matplats km/h km/h km/h Wl Andel éver
Malarvagen - 30 m -

Jupitervagen Préstgardsvagen 30 32,2 40,3 10,3 56,7%
Cedernéasvagen - 30 m -

Lansmansvagen Svarmarevagen 30 31,9 40,3 10,3 54,7%
Grimstavagen - 220 m -

Breddenvagen Tidl6savagen 50 52,4 60,1 10,1 64,7%
Breddenvégen - 35 m -

Nordanvagen Varvégen 30 31,9 40,0 10,0 58,5%
Sutargrénd - 30 m -

Stora vagen Aborrgrand 30 33,0 40,0 10,0 63,5%
Sandavagen - 100 m -

Vatthagsvagen Asbackevagen 30 33,5 40,0 10,0 67,5%
Sandavagen - 50 m -

Stora Vagen Fresta Prastgard 50 46,8 60,0 10,0 34,6%
Infart parkering - 50 m -

Ladbrovagen Fornminnesvagen 50 51,7 59,8 9,8 54,6%
Breddenvéagen - 490 m -

Bendanvagen Kanalvagen 50 52,4 59,8 9,8 63,7%
Borgbyvégen - 130 m -

Breddenvagen Adlerfeldts gata 50 52,4 59,8 9,8 60,9%
Pepparbodav. - 25 m -

Alvhagsvagen Vallentunavagen 30 34,1 39,6 9,6 76,6%
Frejavagen - 50 m -

Rosendalsvdgen Eddavagen 30 323 39,5 9,5 54,5%
Stockholmsvagen - 30 m

Rosendalsvdgen Verdandivégen 30 33,5 39,2 9,2 74,1%
Oxundavagen - 30 m -

Tradgardsvégen Allévégen 30 31,0 39,0 9,0 56,2%
L&nsmansvagen - 65 m -

Cedernasvagen Spinnarevagen 30 338 38,9 8,9 76,7%
Karins vag - 75 m -

Smedbyvagen Stockholmsvagen 50 50,1 58,3 8,3 50,9%
Karins vag - 140 m -

Smedbyvagen Ekebovagen 50 51,4 58,3 8,3 56,4%
Ekebovagen - 100 m -

Smedbyvagen Karins vag 50 50,4 58,3 8,3 49,6%
Prastgardsallén - 150 m -

Alvsundavagen Malarvagen 50 50,5 58,0 8,0 48,0%
Harbyvagen - 150 m -

Gudbyvagen Sandavagen 50 48,6 58,0 8,0 45,1%
Kanalvagen - 40 m -

Kanalvagen Breddenvégen 30 31,7 378 7.8 58,7%
Herrgardsvagen - 190 m -

Husarvagen Kyrkvagen 50 50,4 57,6 7,6 48,7%
Hasselgatan - 80 m -

Vasbyvagen Stockholmsvagen 50 50,4 57,6 7,6 50,4%
Centralvagen - 110 m -

Industrivédgen Vasbyvagen 30 31,4 37,4 7,4 59,6%
Hagangsvagen - 220 m -

Stockholmsvagen [Léwenstréms vag 60 59,7 67,3 7,3 46,7%
Bryggerivdagen - 100 m -

Hasselgatan Hasselbacken 50 47,5 57,2 7.2 40,3%
Vintervagen - 340 m -

Breddenvéagen Nordanvagen 50 50,4 57,2 7.2 52,6%
Valhallavagen - 100 m -

Odenvégen Sandavagen 30 31,6 37,0 7,0 55,4%
Lévangsvagen - 150 m -

Stockholmsvagen [Lovstavégen 60 59,6 67,0 7,0 43,9%
Tradgardsvégen - 70 m -

Hagvagen Lillvagen 30 29,9 36,7 6,7 50,7%
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Skyltad

Medel

85-percentil

Avvikelse

Gata Matplats km/h km/h km/h W Andel dver
Breddenvégen - 65 m -

Kanalvagen Kanalvagen 30 30,9 36,7 6,7 53,4%
Nordanvagen - 100 m -

Breddenvagen Valhallavagen 50 48,7 56,5 6,5 43,3%
Bjorkvallavéagen - 20 m -

Kvarnvagen Centralvagen 30 28,4 36,4 6,4 42,9%
Alvsundavégen - 220 m -

Maélarvagen Runsavagen 70 68,4 76,3 6,3 37,7%
Norrvikenleden - 230 m -

Alvsundavéagen Antunavagen 70 65,5 76,3 6,3 32,2%
Stubbgrénd - 50 m -

Borgbyvagen Breddenvagen 30 30,4 36,2 6,2 47,7%
Stockholmsvagen - 150 m

Almungevagen - Skalbyvagen 50 49,4 56,2 6,2 45,5%
Infart parkering - 10 m -

Anton Tamms vag [korsn. Anton Tamms v. 30 29,5 36,0 6,0 47,0%
Saturnusvagen - 70 m -

Alvsundavagen Neptunigrand 50 48,3 56,0 6,0 38,1%
Dalavagen - 50 m - Stora

Borgbyvégen Vagen 30 28,6 36,0 6,0 37,7%
Eddavagen - 50 m -

Frejavagen Rosendalsvagen 30 29,4 36,0 6,0 43,0%
Optimusvagen ramp - 120

Optimusvagen m - Backgrand 50 48,8 55,8 5,8 40,8%
Breddenvagen - 90 m -

Bendanvagen Kanalvagen 50 49,7 55,8 5,8 45,8%
Stockholmsvagen - 160 m

Smedbyvéagen - Karins vag 50 49,8 55,8 5,8 46,2%
Bjursvagen - 130 m -

Breddenvagen Grimstavagen 50 49,3 55,4 54 44,0%
Maria Krantzsons v - 40

Vallentunavagen [m - Stockholmsvagen 50 46,2 55,4 54 371%
Breddenvagen - 120 m -

Bjursvéagen Bjursvagen 38 50 46,7 55,1 51 341%
Grimstavagen - 80 m -

Stora végen Nordanvagen 50 47,6 55,1 51 35,3%

Hastighetsplan Upplands Vasby

Unr 1320028343




Detaljerad nuldgesanalys samt forslag till nya hastigeter och atgarder

Hastighet . Trafiksakerhet Tillganglighet Kvalitetsavvikelser Hastighet u .
Nr | Gata befintlig Livsrum I Fordon Oskyddade I i Kollektivtr gGé?\gg Cykel [ Utryckning n;; Analyskommentarer Atgardsforsiag
1JALMUNGEVAGEN norra 30 IT Mindre god Primar 3 30 Ingen GC-bana. Chikan vid OG
2| ALMUNGEVAGEN sadra 50 T Primar 1 40 Ingen GC-bana Ny GC-bana
3[BJURSVAGEN 40 IT Primar 4 40 GC-bana pa en sida, avsmalningar
4|BJORNBARSVAGEN 30 IT ] 1 30 Ingen gdngbana, inga hastighetsdédmpningar Atgarder pé sikt
5|BREDDENVAGEN norra 50 1T Priméar Mindre god 1 40 Ingen GC-bana Ny GC-bana pa sikt
6|BREDDENVAGEN mellersta 40 T Primar Mindre god 2 40 GC-bana pa en sida
7|BREDDENVAGEN sédra 50 IT Primar 1 40 Ska byggas om till stadsgata Planering pagar
8|BRYGGERIVAGEN norra 50 IT _ Primar 0] 60 Ingen GC-bana, inget korsningsbehov fér oskyddade Ny GC-bana
9[BRYGGERIVAGEN sédra 50 IT _ Primar 1 40 Inga hastighetsdampade passager Atgarder pé sikt
10| BATSMANSVAGEN 30 T ] 1 30 Inga hastighetsdédmpningar
11|[EDSVAGEN 30 T Primar Mindre god 2 30 Avsmalningar finns
12|EKEBOVAGEN 50 T Priméar 0] 40 Ingen GC-bana Planering for ny GC-bana pagar
13|FRESTAVAGEN norra 30 IT Primar 2 30 GC-bana pa en sida, avsmalningar
14|FRESTAVAGEN sédra 50 1T Priméar 0] 60 GC-bana pa en sida, trafikseparerad miljo
15[|GRIMSTAVAGEN 50 IT Primar 1 40 GC-bana saknas delvis Komplettera GC-banor
16 GADDGRAND 30 T ] 1 30 Ingen géngbana Atgarder pa sikt
17|HAGVAGEN 30 1T Primar 0] 30 Farthdampningar finns delvis
18[HAMMARBYVAGEN 30 T Primar 2 30 Endast gangbanor finns Atgarder pa sikt
19[HASSELGATAN &stra 50 T Primar Mindre god 2 40 Gangbana pa en sida
20|HASSELGATAN mellersta 30 IT Primar g 40 Gangbana pa en sida, inga hastighetsdémpade passager Hastighetsdampade passager
21|HASSELGATAN vastra 50 IT Primar g 40 GC-bana pa en sida, avsmalningar
22|HOLMVAGEN 30 IT _ Primar 2 30 Gangbanor finns, inga hastighetsddmpade passager Atgarder pé sikt
23|HUGINVAGEN 30 T ] 1 30 Gangbana pé en sida Atgarder pa sikt
24|HUSARVAGEN 50 T Primar 3 40 Trafikseparerad milj& Atgarder pa sikt
25| JOHANNESLUNDSVAGEN 30 T | | Mindre god | 2 30 GC-banor finns delvis Atgarder pa sikt
26|JUPITERVAGEN 50 IT _ Primar 1 40 Bra bredd pa GC-bana, inga hastighetsddmpade passager Atgarder pé sikt
27 | KANALVAGEN 30 M Primar 0 30 Farthdampningar finns Planering pagar
28|KVARNVAGEN 30 IT _ Primar 1 30 Inga hastighetsdampade passager Atgarder pé sikt
29|LADBROVAGEN norra 50 1T 0] 60 Inget korsningsbehov for oskyddade trafikanter
30| LADBROVAGEN sédra 50 1T 0] 40 GC-bana saknas Ny GC-bana
31[LANKVAGEN 30 T ] 1 30 Gangbana saknas Atgarder pa sikt
32[LANSMANSVAGEN 50 IT _ Primar 0] 40 GC-bana saknas, trafikseparerad miljo Ny gangbana pa sikt
33[LOVSTAVAGEN norra 50 rek 30 T Primar 1 40 Hastighetdampad passage finns
34|LOVSTAVAGEN mellersta 50/30 IT Primar 1 40/30 Avsmalningar finns Atgarder pa sikt
35|LOVSTAVAGEN sédra 50 T Primar 1 40 Avsmalningar finns
36|MYRTENVAGEN 30 IT _ 1 30 Ingen gangbana, inga hastighetsdémpningar Atgarder pé sikt
37|MALARVAGEN 6stra 50 IT Primar g 40 Korsningar byggs om Planering pagar
38[MALARVAGEN mellersta 50 IT Primar 0 60 Trafikseparerad milj®
39|MALARVAGEN véastra 50 rek 30 IT Primar g 40 Byggs om till stadsgata Ombyggnation pagar
40|NORDANVAGEN norra 50 IT _ Primar 0] 40 GC-bana saknas, trafikseparerad miljo Ny GC-bana pa sikt
41|NORDANVAGEN sédra 50 IT _ Primar 1 40 Avsmalningar och hastighetsdémpade passager finns
42|NYVAGEN 30 IT ] 1 30 Inga hastighetsdédmpningar Atgarder pé sikt
43|OPTIMUSVAGEN 30 IT 1 30 Nedsatt hastighet pga vibrationer i fastigheterna
44| OXUNDAVAGEN 30 IT 1 30 Endast gadngbanor finns, avsmalningar finns Atgarder pé sikt
45[ROSENDALSVAGEN véastra 50 1T Priméar 0] 40 Endast gadngbana finns, inga hastighetsdampade passager Hastighetsddmpade passager
46 |ROSENDALSVAGEN &stra 30 IT Primar 2 40 Endast gadngbana finns, inga hastighetsdédmpade passager Atgarder pé sikt
47|RYTTARGATAN 30 M _ 2 30 Tre narliggande skolor, gdngbana saknas
48|SANDAVAGEN véstra 30 IT 1 30 Endast gangbanor finns, hastighetsddmapde passager finns
49[SANDAVAGEN 6stra 50 T Primar 1 40 GC-bana pa en sida
50 [SANDAVAGEN landsvég vastra 50 IT Primar 1 60 GC-bana pa en sida, inget korsningsbehov fér oskyddade
51{SANDAVAGEN landsvag dstra 60 T 0] 60 GC-bana pa en sida, inget korsningsbehov for oskyddade
52| SKALBYVAGEN 50 T Primar 1 40 Endast gdngbana finns
53|SMEDBYVAGEN 50 1T Priméar 0] 60 Inga hastighetsdémpade passager Hastighetsdadmpade passager
54[STOCKHOLMSVAGEN landsvag 60 1T Priméar 0] 60 GC-bana pa en sida, inga hastighetsdampade passager Hastighetsdadmpade passager
55|STOCKHOLMSVAGEN norra 50 IT Primar 1 50 GC-bana pa en sida, signalreglerad passage
56|STOCKHOLMSVAGEN mellersta 60 1T Priméar 0] 60 GC-bana pa en sida, inga hastighetsdampade passager Hastighetsdadmpade passager
57|STOCKHOLMSVAGEN sodra 60 1T Priméar 0] 60 Trafikseparerad milj®, inga hastighetsddmpade passager Hastighetsdadmpade passager
58| STORA VAGEN 30 1T Priméar 2 30 Endast gadngbana finns, inga hastighetsdampade passager Atgarder pé sikt
59[SVARMAREVAGEN 30 IT ] 1 30 GC-bana finns delvis, inga hastighetsddmpningar Atgarder pé sikt
60| TRADGARDSVAGEN 30 IT 0 30 Gangbana finns, god sikt
61 TUNAVAGEN 30 IT Priméar 1 30 Gangbana finns, Signalreglerat OG finns Atgarder pé sikt
62|VALHALLAVAGEN o6stra 50 1T Mindre god Primar 1 40 Nya GC-banor byggs, hastighetsdampade passager ej kdnda
63| VALHALLAVAGEN véastra 30 IT Mindre god Primar 3 30 GC-bana saknas, inga hastighetsdampningar Atgarder pé sikt
64|VALLVAGEN 30 IT _ 1 30 Avsmalning finns vid Finnspangsvagen
65|VARVAGEN 30 IT _ Mindre god 2 30 GC-bana finns delvis, inga hastighetsdampningar
66|VASBYVAGEN ostra 50 IT _ Mindre god Primar 2 40 GC-banor finns men av varierande kvalite, signalreglerad passage
67|VASBYVAGEN véstra 30 IT _ Mindre god Primar 2 40 GC-banor finns av varierande kvalité. Avsmalning finns. Hastighetsdampade passager
68|VATOGRAND 30 IT Mindre god 2 30 Ingen gangbana, inga hastighetsdampningar tgarder pa sikt

Forandrade hastigheter markeras med rott

Hastighetsforandring som kraver att atgérd genomfors markeras med rott
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