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Sammanfattning

For Bredden har ett planarbete inletts som ska méjliggora ny bebyggelse i form
av bostader, service och utékad handel. M3ls&ttningen &r att omradet ska bidra
till en hallbar samhallsbyggnad dér en stor del av boende, bestkare och
verksamma transporterar sig med kollektivtrafik, till fots och pa cykel.

For att uppna malet ar det nédvandigt att flera olika typer av atgarder genomfors.
Dels atgarder som férenklar ett liv utan att ha tillgéng till privat bil, dels dtgérder
som prioriterar andra trafikslag an bilen. I Bredden ska detta bland annat goras
genom en tat och blandad stadsstruktur med vél utbyggda géng- och cykelstrdk
som kopplar ihop omradet med andra méalpunkter och ddrmed uppmuntrar fler att
ga och cykla. Profi Fastigheter AB har &ven startat en kompletterande busslinje
som trafikerar mellan Bredden och Rotebro station, som aven det 6kar
kollektivtrafikens attraktivitet. Utdver detta finns det goda forutsattningar for
samnyttjande av parkeringsplatser i omradet mellan boende och verksamma,
eftersom de har behov av parkering under olika tider pd dygnet. Avgiften att
parkera sin bil ska regleras med avgifter som speglar kostnaden. En hég
parkeringsavgift bidrar till att farre skaffar en privatdgd bil och véljer alternativa
fardmedel istdllet. Parkeringsavgifterna ska darmed vara ett incitament till att inte
skaffa en egen bil. De som valjer att flytta in i Bredden i erbjuds medlemskap i
bilpool under tre ar, ett kostnadsfritt SL kort i ett &r samt tillgang till cykelpool
med l&dcyklar och cykelkarror.

Befintliga val tilltagna parkeringsytor innebar att dessa kan samordnas fér de
boendes besdksparkering. Detta innebar en reducering av parkeringstalet pa 8
procent. Parkering under de tillfallen det férekommer event i omradet hanteras
genom differentierade avgifter samt eventuellt samarbete med andra narliggande
aktorer for att hitta parkeringsytor. Det ar vare sig yteffektivt eller ekonomiskt
forsvarbart att tillskapa dessa parkeringsplatser i omradet samtidigt som ett I3gt
bilinnehav ska uppnas.

Genom att ovanstdende atgarder genomférs finns det goda méjligheter att resa
med héllbara transporter i stérre utstrackning och darmed minska
parkeringsbehovet. I omradet fores|3s ett parkeringstal fér boende pa 8 platser
per 1 000 BTA. Fér handelsetableringen foresl3s ett parkeringstal pa 16,5 per

1 000 BTA och for kontorsverksamhet ett parkeringstal pa 6,5 per 1 000 BTA. Det
innebdr att cirka 3 200 parkeringsplatser ska finnas i omradet.

For att ytterligare uppmuntra boende, bestékare samt verksamma att vaélja
alternativa transporter till den privata bilen féreslas mobilitetsdtgérder. Déribland
ska nyinflyttade fa information om hur enkelt det &r att resa pd andra satt &n med
privat bil, bilpool ska etableras samt att omfattande cykeldtgarder ska
genomforas.

Den har parkeringsutredning ar en bilaga till Trafikutredning och trafikanalys som
har tagits fram i samband med planarbetet fér Bredden.
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1 Bakgrund

Fastighetsagaren Profi Fastigheter AB planerar att utveckla Bredden i Upplands Vasby.
Omradet bestar idag av handel, verksamheter, hotell och skola. Det &r ett av Upplands
Vésbys stérsta verksamhetsomraden med cirka 2500 personer som arbetar i omradet.
Ett planarbete har inletts och malsattningen &r att den nya stadsdelen ska vara
utbyggad till &r 2040.

Visionen dar att skapa en ny stadsdel med bostdder, handel och arbetsplatser dar
hallbara trafikslag ska prioriteras. Visionen gar hand i hand med nationella, regionala
och kommunala mal om att minska det privata bilresandet till férman for
kollektivtrafikresande och att g& och cykla.

For att uppna visionen planeras en stor del av de nuvarande markparkeringsplatserna
att bebyggas med en tét stadsstruktur med torg samt gdng- och cykelstrak. Parkering
ska till stor del flyttas in i parkeringshus. Dels i den tillkommande bebyggelsens

bottenvaningar som klas in av verksamheter samt i befintliga parkeringsanléggningar.

Denna parkeringsutredning ska i samband med detaljplanearbetet visa hur parkering
ska ldsas i omradet utifran den féreslagna stadsstrukturen. Den ska ocksa visa pa hur
mobilitetsdtgarder samt ekonomiska incitament skapar méjlighet for invanarna att
resa mer hallbart.

1.1 Planforslaget

Planférslaget som har tagits fram fér Bredden innebér en férdandring av omradets
karaktdr med tillkommande bostéder, handel och service, sdsom férskolor, utéver
dagens verksamheter. Det omfattar aven en ny gatustruktur for att skapa en mer
stadsmassig karaktédr och mer plats fér gdende och cyklister. I och med férslaget
behdver omradet delvis forses med en ny parkeringsstruktur.
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Figur 1 Illustrationsplan fér Breddenomr8det.



2 Parkering

I och med att omradet fortatas med bostéder, handel och service paverkas &ven
parkeringsstrukturen.

2.1 Dagens parkeringsstruktur

I dagslaget har Bredden ett dverskott av parkeringsplatser fér anstdllda och besékare.
Behovet av parkering varierar eftersom madssan ibland har event som lockar
séllanbesdkare som tar sig till omradet med bil. Vid eventtillfallen kan det uppsta en
brist pa parkeringsplatser. Detta beddms kunna hanteras genom differentierad taxa
och samarbeten med andra aktérer som har parkeringsplatser éver i naromradet. I
dag har omradet dimensionerats for detta, vilket bidrar till att stora parkeringsytor
ofta stdr tomma. I och med 6verskottet blockuthyr Profi Fastigheter AB cirka 800
parkeringsplatser i omradet.

Totalt finns det 3 475 parkeringsplatser inom planomradet. 1 800 platser finns i
parkeringshuset vid Scandic och resterande 1 675 platser utgdérs av markparkering och
mindre garage. Det finns totalt 20 parkeringsplatser for rérelsehindrade i omradet!.
Tva taxiplatser finns i dagsldget utanfér entrén vid Scandic.

2.2 Kommande parkeringsstruktur

Ar 2030 férvantas Profis del av planomradet att vara bebyggt med totalt cirka 377 127
kvm BTA. Fortatningen kommer till stor del att ske genom att nuvarande
markparkeringsytor tas i ansprgk. Den primara handelsparkeringen mot E4 kommer
dock att finnas kvar. Utdver dessa finns det tva parkeringshus i omradet, ett vid
Scandic som ska behallas och ett i norr intill Bendanbron. Parkeringshuset i norr
planeras byggas om till lokaler och parkering. Hus 65 byggs ut med handel samt en
storre parkeringsanlaggning mot E4an.

Utover befintliga anlaggning tillkommer parkeringsplatser i delar av bostadskvarterens
bottenvaningar, under upphédjda innergdrdar. Garage under mark har avfirdats pa
grund av grundléggningsfbrhgllanden.

! Upplands Vasby kommun. Detaljplan fér InfraCity Ost, Upplands Vasby kommun och Radion 1 m.m.,
Rotsunda, Sollentuna kommun, 2010.
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Figur 2 Befintliga parkeringsytor i Bredden och planerade féréndringar.

1. Parkeringsplatsen exploateras med parkeringshus och handel.

2. Parkering ersétts med gata och kantstensparkering samt med shared spaceldsningar
och park.

3. Parkeringsplatsen tas delvis bort och ersdtts med ny tillbyggnad (hus 65) samt med
gata mellan hus 65 och 59. Parkeringsplatsen vdster om hus 59 blir kvar.

4. Befintlig parkeringsplats bibeh8lls.

5. Parkeringsplatsen kommer att exploateras med bostadskvarter med garage i
bottenv8ningen.

6. Parkeringsplatsen kommer att exploateras med bostadskvarter med garage i
bottenv8ningen.

7. Parkeringsplatsen kommer att exploateras med férskola och v8rdboende samt
tillhérande parkeringsplatser.

8. Scandicgaraget. Bibehdlls.



2.3 Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet skiljer sig mellan olika omraden och &ndamal. Faktorer som
p§verkar behovet ar bland annat tillganglighet till kollektivtrafik, handel, service samt
avgiftsbelagda parkeringsplatser. Aven en tét stadsstruktur med ett valutvecklat gang-
och cykelnat 6kar mojligheten till att resa mer hallbart och darmed ha ett minskat
behov av egen bil.

For att ytterligare 6ka attraktiviteten for kollektivtrafik gdng- och cykel &r det en férdel
att anldgga parkeringsplatserna p& 300-400 meter frén bostad eller arbetsplats s att
det &r lika 13ngt att ga till bilen som till bussen. Detta avstand anges &ven vara
acceptabelt i Upplands Vasbys TrafikplanZ.

Samnyttjande av parkeringsplatser innebar att parkering nyttjas av flera olika
anvandare vid olika tidpunkter. P8 s3 vis kan flera anvdnda samma parkeringsplats,
under olika tider pa dygnet. Detta férutsatter dock att parkeringsplatserna inte &r
reserverade och att man kan acceptera ett avstand p8 300-400 meter mellan
bostader/verksamheter och parkeringsplatser.

Genom att en och samma parkeringsplats utnyttjas av flera fordon kan anvandningen
bli mer effektiv och skapa forutsattningar for ett lagre parkeringstal. Enligt Upplands
Vasbys trafikplan kan ett optimalt samnyttjande leda till ett minska parkeringsbehov
pa upp till 70-80 % av det teoretiska totala behovet3.

Parkeringsbehovet kan regleras med parkeringsavgifter. Behovet av parkering bor i
mojligaste man regleras med avgifter som avspeglar kostanden fér parkeringen. Hogre
parkeringsavgifter bidrar till att farre skaffar en privatagd bil och valjer alternativa
fardmedel till istallet. HOga parkeringsavgifter kan darmed styra bort det privata
bildagandet.

2.4 Parkeringsbehov for bil i Bredden

Forandringen av Breddens karaktar paverkar parkeringsbehovet i omradet. Genom en
blandad stadsstruktur med bostader, handel och service 6kar méjligheten till att
dagligvaruhandla, utritta drenden och hamta och lamna pa férskolan pd gangavstand
hemifrdn. Omradet erbjuder i dagsldget kollektivtrafik med buss som avgar med
kvartstrafik till Upplands Vasby station och till Upplands Vasby centrum. Utéver SL-
trafiken har Profi Fastigheter AB startat en kompletterande busslinje som trafikerar
mellan Bredden och Rotebro station. Bussen trafikeras under rusningstrafik och
avgangarna ar anpassade efter pendeltagets tidtabell. Profi Fastigheter AB avser att
trafikera omradet med buss tills trafikférvaltningen har utdkat kollektivtrafiken i
omradet. I enlighet med trafikutredning och trafikanalys?* planeras gena gang- och
cykelstrdk. Utifran detta finns det goda forutsattningar for ett kat hallbart resande,
vilket i sin tur innebar ett minskat parkeringsbehov.

Ett minskat parkeringsbehov i form av lagre efterfrdgan i Bredden kommer &ven att
skapas i samband med att parkeringsstrukturen férandras. Detta kommer att ske nar
stora delar av markparkeringen férsvinner och parkering ska ske i storre p-hus, vilket
kan leda till langre avstand till den parkerade bilen. Planomrddet har &ven en stor
potential till ssamnyttjande av parkeringsplatser. Daribland i Scandics garage som har
1800 parkeringsplatser. Parkeringsanlaggningen ar stor vilket bidrar till en stor
omsattning av platser. En h6g omsattning bidrar till battre samutnyttjande. I detta

2 Upplands Vasby kommun. Trafikplan, 2013.
3 Upplands Vasby kommun. Trafikplan, 2013.
4 AF, Trafikutredning och trafikanalys, Bredden, Upplands Vasby kommun, 20180320



omrade finns det méjlighet att skapa ett optimalt samnyttjande.
Parkeringsanldggningen kan nyttjas av boende, anstéllda i omrddet samt for besdkare
som har olika parkeringsbehov under olika tider pa dygnet.

For att samnyttjandet ska fungera val ska féljande ske:

o Avtal ska upprattas mellan parterna som ska anvénda anldggningarna sa att
parkeringshusen som ska samnyttjas &r éppna alla tider pa dygnet och
tillgangligt for alla.

o M3nadsavgiften for en boendeparkering ska vara hégre &n ett SL-kort,

e I och med att behovet av parkeringsplatser kan variera beroende p3 tid pa
dygnet och vid evenemang ska varierande parkeringsavgift tilldampas

Genom ekonomiska incitament 6kar attraktiviteten for andra trafikslag an bil. Darmed
minskar dven efterfrdgan pa parkeringsplatser.

2.5 Parkeringsbehov fér cykel i Bredden

For att 6ka cykelns attraktionskraft som fardmedel, ar det viktigt att sakerstalla en god
cykelinfrastruktur inom, till och frdn planomradet. Cykelparkeringsplatserna &r en
kritisk faktor och det &r nédvandigt att aktivt arbeta fér en hég standard, bade vid
bostaden och vid arbetsplatserna. Det ska vara enkelt att cykla till nérliggande skolor,
forskolor och andra malpunkter, sdsom pendeltdgstationer och centrum.

Den kommande stadsstrukturen i Bredden med valutvecklade gang- och cykelstrak
uppmuntrar till att cykla i stérre utstrackning. Cykelkopplingarna till Upplands Vasby
centrum och pendeltdgsstationerna pa ca 15 minuters cykelavstand gor cykeln
konkurrenskraftig. Det blir enkelt att cykla till och fran pendeltdgsstationen och utritta
drenden samt att exempelvis hamta och lamna pa férskolan eller trana pa végen
mellan jobbet och hemmet.

For att detta ska fungera ska cykelparkeringsplatserna vara sikra och placeras sd nara
malpunkter och entréer som méjligt. Exempelvis vid kontorslokalerna, hotell,
butiksentréer, férskolor och vid entréerna till bostédderna och dess gardar.
Cykelparkering avsedda for bostader ska placeras pa kvartersmark, antingen i husen
eller pd gardarna. De cykelparkeringar som anordnas p& allman platsmark ska inte
raknas in i bostadernas parkeringsbehov utan ordnas pa platser dar de inte
konkurrerar med andra funktioner.

Vid planeringen av cykelparkeringsplatser i Bredden ska fdljande punkter finnas i
dtanke:

o Lattillgangliga cykelrum ska finnas i bostadshusens bottenvaningar.

e I cykelrummen ska det finns plats for olika typer av cyklar sdsom l&dcyklar,
och cykelkarror.

e Cykelrummen ska vara férsedda med laddplats for elcykel.

e Reparation och tvattmaéjlighet ska finnas i anslutning till bostadshusen.

e Cykelparkering med vaderskydd i ska erbjudas.

e Vid alla cykelparkeringsplatser ska det vara méjligt att I8sa fast ramen.

o Det ska vara enkelt och tillgéngligt att ta sig till och fran cykelrummen.
Exempel pa det &r genomgdende cykelrum med entré inifran huset samt
utifr@n gata eller gard.

e En andel av cykelparkeringsplatserna ska vara snabbparkering och
beséksparkering. Fér dessa parkeringsplatser &r avstandet till malpunkten
viktigare an hog stdldsakerhet och vaderskydd.



For att ytterligare stdrka cykelns konkurrenskraft mot bilen ska en cykelpool erbjudas
till boende med exempelvis Iadcyklar och cykelkérror.

3 Mobilitetsatgarder

De fysiska atgédrderna fér att minska behovet av egen bil och darmed
parkeringsbehovet &r viktiga. Genom beteendepaverkande dtgarder som starker de
fysiska atgarderna kan dock parkeringsbehovet minska ytterligare. Ett sddant
3tgardspaket har storre potential att vara effektivt an enskilda dtgérder. For att
sakerstélla att mobilitetsdtgérderna bidrar till ett minskat bilinnehav bér de vara
I&ngsiktiga, dvs. att I3ngsiktiga avtal skrivs. Det finns ett stort urval av
mobilitetsdtgérder som ska inféras for att &ndra beteendet. I Bredden &r nedanstdende
mobilitetsdtgarder viktiga fér att minska behovet av egen bil.

3.1 Bilpool

Genom att etablera bilpool kan bil erbjudas vid de tillfédllen som det, trots de fysiska
forbattringarna &r svart att resa med kollektivtrafik, ga eller cykla. Om exploatdren
kan visa att bilpoolsbilar ar tillgdngliga inom ett acceptabelt gangavstand fran

bostaden eller verksamheten, behéver inte en separat bilpool etableras i varje hus.

I samband med stadsutvecklingen i Bredden ska bilpool etableras och for nyinflyttade
ingdr medlemskap i bilpoolen. Bilpoolen ska vara tillrackligt stor for att tacka den
efterfrdga som finns fran de boende. I férsta hand lokaliseras en bilpool i Scandics
parkeringsgarage. Dar ska de mest attraktiva parkeringsplatserna vara reserverade for
bilpoolsbilar. For att ge bilpoolen mdjlighet att ha elbilar férses vissa platser med
laddstoplar.

Informationsmaterial om bilpoolen som skickas ut till nyinflyttade ska tydliga
hanvisningsskyltar till bilpoolen sattas upp. Verksamheter i omradet ska &ven
informeras om bilpooler och dess fordelar. Detta ar sarskilt viktigt i samband med
forsaljning eller uthyrning av lokaler.

3.2 Information- och paverkaninsatser

Information- och paverkaninsatser kan vara av olika karaktdr men ska syfta till att
minska behovet av egen bil. Generellt handlar det om att informera om hur enkelt det
ar att f& ihop vardagen genom att g, cykla och att anvanda kollektivtrafiken. Det &r, i
forsta hand, i samband med féréandringar som manniskor ar som mest benagna att
andra sina resmonster. Darfor ar informationskampanjerna som viktigast vid
inflyttning i omradet.

I samband med att Breddens bostadsomrdde byggs ut och de férsta flyttar in ska varje
hushall fa:

e Medlemskap i bilpool i 3 r

o  Ett kostnadsfritt “prova pad SL-kort” i 1 ar

e Tillgdng till cykelpool med I&dcyklar och cykelkarror

e Tillgdng till buss som Profi har etablerat i Breddenomradet

e En karta dér gang- och cykelstrak, busshallplatser, matvarubutiker och
service ar tydligt markerade

e Information om var cykel- och bilpooler finns i omrédet samt hur man
anvander dem.



3.3 Parkeringstal

Upplands Vasby kommun har i sin Trafikplan tagit fram ett generellt parkeringstal som
ska fungera som ett riktvarde foér parkering.

3.4 Parkeringstal for bil

Parkeringstalet &r utformat utifrdn god, medelgod eller 13g tillgénglighet till
kollektivtrafik. Med den utgdngspunkten har Bredden haft en medelgod tillgédnglighet
till kollektivtrafik i och med att SL-bussar har trafikerat omradet med kvartstrafik. I
omradet handlar det ocksd om vilken framkomlighet kollektivtrafiken i omradet har.
Parkeringstalet &r en utgdngspunkt som, i detaljplaneskedet, kan omarbetas utifran
omradets specifika forutsattningar.>

Tabell: Parkeringsbehov for bilar vid bostader i tidiga ske- Tabell: Parkeringstal for bilar vid handel, forslag 2012
den inkl. besoksparkering, forslag 2012
e r— Tilgagheirat tll Iolekevirahi Antal bilplatser per | Tillginglighet till kollektivtrafik
per bostadsyta Ent Kvarts- | Mer 1000 kvm BTA God Kwvarts- | Mer
trafik sillan trafik sillan
bpl/1000 kvm BTA | 14 17 20 Detaljhandel 15-25 20-30 25-35
Tabell: Parkeringstal far bilar vid bostdder i flerfamiljshus Dagligvaruhandel 25-35 25-35 30-45
och smdhus, forslag 2012 Volymhandel 25-35 25-35 25-35
Antal bilplatser Tillginglighet till kollektivtrafik Sysselsatta 1,5-2,5 3-4 5
per bostad God Kvarts- | Mer
wrafik sallan
Flerfamiljhus
Iz ::: gzg g;g ?Eg ;:Bbfzﬂ: Parkeringstal fr bilar vid kontor och industri, forslag
3 rok 0,90 1,05 1,20
4 rok 1.00 15 130 Antal bilplatser Tillganglighet till kollektivtrafik
5 rok L0 | 125 | 140 per 1000 kvm BTA 'Goq Kvarts- | Mer
Smahus trafik sallan
-gemensam parkering 1,40 1,80 Kontor, sysselsatta 6-10 10-18 15-27
| -egen uppstillning 1,60 2,00 Industri, sysselsatta 4 8 10
Besokande Lager, sysselsatta 2 4 5
Flerfamiljshus 0,07 0,10 0,10 R 0 2 3
e 010 ol Industri, besdkande | 0.5 | IG

Figur 3 Parkeringstal fr8n Upplands Vésbys Trafikplan

Utifran foreslagen stadsutveckling i Bredden, med en tit och blandad stad,
vélplanerade géng-och cykelstrdk samt forbattrad kollektivtrafikférbindelse med
Rotebro station genom Profis buss, minskar behovet av att ha egen bil. Aven
samnyttjande av parkeringsplatser och riktade mobilitetsdtgérder leder till ett minskat
behov av en stor mangd parkeringsplatser. Dessutom finns en kompletterande buss i
dagslaget som Profi Fastigheter AB infért (gratis for boende och verksamma inom
omradet) som avgar mot Rotebro station i rusningstrafik, vilket gér det enkelt fér
boende och arbetande att dka kollektivt. Ddrmed &r det méjligt att skapa ett lagre
bilinnehav bland boende i Bredden &n vad motsvarande omraden har och motivera ett
parkeringstal fér boende pa 8 parkeringsplatser per 1000 kvm inklusive
besoksparkering. Genom ett effektivt utnyttjande av markparkeringar i omradet kan
besbdksparkeringen kan parkeringsnormen reduceras med 8 procent.

Parkeringstal fér handel féreslds vara 16,5 parkeringsplatser per 1000 BTA samt 6,5
parkeringsplatser per 1000 BTA for kontor och arbetsplatser. Parkeringstalet fér kontor

5 Upplands Vasby kommun. Trafikplan, 2013.



galler dven for hotellet. Parkeringstalet ar lagre an vad som rekommenderas i
Upplands Vasbys Trafikplan. Det finns dessutom goda férutsattningar fér samnyttjande
av parkeringsplatser, utdkad kollektivtrafik och foreslagna mobilitetsdtgarder som
leder till minskat parkeringsbehov.

Tabell 1 Féreslaget parkeringstal

Antal parkeringstal per 1 000 kvm BTA

Bostader Handel Kontor/arbetsplatser

8 16,5 6,5

Parkering for bostader, handel och kontor/arbetsplatser ska anordnas inom
kvartersmark. Gatans kantstensparkering som ligger pa allmén plats ska anvandas
som besoksparkering tillsammans med parkeringsgaragen. Behovet av
bestksparkering till bostader uppskattas till 0,1 av parkeringstalet. Idag ar parkering
pd allman plats inte avgiftsbelagd i omradet. Detta riskerar att boende anvénder
kantstensparkeringsplatserna istallet foér parkeringsplatserna i garageanlaggningarna
som ar avgiftsbelagda. Genom att avgiftsbeldagga och tidsreglera de allmanna
parkeringsplatserna minskar risken fér att de anvands i fel syfte och andra malgrupper
an de ar avsedda for. Tillganglig angéring ska ordnas inom 25 meter fran tillgénglig
entré. S&dan angéring kan ske utmed narliggande gator. Parkering fér rérelsehindrade
maste anordnas pa kvartersmark inom 25 meter fran tillganglig entré.

Angéringsplatser for funktionshindrade besékare anordnas max 25 meter fran entré
Idngs med gatans kantstensparkering.

3.5 Parkeringstal for cykel

I Upplands Vasby kommuns Trafikplan finns riktlinjer framtagna for cykelparkering. For
cykelparkering till bostader forordas ett parkeringstal mellan 1,3-3,9 for lagenheter
med 1-5 rum och kék. Parkeringsplatser ska bade finnas néra entréerna och i férrad.6

Tabell: Parkeringstal for cyklar vid bostdder i flerfamiljshus

forslag 2012
Cykelplatser per lagenhet | Vid entré | | cykelgarage
| rok 0,5 0.8
2 rok 0.8 1,5
3 rok 0,9 2,0
4 rok 1 24
5 rok 1.2 2,7

Figur 4 Cykelparkeringstal fr8n Upplands Vé&sbys Trafikplan

Utifran Trafikplanen har behovet av cykelparkeringsplatser uppskattats till 30
parkeringsplatser/1000 BTA. Uppskattningsvis forlaggs 80 % av
cykelparkeringsbehovet for bostdderna i cykelrum och ca 20 % av
cykelparkeringsplatserna ska anldggas lattillgangligt pa kvartersmark.
Cykelparkeringar ska i forsta hand anlaggas nara entréer. I gaturum med méjlighet till
moblering kan cykelstéll planeras in pa ytor dar de inte konkurrerar med

6 Upplands Véasby kommun. Trafikplan, 2013.



kantstensparkeringar eller dér det finns planerade mébleringszoner. Dessa ska da inte
tillgodordknas bostadernas parkeringsbehov.

For verksamheter anger kommunens trafikplan féljande parkeringstal for cyklar:

Tabell 2 Parkeringstal for cykel vid verksamheter,

Cykelplatser per 1 000 kvm BTA

Parkeringstal for cykel vid

Parkeringstal for cykel vid

handel kontor och industri
Detaljhandel och service 10 5
Dagligvaror 10 4
Volymhandel 2 2

Tabell 3 Cykelparkeringstal utifr8n Bredden exploatering.

Bostadskvarter BTA Bostad (kvm) 20% 80%
KV A 15 340 102 409
KV B 15 010 100 400
KV C 16 420 109 438
KV D 24 380 163 650
KV E 11 050 74 295
KV F 12 460 83 332
Totalt: 94 660 631| 2524
Tabell 4 Cykelparkeringstal for handel och kontor

Handel Cykel-p (st) | Ythbehov (m)| m? behov
Handel 1 45 31 49
Handel 2 45 31 49

Hus 59 107 75 118

Hus 63 133 93 146

Hus 65 99 70 109

Hus 66 153 107 168
Kvarter A 31 22 34
Kontor

Hus 57 44 31 48

Hus 58 23 16 26

Hus 71 45 31 49

Hus 74 145 101 159
Scandic

Hus 68 1601 1121 1761
Forskola

KV F 10 7 11

KV G 13 9 15
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4 Parkeringslésningar

I tabell 5 nedan beskrivs parkeringsbehovet fér motorfordon. Profis exploatering har
delats in i olika hus och verksamheter vilket illustreras i figur 5 nedan.

'J; « JELusTRATIONSRLAN 13002 [l

Handel

Kontor/Verksamheter

Bostéder

Vardboende

Forskola

0 20 40 60 8 100M  SKALA1:2000

Figur 5 Avgrédnsningsomr8de samt kvarters-/husnumrering.

e Kvarter A-H planeras for bostader samt for forskola och vardboende i kvarter F
och G.

e Kvarteret handel 1 och 2, hus 59, 63, 65, 66 och kvarter A planeras for
handel.

e Ihusb57,58, 71, 74 samt i Scandic (hus 68) planeras for kontorsverksamhet.
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Tabell 5 Parkeringsbehov fér Profis planerade exploatering.

Kvarter BTA BOSTAD Behov p- Skisserat antal Bevarade antal Balans
(190318) platser p-platser p-platser*

Bostdder P-tal: 8

A 15 340 123 5 0 -118

B 15010 120 82 0 -38

C 16 420 131 100 0 -31

D 24 380 195 67 0 -128

E 11 050 88 145 0 57

F 12 460 100 0 0 -100

Handel P-tal: 16,5

Handel 1 4 493 72 0 0 -72

Handel 2 4 450 71 489 0 418

Hus 59 10 745 172 0 97 -75

Hus 63 13 260 212 0 73 -139

Hus 65 9 940 159 450 0 291

Hus 66 15 260 244 0 184 -60

Kvarter A 3 099 50 0 0 -50

Kontor P-tal: 6,5

Hus 57 8 723 57 0 0 -57

Hus 58 4 663 30 0 0 -30

Hus 71 8 905 58 0 0 -58

Hus 74 28 933 188 0 0 -188

Scandic** P-tal: 6,5

Hus 68 160 086 1 040 0 1 800 760
P-tal: 0,15/barn,

Forskola 0,2/anstalld

Kvarter F 990 17 0 0 -17

Kvarter G 1320 17 0 0 -17

Vardboende | P-tal: -***

Kvarter G 7 600 8 8 0 0

BALANS 3152 1 380 2154 365

*Avser markparkeringarna vadster om hus 59, 53 och 66

** Aktuellt 6verskott av parkeringsplatser uthyrs idag som I8ngtidsparkering till bl a bilhandlare.
Dessa frigérs och omvandlas till boende- och kontorsparkering

*** Behov av antalet parkeringsplatser for v8rdboendet i kv G &r uppskattat av v8rdoperatér.
Varboendet och férskolan planeras samutnyttja planerade platser.

Den kvartersvisa genomgangen ovan kan ses som en ansats till hur parkeringsfragan
kan hanteras i ett fortsatt planarbete. Utifran det féreslagna parkeringstalet finns det
totalt dverskott pa 382 platser. Overskottet kan dels anvandas till bestksparkering,
dels en omdisponering av de stérre parkeringsytorna till férman fér exempelvis
cykelparkering. En stor del av dverskottet kan anvandas till bilpoolsparkeringsplatser
samt till besdksparkeringsplatser. En reduktion pa 8 procent for beséksparkeringen
kan uppnas genom samutnyttjande av befintliga markparkeringar. Behov av antal
platser avgors i samarbete med upphandlad bilpoolsforetag. Tabellen visar att
bostadskvarteren har ett underskott av parkeringsplatser medan handelskvarteren och
kontorskvartren har ett dverskott av parkeringsplatser.
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Overskottet pa parkeringsplatser for kontor ar i framst i Scandics parkeringsanlaggning
som har 1 800 parkeringsplatser. I och med parkeringsanlaggningens ldge, inom 300-
400 meter fran bostaderna ges goda forutsattningar for samnyttjande mellan
framforallt boende, dess besékare och anstéllda i omradets kontorskvarter. Ett
samnyttjande som &r optimalt i och med att de till stor del efterfragar
parkeringsplatser under olika tider pa dygnet. Kontorsarbetande har i férsta hand
behov av parkeringsplatser pd vardagar under arbetstid, medan boende och dess
besokare efterfragar parkering pa vardagskvallar, natter och helger i stérre
utstrackning.

I nedanstdende figur illustreras antalet parkeringsplatser per kvarter. Illustrationen
visar att samnyttjande av parkeringsplatser dven kommer att ske i kvarteret handel 2
och i hus 65. Bade kvarter handel 1 och hus 74 som saknar parkeringsplatser ligger i
nara anslutning till kvarteret handel 2. 1 dessa parkeringsanlaggningar ska
samnyttjandet ske mellan handel och kontor. Samnyttjandet mellan handel och kontor
fungerar ocksa val eftersom handel har som stérst behov av beséksparkeringsplatser
under eftermiddagar och framfér allt under helger.

I samband med evenemang och massor kan parkeringsbehovet tillfalligt 6ka. For att
kunna tillgodose parkeringsbehovet under dessa perioder ska parkeringsavgifterna
regleras och dka i samband med hard belastning. Parkeringsplatserna i Handel 2 och i
Hus 65 kan aven nyttjas i stérre utstrackning nar evenemang och massor sker under
helger.

For forskolorna i kvarter F och G kan plats tillskapas i Scandics garage avsedda for
forskolan.
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Figur 6 Placering av parkeringsanldggningar, antal p-platser samt anvdndning.

Tillganglig angdring fér besdkande med rérelsehinder kommer att ske inom 25 meter
fran entré. Kvarter B-E har tillgénglig angéring i garage och i kvarter A, F, G och H
som saknar garage skapas tillganglig angoring pa kvartersmark. Utéver dessa
skisserade parkeringar tillkommer kantstensparkering pa gatorna. Dessa ar avsedda
att anvandas av besdkare i omradet.

For cykelparkering till handelsetableringarna langs med Kanalvagen bedéms det som
mest attraktivt att sprida ut cykelparkeringarna i anslutning till entréerna. Bestkare
med cykel vill garna kunna ldamna sin cykel nar en entré. Till de 6vriga verksamheterna
bedéms det som méjligt att tillskapa cykelparkering fér verksamheterna pa
kvartersmark.
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5 Slutsatser

For att minska det privata bilanvdndandet i Bredden och uppna visionen om en ny
stadsdel med tdt och blandad stad ar det dels nédvandigt att genomfora fysiska
dtgarder och dels informationsatgarder till de som bor och verkar i omradet.

Stadsutvecklingen med féreslagna gédng- och cykeldtgéarder i trafikplanen och
trafikanalysen fér Bredden skapar goda férutsattningar att g& och cykla i omrddet. Med
sakra och tillgdngliga cykelparkeringsplatser samt tillgang till cykelpool dkar
attraktionen fér gang- och cykel. Det skapar forutséttningar for att vardagens ska bl
enkel d& service och handel finns i ndra anslutning till hemmet. Att stadsdelen blir
tatare och med den nya busslinjen till Rotebro station, som Profi Fastigheter AB har
startat, och planerar att ha kvar till utékad kollektivtrafik i omradet, 6kar
attraktiviteten for kollektivtrafiken. Med en utdkad exploatering i Bredden finns det
underlag fér mer frekvent kollektivtrafik. Detta forstarks dven med gena busstrak
langs Breddenvagen och Bendanvdgen.

Den nya strukturen medfér narhet till ett flertal parkeringsanldaggningar och pz% sa vis
kan parkeringsgaragen samnyttjas. Goda forutsattningar fér samnyttjande finns
mellan boende och kontorsanstéllda i omradet da dessa generellt efterfrdgar en
parkeringsplats under olika tider. Samnyttjandevinster syns aven mellan handel och
kontorsarbetande. Tillsammans med flexibla parkeringsavgifter som &ndras utifran
efterfrdga samt boendeparkeringsavgifter som &r hdgre an ett SL-kort kan efterfragan
pa parkeringsplatser minska. Ett l&gre parkeringstal kan darmed motiveras och stérks
av fardigpaketerade mobilitetsatgérder.

Tillsammans med de paketerade mobilitetsdtgarderna med framfor allt medlemskap i
bilpool och féreslagna cykeldtgérder kan efterfrdgan av egen bil minska ytterligare for
boende och verksamma i omradet och darmed parkeringsplatsbehovet, vilket
motiverar det féreslagna parkeringstalet foér Bredden.

15



6 Underlag

Dokument/Rapporter
Upplands Vasby kommun. Detaljplan fér InfraCity Ost, Upplands V&sby kommun och

Radion 1 m.m., Rotsunda, Sollentuna kommun, 2010.
Upplands Vasby kommun. Trafikplan, 2013.

AF, Trafikutredning och trafikanalys, Bredden, Upplands Vasby kommun, 20190320

Ovrigt

Kartillustrationer ar framtagna av Strategisk Arkitektur

Information fran Profi

16



