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RAPPORT

Sammanfattning

Syftet med denna riskutredning &r att utifr@n ett personriskperspektiv bedéma om
Grimsta 5:2 &r lampligt for bostadsbebyggelse och ge exempel pa riskreducerande
dtgarder for att minimera riskbilden inom studerat omrdde om detta kravs. I rapporten
antas horisontdret 2040.

E4 @r en rekommenderad primdr transportled for farligt gods och ligger som ndrmast
ca 215 meter fran narmaste byggnad inom planomradet. Enligt den kvantitativa
riskutredning som gjorts fér en utbyggnad av Infra City omedelbart norr om studerat
planomrade, &r individrisken vid detta avstand att betrakta som 1&g och 18ngt under
det lagre acceptanskriteriet. [1]. Vid detta avstdnd bedéms ocksd bostadsbebyggelse
enligt lansstyrelsens riktlinjer som god samhallsplanering [2]. Eventuellt riskbidrag
frdn E4 bedéms darfér som forsumbart.

Studerat omrade ligger i anslutning till den del av Breddenvégen som &r
rekommenderad sekundar transportled for farligt gods. I relation till Breddenvagen ar
ndrmaste byggnad inom studerat omrade (hotell/parkeringshus) placerat éver 25
meter fran vdgen (bebyggelsefritt avstand). I direkt anslutning till studerat omrade gar
dven Bergkéllavagen dér en inventering gjorts avseende typ och méngder pa
transporter av farligt gods eftersom denna inte ar utpekad som en rekommenderad
transportled. Narmaste byggnad (hotell/parkeringshus) inom studerat omrade &r
placerad ca 8 meter fran Bergkallavagen. Utifran inventeringen konstateras att endast
mycket sma fléden av farligt gods transporteras pa végen, i huvudsak brandfarliga
vatskor och gaser.

Vid framtagande av atgérdsfoérslag har hénsyn tagits till riskbilden i omradet samt till
Lansstyrelsen Stockholms riktlinjer for planlaggning intill transportleder med farligt
gods. Enligt riktlinjerna ar det 1ampligt med bostéder >75 meter fran en farligt godsled
utan att vidare skyddsatgéarder an skyddsavstandet krivs. De bostader och hotell som
planeras i studerat omrade ligger ca 215 meter fran E4, varfor inga skyddsatgarder
bedéms behdvas avseende eventuellt riskbidrag fran E4.

P& grund av narheten till Bergkallavdgen dar farligt gods transporteras, men som inte
ar utpekad som primar eller sekundér transportled, rekommenderas att nedanstdende
dtgarder genomfors inom studerat omrade:

o Ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 8 meter fran Bergkallaviagen

e Friskluftsintag p& den till Bergkéllavdgen ndrmast placerade byggnaden riktas
bort fran vagen.

e Byggnader utfors sa att det &r méjligt att utrymma bort fran Bergkallavagen

De ovanndamnda skyddsatgarderna bér kunna genomféras till en rimlig kostnad i
forhallande till den riskreduktion de ger upphov till. Som sérskilt skyddsobjekt inom
studerat omrade finns ett vdrdboende, men eftersom denna byggnad &r placerad med
stort skyddsavstand till Bergkéllavdgen gérs bedémning att inga ytterligare atgarder
kravs.

Beddémningen gérs att det &r de identifierade transporterna pa Bergkallavagen som i
absolut huvudsak utgor farligt godstransporteras pa den del av Breddenvagen som &r
markerad som sekundar farligt godsled. Detta eftersom det endast &r smaindustrierna
langs med Bergkallavdgen som kan tankas vara malpunkter for farligt godstransporter
som sker p& Breddenvégen. Inget ytterligare vésentligt riskbidrag antas darfor ske
frdn Breddenvagen. Med tanke pd att Breddenvédgen &r placerad p& ca 25 meters
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avstdnd frdn ndrmaste planerad byggnad inom studerat omrade beddms riskbidraget
frdn denna vag bli forsumbart och inga fler riskreducerande dtgérder bedéms behévas.

Ur det riskperspektiv som denna rapport utgdr fran bedéms det sammanfattningsvis
som lampligt att byggnation ska kunna ske enligt planférslaget, forutsatt att de
rekommenderade atgarderna genomfors och att inte riskbilden med avseende pa
riskkéllor néra studerat omrade férandras mycket vasentligt.
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1 Inledning

1.1 Syfte och bakgrund

Planprocess for utveckling av InfraCity Ost i Upplands Vasby pagdr med intention att
fortata och utveckla platsen till en komplett stadsdel med bostadskvarter samt butiker
och service i entrév@ningarna. Utvecklingshorisonten &r ar 2040 med mal att
InfraCity/Bredden ska bli en férebild i Norden fér spdnnande social och smart
stadsdelsutveckling.

Magnolia Bostad har férvarvat fastigheten Grimsta 5:2 i Upplands Vasby bestdende av
21 000 kvm mark belagen strax sdder om Infra City. Magnolia har for avsikt att
detaljplanera omradet for bostadsbebyggelse, hotell samt vdrdboende. Idag &r
omradet detaljplanelagt for industri men obebyggt. Angrédnsade omrade som &gs av
Profi Fastigheter planeras ocksa fér en komplettering av bostéder i omradet samt en
viss utdkning av handelsytorna.

I narheten av Grimsta 5:2 finns E4, som ar primar transportled fér farligt gods, och
den del av Breddenvagen (ca 200 m) som ansluter till Bergkallavagen. Denna del av
Breddenvdgen ar sekundar transportled for farligt gods. Bergkallavdgen &r inte
utpekad som en rekommenderad transportled men eventuellt transporteras farligt
gods sker &nda pa strackan.

For kunna utféra mojlig exploatering inom Grimsta 5:2 behdver en riskutredning tas
fram som del i planprocessen avseende transport av farligt gods och for att sékerstalla
riskbidraget fr&n Bergkallavdgen.

En tidigare kvantitativ riskutredning [1] har tagits fram fér 6évrig bebyggelse i
planomradet. Denna kommer att utgéra underlag till féreliggande riskutredning som
endast tar hansyn till bebyggelse inom Grimsta 5:2.

Syftet med riskutredningen &r att utifrn ett personriskperspektiv bedéma om Grimsta
5:2 ar lampligt fér bostadsbebyggelse och ge exempel pa riskreducerande atgarder for
att minimera riskbilden inom studerat omrade om detta kravs. I rapporten antas
horisontaret 2040.

1.2 Metod

En riskutredning delas in i flera olika steg (se Figur 1). Forst sker en bestamning av
mal och avgransningar gallande den aktuella riskutredningen.

Efter detta steg sker en riskinventering vilket ar en arbetsprocess for att identifiera
vilka risker som finns inom det studerade omradet.

I riskanalysen genomgar de identifierade riskerna sedan en bedémning géllande
sannolikhet och konsekvens for att sammantaget kunna ge en uppfattning om
risknivan. Beroende pd omfattningen och detaljnivan pa riskutredningen kan detta
goras kvalitativt och/eller kvantitativt.

Utgdende frén hur risknivan skall varderas sker i riskvarderingen en jamforelse
mellan den uppskattade risknivan och acceptabla kriterier.

Ur jamférelsen synliggors sedan behovet av riskreducerande atgarder for att kunna
sanka risknivan pa de risker som inte uppfyller de acceptanskriterier som
riskvarderingen jamforts mot. Atgarder som till en 18g kostnad och utan andra
avsevarda oldgenheter minskar risken ar oavsett resultatet motiverande.
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Ett viktigt steg i en riskutredning &r att den blir en regelbundet dterkommande del av
den totala riskhanteringsprocessen dar en kontinuerlig implementering av
riskreducerande 3tgarder, uppfoljning av processen och utvérdering av resultatet &r
utmarkande.

Metoden fdljer i stort de riktlinjer som Lansstyrelserna i Skdne, Stockholm och Véstra
Gotaland tagit fram [3].

.............................................

Kriterier for Riskinventering
vardering av risk

Riskutredning

Mal och avgransningar -

!

'

Sammanvagning av : Implementering av atgarder,
: sannolikhet och konsekvens : uppfdljning och utvérdering
Riskanalys l ]

L » Riskvdrdering

1= 1 é

Riskreducerande atgarder

Riskhantering

Figur 1. Illustration av riskhanteringsprocessen. Denna riskutredning innefattar det som &ar
markerat med bl§ streckad linje.

Féreliggande riskutredning innehdller nedanstaende delar:

En kartlaggning av planférslaget inom Grimsta 5:2 och omgivningen med
utgdngspunkt i typ av bebyggelse, studerat omrades utformning och topografi
Inventering av riskkallor, farligt godsleder

. E4

. Breddenvdgen

Kartlaggning av transporter av farligt gods till industriomradet Bredden (via
Breddenvagen -> Bergkallavagen)

. Kontakt har tagits med flertalet smaindustrier inom omradet for att
sakerstdlla typ av eventuellt farligt gods och frekvensen som
transporteras in pd Bergkallavagen

Hé&nvisning till den tidigare genomférda riskutredningen avseende risker fran
E4

Kvantitativ berdkning av farligt godsolycka pa Bergkallavdgen

Kvalitativ bedémning av risknivan fér planerad bebyggelse inom Grimsta 5:2
utifran identifierade transporter/typ av farligt gods

Forslag till behov, val och utformning av sdkerhetshéjande dtgarder for att
maojliggdra en bebyggelse enligt planforslaget

Hansyn till Lansstyrelsen i Stockholms ldns nya riktlinjer for planlaggning intill
vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods fran april 2016.
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1.3 Avgransningar

De risker som har studerats &r sddana som &r forknippade med plotsligt intraffade
handelser (olyckor) som har sitt ursprung i transporter av farligt gods.

Enbart risker som kan innebara konsekvenser i form av personskada pa personer inom
det studerade fastigheten Grimsta 5:2 beaktas. Det innebér att ingen hansyn har
tagits till exempelvis skador pa miljon, skador orsakade av I&ngvarig exponering,
materiella skador eller skador pd personer som befinner sig utanfor berért omrade.

1.4 Riktlinjer och lagar

1.4.1 Nationell niva

Riskhantering i den fysiska planeringen ar knuten till plan- och bygglagen [4] och
miljdbalken [5]. I Plan- och bygglagen star det att bebyggelse och byggnadsverk skall
utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett Iampligt sitt med hansyn till
skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra
olyckshandelser. Nar en kommun upprattar en detaljplan ska en miljobedémning
gbras. Om ett planférslag sammantaget kan antas medféra en betydande
miljopadverkan (i meningen att miljé eller manniskors hélsa kan komma att paverkas)
skall en miljokonsekvensbeskrivning genomféras enligt miljobalken.

1.4.2 Regional niva

Plan- och bygglagen samt miljébalken d@r emellertid inte fullt detaljerade kring
riskutredningens metodik och innehdll. Riktlinjer, kriterier och rekommendationer pa
krav och typ av riskutredning har darfér tagits fram fran olika parter sdsom
lansstyrelser och myndigheter. I denna utredning anvénds riktlinjer fran Laénsstyrelsen
i Stockholms lans dokument Riktlinjer for planldggning intill végar och jarnvédgar dar
det transporteras farligt gods [2].

Lansstyrelsen i Stockholms lan anser i dokumentet att risker forknippade med
transport av farligt gods ska beaktas vid framtagande av detaljplaner inom 150 meters
avstand frén en farligt gods-led. Ndrmare detaljeringsgrad eller pa det satt som
riskerna ska beaktas anges inte utan beror pd planférslagets riskbild.

Figur 2 visar en rekommenderad indelning av tre olika zoner och deras skyddsavstand
invid en farligt gods-led gallande b&de vég- och jarnvdg. Zonerna har i lansstyrelsens
riktlinjer specificerats med fasta avstandsgranser.

Tabell 1 redogér for olika typer av markanvandning fér de tre zonerna dar zon A ar
ndrmast och zon C &r langst ifran farligt godsleden i det aktuella plan-
/programomradet. Den genomgdende tanken &r att verksamheter och
markanvéndning som &r férknippad med en stor persontathet skall befinna sig s 1angt
bort fran farligt godsleden som rimligen kan vara méjligt fér att minska individ- och
samhallsrisken for tredje person.

Det svenska vagnatet for transport av farligt gods bestar av tva delsystem; dels det
primdra vagnatet dar de stérsta mangderna och de flesta typerna av farligt gods
transporteras och som anvands fér genomfartstrafik, och dels det sekundara vagnatet
som ar tankt som ett lokalt véagnat som inte bér anvandas fér genomfartstrafik.
Skyddsavstanden som visas i Figur 2 galler fér badde primara och sekundéra
transportleder i vagnatet.

Lansstyrelsen i Stockholms [an menar vidare att det fér bebyggelse intill primara
rekommenderade farligt godsleder ska det finnas ett bebyggelsefritt avstand pa minst
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25 meter mellan vég och studerat markomrade, oavsett markanvéndning. Beroende
pd markanvandning sd finns dven krav pa vissa byggnadstekniska skyddsatgarder. Det
bebyggelsefria avstandet pa 25 meter géller dven for de flesta sekundéra
rekommenderade transportleder for farligt gods pa vég. Eftersom riskbilden vid dessa
leder rent teoretiskt borde vara mindre @n vid en primar rekommenderad transportled
for farligt gods, kan dock skyddsavstandet i vissa fall minskas ndgot. Lansstyrelsen
anger dock att det ar osannolikt att de tilldter bebyggelsefria avstdnd pd mindre &n
15-20 meter avseende sekundara transportleder.

0 30

50

150 meter

~

N I
I

Farligt

Riskhanteringsavstand

>

gods

75

Figur 2. Zonindelning fér skyddsavstind [2]

150 meter

Tabell 1. Rekommenderad markanvandning fér zonerna A, B och C [2]

G - Drivmedelsforsorjning
(obemannad)

L - Odling och djurh3lining
P — Parkering (ytparkering)
T - Trafik

E - Tekniska anléaggningar

G - Drivmedelsforsérjning
(bemannad)

J - Industri

K - Kontor

N - Friluftsliv och camping
P - Parkering (6vrig
parkering)

Z - Verksamheter

B - Bostader
C - Centrum
D - Vard

H - Detaljhandel

S - Skola

O - Tillfallig vistelse
R - BesOksanlaggningar

=

gy

=

et

Sida 9 (21)



RAPPORT

1.4.3 Kommunal niva

Upplands Vasby kommun har inte ndgra egna riktlinjer avseende riskutredningar i
fysisk planering. I kommunens oversiktsplan fér 2040 anges dock, kopplat till risk, att
transport av farligt gods inte ska ske pa gator i stadsmiljo och att “anpassning kravs
mellan ny bebyggelse och risker med transport av farligt gods p& véagar och jarnvég i
kommunens centrala delar dar en stadsmassig utveckling efterstravas”. [6]

1.4.4 Riskvardering

For att kunna vardera risker och sedan jamféra och pdvisa om dessa &r acceptabla
eller ej, finns olika riskkriterier framtagna eller rekommenderade. Riskkriterierna kan
grovt delas in i kvalitativa och kvantitativa kriterier dar de kvantitativa brukar
anvandas i senare skeden i planprocessen for att berakna fram individ- och
samhallsrisk. FOor de kvantitativa riskkriterierna finns dock inga av myndigheter
fastslagna kriterier och dessa matt tar endast hansyn till dédsfall, inte hur mé&nga som
skadas av olyckor.

I denna utredning berédknas frekvensen for en farligt godsolycka pa Bergkéllavagen
kvantitativt, men den sammanlagda riskvarderingen ar kvalitativ. Det bedéms som
tillrackligt med denna semi-kvalitativa metod p& grund av:

e Langt avstdnd till primér led
e Avstand till sekundér led som foljer Lanets rekommendationer
e Liten transportmangd

For denna dversiktliga riskutredning anvands féljande fyra principer som utgdngspunkt
i riskvarderingen [7]:

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk ska det goras

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala risknivd bor std i
proportion till nyttan

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skaligt férdelade i samhallet

¢ Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta
hellre ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i
form av katastrofer

2 Omradesbeskrivning

2.1 Studerat objekt: Grimsta 5:2

Studerat objekt ar fastigheten Grimsta 5:2 i Upplands Vasby. I dagslaget ar
fastigheten obebyggd men ar detaljplanelagd for industriverksamhet. Inom fastigheten
planerar Magnolia fér bostadsbebyggelse, hotell och vardboende. Totalt planeras for ca
660 bostader férdelade pa i huvudsak ettor, tvdor och treor, men dven pd ett mindre
antal fyror och femmor.

Grimsta 5:2 angrénsar i norr mot Infra City och det omrade som &gs av Profi
Fastigheter, dar det ocksa planeras fér en komplettering av bostéder i omradet samt
en viss utékning av handelsytorna. Mellan Breddenvégen och omradet (under
kraftledningen) planeras for en vattenpark. Tanken dr att manniskor ska kunna réra
sig i detta omrade. Uppehalistiden bedéms dock vara kort s& att omradet inte kan
anses ge upphov till stadigvarande vistelse. I véaster avgrénsas planomradet av
Bergkallavagen.

Sida 10 (21)



RAPPORT

En situationsplan éver omradet kan ses i Figur 3.
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Figur 3. Oversikt av planerad bebyggelse inom Grimsta 5:2. Illustrationsplan: 2019-02-22

2.2 Skyddsobjekt

Denna riskutredning fokuserar pa personsikerhet. Skyddsobjekt &r personer som
vistas inom det studerade omradet, bade i och utanfér byggnader.

Eftersom flera byggnader inom studerat omrdde ligger inom 150 m fran farligt gods-
led konstateras att det ar rimligt att beakta riskhanteringsprocessen.

Omradet kommer att bebyggas med bostader, hotell och vardhem, varfér manniskor
kan antas befinna sig inom omradet alla timmar av dygnet.

3 Riskinventering

I detta avsnitt gérs en inventering av de riskobjekt och riskkallor som finns i narheten
av studerat skyddsobjekt.

Exempel pa riskobjekt kan vara industrianlaggningar, farligt gods-leder och
drivmedelstationer. Varje riskobjekt bestar sedan av ett antal riskkéllor. Riskkallor for
en farligt godsled &r exempelvis den typ av farligt gods som fordon transporterar pa
végen. Exempel pa riskéllor vid en industrianlaggning &r lager av farligt gods eller
andra typer av &mnen och utrustningar som kan innebéara en pdverkan pa
skyddsobjekt.
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3.1 Riskobjekt

3.1.1 Farligt godsleder
De rekommenderade leder for transport av farligt gods som ar placerade i narheten av

studerat omrade redogérs for i Figur 4.

1l

Del av Breddenvagen som ar l
rekommenderad sekundar
transportled for farligt gods

Slanbarsv.

kanledé.,

/1

]
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Figur 4. Overblick av farligt godsleder i ndromr8det. Studerat omr8de utgérs av réd markering.
Gréna linjer innebér primdra rekommenderade transportleder fér farligt gods. Orange linjer
innebédr sekunddra rekommenderade transportleder for farligt gods. Bergkéllavdgen &r markerad

med svart streckad linje. [8]

E4 ar en rekommenderad primar transportled for farligt gods och ligger som narmast
ca 215 meter frdn ndrmaste byggnad inom planomradet. Enligt den kvantitativa
riskutredning som gjorts fér en utbyggnad av Infra City omedelbart norr om studerat
planomrade, &r individrisken vid detta avstdnd att betrakta som 18g och 18ngt under

det lagre acceptanskriteriet. [1].

Vid detta avstdnd bedéms ocksa bostadsbebyggelse enligt ldnsstyrelsens riktlinjer som
god samhallsplanering [2]. Eventuellt riskbidrag fran E4 kommer allts3 att bedémas

som forsumbart.

Den sekundéra ledens syfte bedoms vara som méjlighet for farligt godstransporter pad
E4:an att dels vanda i hojd med trafikplatsen, samt dels att aka av E4:n for leverans
till narliggande industriomraden, detta eftersom &ven en del av Breddenvagen ar
markerad som rekommenderad sekundar farligt godsled, se Figur 4.

Hastighetsbegransningen pad Breddenvéagen i dagslaget &r 50 km/h. Efter
ombyggnaden av omradet kring InfraCity kommer hastighetsbegransningen bli 40
km/h. I relation till Breddenvégen &r narmaste byggnad inom planomradet
(bostadshus) placerat dver 25 meter fran vagen (bebyggelsefritt avstdnd).

Eftersom den del av Breddenvégen som ar rekommenderad sekundarled fér transport
av farligt gods slutar precis dar Bergkallavdgen bérjar, ar det troligt att transporter nar
malpunkter hos verksamheter vid Bergkallavagen, trots att denna inte &r utpekad som
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en sekundar transportled. En riskinventering har darfér gjorts genom att kontakta de
verksamheter som &r placerade ldngs med Bergkallavagen for att fa information om
vilken typ av farligt gods som transporteras och med vilka intervall.

Hastighet pa Bergkallavagen &r i dagsldaget 50 km/h och kommer vidhallas &ven efter
ombyggnaden av omradet. Narmaste byggnad (dar hotell/p-hus planeras) &r placerad
ca 8 meter fran Bergkéllavégen.

3.1.2 Verksamheter

Ca 80 meter véster om narmaste planerad byggnad inom planomradet finns pa
Bergkallavdagen en verksamhet dar hantering och lagring av dack sker. Vid eventuell
brand i déck bildas svart och halsovadlig brandrék som kan spridas till ndromradet.
Verksamheten har dock vidtagit skyddsatgarder fér att minimera risken fér brand. Vid
det osannolika scenariot att en brand &nda skulle utvecklas, bor personer inom
planomradet hélla sig inomhus och stinga fénster och andra éppningar. Det bedéms
inte som skaligt att krava byggnadstekniska eller andra former av dtgarder for
bebyggelsen inom planomradet utifran detta scenario.

3.2 Riskkallor

3.2.1 Allmant om farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp fér &mnen och produkter, som har s3dana farliga
egenskaper att de kan skada manniskor, miljé, egendom och annat gods om det inte
hanteras ratt under transport. Transport av farligt gods omfattas av regelsamlingar,
ADR/RID som tagits fram i internationell samverkan [9]. Det finns saledes regler for
vem som far transportera farligt gods, hur transporterna ska ske, var dessa
transporter far ske och hur godset ska vara emballerat samt vilka krav som stalls pa
fordon for transport av farligt gods. Alla dessa regler syftar till att minimera risker vid
transport av farligt gods.

Farligt gods delas in i nio olika klasser med hjélp av de sa kallade ADR/RID-systemen
som baseras pa& den dominerande risken som finns med att transportera ett visst
amne eller produkt. For varje klass finns ocksa ett antal underklasser som mer
specifikt beskriver transporten.

3.2.2 Inventering av farligt godstransporter vid Bergkallavdagen

I Tabell 2 redovisas den inventering som gjorts ar 2017 avseende vilken typ av farligt
gods som transporteras pa Bergkéllavagen och med vilken frekvens. Inventeringen &r
gjord genom att varje verksamhet har kontaktats och darigenom uppgett information.
Eftersom det i dagsldaget ar omdjligt att veta om det kommer att finnas verksamheter
langs med Bergkallavagen vid horisontdret 2040 eller inte (ochii sa fall vad for farligt
gods dessa kommer hantera och i vilken utstrackning), gérs antagandet att samma
verksamheter som finns dar idag kommer att finnas aven 2040.
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Tabell 2. Inventerade verksamheter ldngs med Bergkéllavdgen

Verksamhet

Dackia

Typ av farligt gods
Inget

Levereransintervall ‘

Lambertsson

Klass 2.1: Brandfarlig gas
(gasol)
Klass 3: Brandfarliga
vatskor (bensin, diesel)

Gasol: 10 tuberi
container.
Diesel: Lagertank 1,5 m3

Bensin: Pall med 48 * 5
litersdunkar

1-2 ggr/ar (tankbil,
diesel)

Cramo

Klass 2.1: Brandfarlig gas
(gasol)
Klass 3: Brandfarliga
vatskor (bensin, diesel)

1-2 ggr/ar (tankbil,
diesel)

Nelco

Klass 2.1: Brandfarlig gas
(gasol)
Klass 3: Brandfarliga
vatskor (bensin, diesel)

Gasol: 10 tuber.
Diesel: Lagertank 3 m3

Bensin: Pall med 20
litersdunkar

1-2 ggr/ar (tankbil,
diesel)

TransFargo

Inget

Wetrok

Klass 9: Ovriga farliga
amnen och foremal
(Litiumbatterier, i
maskiner)

4-6 ggr/ar och i relativt
sm& mangder.

Micromatic

Inget

Autoexperten

Klass 3: Brandfarliga
vatskor (motorolja)
Lagring i verksamheten pa
ndgra kubik

2-3 ggr/ar (tankbil)

Akriform

Emsg

Klass 2.1: Brandfarlig gas
(acetylen)

Klass 3: Brandfarliga
vatskor (bensin, diesel)

Acetylen: 10 tuber.
Diesel: Lagertank 3 m3

4 ggr/ar (acetylen)
4 ggr/&r (tankbil, diesel)
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Utifran sammanstéliningen konstateras att de vanligaste typerna av farligt gods som
transporteras pa Bergkallavégen &r brandfarlig vatska (i huvudsak diesel) samt
brandfarlig gas (i huvudsak gasol). Till en verksamhet transporteras aven maskiner
dar litiumbatterier ingdr, vilket tacks in av klass 9.

4 Riskvardering

4.1 Skattning av olycksfrekvens

I denna del gors en berédkning av sannolikheten per ar fér att ett fordon som
transporterar farligt gods medverkar i en trafikolycka. Sannolikheten for detta ar
beroende av en rad olika faktorer. Bland annat vagstandard, hastighet, antal farligt
godstransporter och trafikméngd pa den aktuella vagstrackan (ADT). Berdkningen har
utférts med den sa kallade VTI-modellen [10] som definieras enligt nedan:

Forst maste ADT for studerad vag anges. Utifrdn AFs berakningar for InfraCity efter
utbyggnaden bedéms ADT p& huvuddelen av Bergkallavagen bli 2169 for horisontaret
2040. ADT for den del av Bergkallevdgen som angrénsar till planomradet, ca 85 meter,
far aven bidrag av trafik kopplat till planerad bebyggelse och har darfér en hogre ADT
pa 4295 avseende horisontaret 2040.

I berakningsmodellen anges darefter den del av vagen som bedéms kunna drabba
verksamhetsomradet, vilket enligt lansstyrelsens riktlinjer ska vara 1 kilometer (&ven
om strackan ar kortare). Dédrefter sker berdkning enligt:

Antal fordon skyltade med farligt gods i trafikolyckor per &r =
OX((XXY)+ (1-Y)x(2X-X2))

Dar:

O = Antal férvantade fordonsolyckor per ar (Olyckskvot x Totalt trafikarbete per &r x
106)

Olyckskvot enligt berakningsmatris for VTI-modellen

Y = Andelen singelolyckor pa vagdelen (enligt berakningsmatris fér VTI-modellen)

X = Andelen transporter skyltade med farligt gods per ar

Antal fordon skyltade med farligt gods i trafikolyckor per &r multipliceras sedan med
ett index ur berdkningsmatrisen fér VTI-modellen och ddrmed fas antalet férvéntade
farligt gods-olyckor per ar.

Index for farligt godsolycka enligt samma matris for VTI-modellen vid 50 km/h ar
0,03. Antagande gors om att vagstrackan karaktariseras som tatort. Bergkallavagen ar
sammanlagt ca 1 km lang. Planomradets angrédnsning till Bergkéllavdagen ar dock
endast ca 85 meter, vilket ar anledningen till en berakning aven gjorts fér 100 meter
av Bergkallavagen.

Berakningsresultatet redovisas i Tabell 3. Varden i fet stil innebar beréknade varden.
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Tabell 3.

Beréknat antal férvéntade farligt gods-olyckor per 8r p8 Bergkéllavéagen for

berékning av strédckor 1 km resp. 100 meter (angrdnsning till planomr8det)

Bergkallavagen, hastighet 50 km/h, horisontdr 2040

ADT: 2169 4295
Studerad vagstracka Bergkallavagen (km) 1,0 0,1
Olyckskvot: 1,2 1,2
I(\g;:?l forvantade fordonsolyckor per ar 0,95 0,19
?;)cilelen transporter skyltade med farligt gods 0,00003 0,00003
Andelen singelolyckor pd vagdelen (Y): 0,15 0,15
Antz_:II fordon skyltade med farligt gods i 5,11x10°5 5,11x10°
trafikolyckor per ar:

Index for farligt godsolycka enligt matris 0,03 0,03
Antal farligt godsolyckor per ar: 1,53 x10°¢ 1,53 x107
En trafikolycka m_ed ett fordon som 652836:¢ Sr 6528311:e Sr
transporterar farligt gods sker vart

P& Bergkallavagen har berdknats att en trafikolycka med ett fordon som transporterar
farligt gods sker vart 652836:e ar (eller 1,53 x10°¢ ar!) om berakningen sker p& hela
studerade stréckan av 1000 meter. Resultatet kan tolkas som att det sker en sadan
olycka en gang per &r i Sverige om det finns 652836 stycken liknande végavsnitt. Om
man istéllet tar hansyn till den av Bergkallavagen dar pdverkan kan vara tankbar blir
frekvensen en tiopotens lagre.

4.2 Uppskattning av olyckskonsekvenser kopplat till
transport av farligt gods pad Bergkéllavigen

Nedan redovisas en dversiktlig beskrivning av de berérda farligt godsklasserna pa
Bergkallavdagen och en grov beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid en
olycka.

Klass 2.1: Brandfarlig gas

Etikettfériagor:

Amnen som transporteras p8 Bergkéallavégen:
Acetylen, gasol.
Konsekvensbeskrivning for liv och hélsa:

Acetylen och framst gasol transporteras endast i tuber/flaskor pa Bergkéllavéagen,
vilket innebar en vasentlig reducering i konsekvensomfattning jamfért med om
tankbilar med motsvarande @mnen skulle transporteras pd végen.

Acetylen ar en brandfarlig gas som ar sarskilt kanslig efter att upphettning skett av
lagerbehallare fran <65 °C. En sénderdelning av acetylen sker d& i behallaren vilket
innebér att en tryckstegring sker och kan leda till att behallaren spréangs. Denna risk
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finns upp till 24 timmar efter upphettningen. Skyddsavstand pa minst 300 meter
uppréttas som ett standardférfarande av réaddningstjénsten i fall d@ acetylenflaskor har
medverkat i brandférliopp.

Olyckor forknippade med transporter av brandfarlig gas i flaskor/tuber bedéms framst
kunna ge lokal paverkan ndrmast transportfordonet om enskilda behdllare ldcker och
lackaget anténds. I varsta fall kan flaskorna explodera med bade eldklot och tryckvag
som foljd. Om brandspridning sker till fler behallare bedéms det som att det finns tid
till att fora personer i sdkerhet och att personer inom planomradet kan fly. Dock kan
flaskor dar utslappet antands bilda projektiler som i varsta fall kan medverka till
paverkan pa flera hundra meters hall, dit en anténd flaska kan fardas och explodera
vid kollision. Dessa typer av transporter ar mycket vanligt forekommande i Sverige
och allvarliga olyckor under transport &r mycket ovanliga.

Klass 3: Brandfarliga vatskor

Etikettfériagor:

Amnen som transporteras p§ Bergkéllavégen:

Bensin, diesel- och eldningsoljor. Det &r endast diesel som transporteras i tankbil pa
Bergkallavdgen. Bensin transporteras endast pa pall i mindre dunkar.

Konsekvensbeskrivning for liv och hélsa:

Om en tankbil som transporterar diesel medverkar i en trafikolycka p& ett sddant satt
att tanken gar lack, eller att ndgon anslutning éppnas, kommer diesel att rinna ut till
omgivningen och bilda en pdl. Bildandet av vatskepél beror pd vagutformning,
underlagsmaterial och diken etc. Fér att allmédnheten teoretiskt ska kunna paverkas
behdver dock angorna fran pdlen anténdas, vilket genererar varmestralning och
halsovadliga rokgaser. Diesel har dock en betydligt hégre flampunkt ( ca 60 °C) &n
bensin vilket gor den mindre lattantandlig i jamférelse. Den termiska tédndpunkten
(den temperatur vid vilket ett amne kan sjalvantandas utan annan tandkalla) ar dock
220°C, i jamforelse med bensin vars termiska tandpunkt ar ca 400°C. Detta betyder
sammanfattat att dieselpélen behéver en extern tandkalla med relativt hégt
energiinnehall for att pdlen ska ta eld, alternativt att pdlen férst varms upp for att
sedan antandas av en téndkélla med léngre energiinnehdll. Sannolikheten fér att nagot
av dessa scenarion ska ske generellt beddms som 18g, och sannolikheten for att det
ska ske just i anslutning till planomrddet bedéms som mycket lag.
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Klass 9: Ovriga farliga &mnen och féoremal

Etikettfériagor:

Amnen som transporteras p§ Bergkéllavégen:
Litiumjonbatterier.
Konsekvensbeskrivning for liv och hélsa:

De vanligaste elektrolyterna som anvénds i litiumbatterier inneh3ller fluor vilket
innebar att det mycket giftiga amnet fluorvate/vatefluorid kan bildas vid brand i
batterierna. En brand kan orsakas av elfel eller pd grund av kvalitetsproblem i
batterierna dar katoden och anoden far kontakt.

P& grund av de sma mangder batterier som transporteras pd Bergkallavdgen beddéms
de rokgasmanger som bildas vid en eventuell brand som mycket begransade. For att
paverkan dverhuvudtaget ska kunna ske pa planomradet gérs bedémningen att en
brand i fordonet som transporterar litiumbatterierna maste ske precis intill
planomradets grans mot Bergkallavdgen i vaster. Sannolikheten fér detta bedéms som
mycket 13g.

4.3 Sammanfattande riskvardering

Sammantaget den mycket I13ga sannolikhet fér en farligt godsolycka pa Bergkéllavagen
och de smd méangder farligt gods som transporteras pa védgen (vilket paverkar
konsekvensomradet) bedéms det som att riskbilden mot studerat omrade &r mycket
I&g. Det bedéms som att det i huvudsak endast &r den till Bergkéllavdgen narmast
placerade byggnaden inom studerat omrdde som kan utséttas for paverkan vid en
osannolik farligt godsolycka. Eftersom sjdlva hotelldelen av byggnaden kommer att
vara placerad ovanpa en garagedel fas dven ett vertikalt skyddsavstand fér de boende
mot eventuella konsekvenser i form av varmestralning, vilket ytterligare reducerarar
eventuell pdverkan. Den hogre placeringen av hotelldelen kan dock innebara 6kad
exponeringen av eventuella brandgaser vid brand, vilket hanteras genom att placering
av friskluftsintag sker pa icke-exponerad fasad (dvs. bort frén Bergkallavdgen).

Beddmningen gérs att det &r de identifierade transporterna pa Bergkéllavagen som i
absolut huvudsak utgér farligt godstransporteras p& den del av Breddenvégen som &r
markerad som sekundar farligt godsled. Detta eftersom det endast &r smaindustrierna
ldngs med Bergkallavdgen som kan tiénkas vara malpunkter for farligt godstransporter
som sker p& Breddenvégen. Inget ytterligare vésentligt riskbidrag antas darfor ske
frdn Breddenvagen. Med tanke pd att Breddenvégen &r placerad p& ca 25 meters
avstand fran ndrmaste planerad byggnad bedéms riskbidraget fran denna vég bli
forsumbart.

4.4 Osakerheter

Man brukar skilja pa tva typer av osédkerhet, epistemisk osékerhet
(kunskapsosakerhet) och stokastisk osékerhet (variabilitet). Kunskapsosdkerheten
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handlar om att inte tillracklig information finns tillganglig. Denna kan i teorin
elimineras med ytterligare matningar/information.

Eftersom en inventering har gjorts utifran dagsldget 2017 avseende transporterade
mangder och typer av farligt gods r@der stor sékerhet i dessa uppgifter. Osakerheten i
utredningen &r framst kopplad till eventuella férdndringar fram till horisontaret 2040 i
typ och méangd av transporterat farligt gods pa Bergkéllavdagen. Det har antagits att
samma fléden av farligt gods existerar da som nu. Om riskbilden for studerat omrade
fram till 2040 ska &ndras sd att ytterligare skyddsatgarder krévs och att layouten pa
omradet behdver justeras, krdvs narmast att en Sevesoverksamhet eller nf:’lgon annan
kemikalieintensiv verksamhet forldaggs langs med Bergkallavdagen. Detta scenario
beddms som extremt osannolikt och &r ndgot som inte rekommenderas i en god
samhallsplanering.

5 Riskreducerande atgarder

E4 ar en rekommenderad primar transportled for farligt gods och ligger som narmast
ca 215 meter frdn narmaste byggnad inom planomradet. Enligt den kvantitativa
riskutredning som gjorts fér en utbyggnad av Infra City omedelbart norr om studerat
planomrade, &r individrisken vid detta avstand att betrakta som 13g och langt under
det lagre acceptanskriteriet [1]. Vid detta avstdnd bedéms ocksd bostadsbebyggelse
enligt lansstyrelsens riktlinjer som god samhallsplanering [2]. Eventuellt riskbidrag
fran E4 bedéms darfér som férsumbart.

Studerat omrade ligger i anslutning till den del av Breddenvégen som &r
rekommenderad sekundar transportled for farligt gods. I relation till Breddenvagen ar
ndrmaste byggnad inom studerat omrade (hotell/parkeringshus) placerat éver 25
meter fran vdgen (bebyggelsefritt avstand). I direkt anslutning till studerat omrade gar
dven Bergkéllavagen dér en inventering gjorts avseende typ och méngder pa
transporter av farligt gods. Narmaste byggnad (hotell/parkeringshus) inom studerat
omrade &r placerad ca 8 meter fran Bergkallavdgen. Utifran inventeringen konstateras
att endast mycket sma fléden av farligt gods transporteras pa vagen, i huvudsak
brandfarliga vatskor och gaser.

Vid framtagande av atgardsforslag har hénsyn tagits till riskbilden i omradet samt till
Lansstyrelsen Stockholms riktlinjer for planlaggning intill transportleder med farligt
gods. Enligt riktlinjerna &r det lampligt med bostader >75 meter fran en farligt godsled
utan att vidare skyddsatgarder &n skyddsavstandet krévs. De bostdder som planeras i
studerat omrade ligger ca 215 meter fran E4, varfér inga skyddsatgérder bedéms
behdvas avseende eventuellt riskbidrag frén E4.

P& grund av narheten till Bergkallavdgen dar farligt gods transporteras, men som inte
ar utpekad som primar eller sekundér transportled, rekommenderas att nedanstdende
dtgarder genomfors inom studerat omrade:

o Ett bebyggelsefritt skyddsavstand p& minst 8 meter fran Bergkallavdgen

o Friskluftsintag pa den till Bergkéllavdgen ndrmast placerade byggnaden riktas
bort fran végen.

e Byggnader utfors sd att det &r méjligt att utrymma bort fran Bergkallavdagen

De ovannamnda skyddsdtgarderna bér kunna genomféras till en rimlig kostnad i
férhallande till den riskreduktion de ger upphov till. Som sarskilt skyddsobjekt inom
studerat omrade finns ett vardboende, men eftersom denna byggnad &r placerad med
stort skyddsavstand till Bergkallavagen gérs beddmning att inga ytterligare dtgarder
kravs.
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Beddmningen gérs att det &r de identifierade transporterna pa Bergkéllavagen som i
absolut huvudsak utgér farligt godstransporteras p& den del av Breddenvégen som &r
markerad som sekundar farligt godsled. Detta eftersom det endast &r smaindustrierna
ldngs med Bergkallavdgen som kan ténkas vara méalpunkter for farligt godstransporter
som sker pd Breddenvégen. Inget ytterligare vésentligt riskbidrag antas darfér ske
frdn Breddenvagen. Med tanke pd att Breddenvéagen &r placerad pa ca 25 meters
avstand fr&n ndrmaste planerad byggnad inom studerat omrade bedéms riskbidraget
frdn denna vég bli fédrsumbart och inga fler riskreducerande atgarder bedéms behévas.

6 Slutsats

Ur det riskperspektiv som denna rapport utgdr fran bedéms det sammanfattningsvis
som lampligt att byggnation ska kunna ske enligt planforslaget, forutsatt att de
rekommenderade atgarderna i avsnitt 5 genomfors och att inte riskbilden med
avseende pa riskkéllor ndra studerat omrade férandras mycket vasentligt.
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