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Sammanfattning

Profi fastigheter planerar att utveckla Bredden till en hallbar stadsdel. Bredden ska
forandras fran en handeldominerad plats till ett omrade fér handel, service,
kommersiella ytor och en stor andel bostader. Dagens Bredden &r praglat av
storskaliga ytor som exempleivs parkeringar, stora handelskomplex och grénytor
mellan végar och parkeringsytor. Motorvagen vaster om omradet skapar en barriar i
omradet och gér att malpunkter pa andra sidan &r svartillgéngliga.

Trafikutredningen utgér underlag for detaljplanen avseende Profi fastighters
exploatering i omradet. Jdmfért med om inga atgarder utférs och Upplands Vésbs
kommun expolaterar enligt plan medfor planférslaget en god framkomlighet for
hallbara transportslag som kollektivtrafik, gdende och cyklister. De planerade
busshallplatsernas upptagningsomrade técker stora delar av omradet inom
gangavstand vilket bedéms ge goda forutsattninga for ett hallbart resande. De
planerade géng- och cykelstrdken har generdsa ytor som ska bida till att minska
konflikterna mellan trafikslagen. Busstrafiken far delvis separata busskoérfalt pa
Breddenvégen men dar invavning sker for att uppna en acceptabel framkomlighet pa
Breddenvagen aven fér motorfordonstrafiken.

Samtidigt som exploateringen i Bredden planeras planerar aven évriga kommunen ett
stort tillskott av bostdder och arbetsplatser. Den samlade exploateringen av
kommunen bidrar till att det under eftermiddagens rusning tidvis ar kapacitetsproblem
pd végnatet i Bredden. Detta orsakas till stor del av brister i vagnatet utanfor
planomradet vilket bidar till viss kdeffekt p& Breddenviagen samt pa Bendanvagen. For
trafikanalysen har en mikrosimulering genomfots. Trafikanalysen visar att
framkomligheten pa lokalvagnéatet inom omradet &r god under den dimensionerande
maxtimmen. Kapacitetsbrister pa E4:an samt Smedbyvéagen gor att
motorforodonstrafiken valjer andra vagar och belastar Breddenvagen, Kanalvagen och
Bendanvagen. Kollektivtrafiken pdverkas i mindre utstrackning jamfért med den andra
motorfordonstrafiken. I huvudsak pa grund av kollektivtrafikkérfalten pd
Breddenvagen. Dock pdverkas kollektivtrafiken av de kder som uppstar pd
Bendanvagen under eftermiddagens rusning. Simulering av evenemangstrafik eller
helger har inte genomforts, utan fokus har varit att studera trafiksituationen under
normala férhdllanden under vardagar.

Busstrafikens framkomlighet behdver utredas vidare for sikerstélla att pdverkan inte
blir stérre an nédvandigt. En trafiksignal pfi Breddenvagen vid Kanalvagen och vid
trafikplats Breddens avfart skulle kunna minska kéerna pa Kanalvdgen som under
morgonen ocksd paverkar framkomligheten norrut pd Bendanvéagen. Dessa atgérder
bedéms dock ha en liten effekt pd kollektivtrafikens framkomlighet.

Sammanfattningsvis innebar trafikanalysens resultat att de nya exploateringarna i
Bredden visserligen alstrar ytterligare trafik men att den har valdigt liten paverkan pa
den trafikméngd och trafiksituation vi ser for Bredden ar 2040. Daremot paverkas
omradets tillganglighet kraftigt av kommunens sammanlagda trafikékning och det
finns ett behov av att hitta I6sningar dven utanfér omradet fér att komma tillrdtta med
situationen. Till viss del kan situationen forbattras genom att signelreglera en del
korsningar.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Nuvarande omrade (Infra City) byggdes upp som ett verksamhetsomrdde med publik
hotell- och konferensanlaggning, kontorslokaler och &ven lokaler fér tillverkning pa
Ostra sidan av E4. Tillverkningen har i princip upphort och dessa lokaler ar nu kdrnan i
ett vaxande handelsomrdde, med tyngdpunkt mot handel om E4. Infrastrukturen for
godshantering ar i dagslaget val utvecklad med robusta lastgator.
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Figur 1 Karta bver Breddens lokalisering i Upplands Vésby kommun

I dagslaget ligger det handelsetableringar pd émse sidor av motorviagen. Omradet har
allt mer utvecklats till en komplett handelsplats med narhet till bdde den regionala och

nationella marknaden.
I dagslaget ar Scandic en av de stérsta verksamheterna i omradet. Hotellet drar nytta

av sitt strategiska lage i narheten av Arlanda. I kombination med en val tilltagen
maésshall har flera stérre massor arliga evenemang i omradet. I samband med massor

och evenemang &r trafikflodena héga i omradet. Bredden &r idag ett av Upplands
Vasbys storsta arbetsplatsomraden med cirka 2 500 anstallda.

En detaljplaneprocess for utveckling av Bredden i Upplands Vasby har pabérjats med
malet att utveckla omrédet till en komplett stadsdel med bostadskvarter samt butiker
och service i entrévaningarna. Utvecklingshorisonten &r &r 2040 med malet att
omradet ska bli en forebild i norden fér spannande social stadsdelsutveckling.

Planarbetet drivs gemensamt av Profi fastigheter, Magnolia och Upplands Vasby
kommun som har for avsikt att uppféra ny bostadsbebyggelse och en viss utékning av

handelsytorna i omradet.
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Figur 2 Utredningsomrddet strécker sig 800 meter lings efter E4:an, fran trafikplats Bredden till séder om Bendans bro.
Utredningsomrddet avgrdnsas i éster av Bendanvdgen.

Omradets bebyggelse ar uppford under 70-, 80- och 90-talet. Ndrmast motorvagen

ligger enklare lagerlokaler som ar byggda mellan 1974 och 1981. Scandic hotell och
maéssan ar det mest framtradande huset i omradet och ocksa den hégsta byggnaden
med 22 vaningar.

Langs E4:an passerar cirka 88 000 fordon per dygn. E4:an ar en stor bullerkalla och
pdverkar idag upplevelsen av omrddet. Omradet har haft ett traditionellt bilfokus och
ar storskaligt dar kvarterens granser ar otydliga med ytkravande parkeringsplatser.
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Figur 3 Funktioner | dagens omrdde.

I framtiden kommer Bredden forses med bade bostader och handelsytor. Eftersom
omradet ska ha kvar nuvarande handelsytor kommer gatuutformningen pa de gator
dar tung trafik trafikerar dven i framtiden vara dimensionerad fér detta. Genom
generdsa dimensioner uppstar ofta en malkonflikt mellan funktionalitet och
stadsmassig attraktivitet. Breda gaturum motverkar ofta malet om att uppna 13ga
hastigheter fér fordonstrafiken vilket bidrar till en osdker trafikmiljo fér oskyddade
trafikanter.

1.2 Syfte och uppgiftsformulering

Syftet med trafikutredningen ar att ge forutsattningar fér en detaljplan med
hénseende till en siker och framkomlig trafikinfrastruktur. Gatorna inom planomradet
behéver dimensioneras for de forvantade trafikmangder och trafikrérelser som sker
inom omradet och for de som ska till och fran omradet. En tydlig ambition fran
kommunen och fran Profis sida har varit att prioritera framkomligheten fér fotgangare,
cyklister och kollektivtrafik.
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Figur 4 Process for utredningen

1.3 Avgransning

Utredningen berér i forsta hand den del av omradet som Profi fastigheter planerar att
exploatera. Magnolia planerar att exploatera ett omrade séder om Breddenvégen. Med
undantag for den trafikanalys som tagits fram fér omradet berérs inte Magnolias
omrade i den héar utredningen. Trafikanalysen har tagits fram gemensamt da bada
exploateringarna p§verkar framkomligheten Idngs med Breddenvagen. For Magnolias
omrade har en separat trafikutredning genomférts.

1.4 Planférslaget

Utredningsomradet bestar av omradet i anslutning till Infra City, Upplands Vasby. En
ny gatustruktur har tagits fram for att binda ihop bade gamla och nya verksamheter
och ge Breddenomradet en mer stadsméssig kénsla. Breddenvégen féreslas fa
karaktar av en stadsgata med bibehallen kapacitet. Det befintliga gatunéatet féreslas
forandras med fler korsningspunkter. I mitten av omradet planeras en shared space-
yta som ansluter till det nya parktorget. Aven andra grénytor och lekparker planeras i
omradet. Férslaget innebar en ny kvartersstruktur dar lokalgatorna till stor del kopplas
samman med varandra. Gatustrukturen medfor fa vandzoner for att fordon ska kunna
trafikera omradet utan att behéva vinda.
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Figur 5 Illustrationsplanen fér Profis omrdde och de nya kopplingar mot Breddenvidgen som tillkommer.

Planférslaget innebér fyra nya anslutningar fran Profis omrade mot Breddenvégen. For
att minska barriareffekterna av en bred vég tillkommer en gangkoppling jamfért med
idag. Befintliga anslutningar in i Scandics parkeringshus kvarstar. Féreslagen
parkeringsstruktur i parkeringsutredningen.



2 Nulage
2.1 Gang- och cykeltrafik

Omradet omges av E4:an, Breddenvégen och Bendanvagen. Motorvégen skapar en
barridr i omradet som skiljer de &stra och vastra képomradena &t. Inom omradet gar
ett gdng- och cykelstrak som léper i syd-nordlig riktning. Genom omradet finns &dven
ett skyltat upplevelse- och promenadstrak.

Punkt Beskrivning

Saknas 6vergangsstalle.
Oskyddade trafikanter gar éver
végen. Smal gang- och cykelbana
o6ver bron; 3,5 meter bred.

Befintlig gang- och cykevéag saknar
2 bullerskydd. Strackans upplevs
som oattraktiv.

Avsaknad av gang- och cykebana

3
ldngs med Bendanvagen.

4 Saknas tydliga géngstrak langs
med handelsetableringarna.

5 Gang- och cykeltunnlarna anses

vara otrygga och daligt upplysta.

Bade vid Bendans bro i planomradets norra del och cirkulationsplatsen pa
Breddenvégen finns det upptrampande stigar. Det indikerar pa att finns brister i
gangnétet och avsaknad av gena och framkomliga gangbanor. Omradet &r kuperat
upp mot Bendanvagen vilket forsvarar tillgangligheten till det narliggande
gronomradet, Rabacksskogen.

Bendanvégen i nordost saknar helt gdng- och cykelvdg. G&ng- och cykelvégen borjar
forst vid Bendanbron och leder 6ver E4:an. Fotgangare och cyklister hanvisas till
Kanalvégen och sedan till Bendanbron fér att kunna na den véstra sidan av Upplands
Vasby kommun. En ny cykelvég finns pd andra sidan Bendanbron (Bendanvégen),
vilket har forbattrat tillgangligheten for cyklister.

I 6ster finns Bjursvdgen med gang- och cykelbanor som leder till malpunkter sdsom
Upplands Vasby station, och Vasby centrum men aven badplatser och skolor.

10
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Figur 6 Karta 6ver Breddens nuvarande cykelvigndt och det angrdnsande cykelvdgndtet. (Kélla: Upplands Vdsby kommun).

Langs Breddenvégen finns en gang- och cykelvdg som via en planskildhet leder till
Bollstanas i 6st samt ansluter till en gdngvdg mot Rotsunda, Sollentuna kommun i
s6der. Samtliga gang- och cykelvégar &r i dagslaget oseparerade vilket latt kan leda
till otrygghet och osdkerhet bland fotgédngare och cyklister.

Den befintliga gang- och cykelvdgen p& Bendanbron &r 3,5 meter bred. Gang- och
cykelbanan pa bron har pollare mot végen.

Kanalvdgen som gar genom omradet kantas av en gadngbana p& véagens véstra sida,
mot E4:an. I omrddet finns ocksad en cykelparkering. Norr om Kanalvégen gar en
gang- och cykelvag langs med motorvégen. Den kopplar mot befintlig gang- och
cykelvég pa Bendanbron och ansluter mot Johannesdal, Odenlunda samt Upplands
Vasby station.

11



2.2 Kollektivtrafik

I narheten av omradet trafikerar tva lokalbusslinjer (536 och 566) som trafikerar
hallplats Bredden. Regionalbussarna 537 mot Kista, 560 mot Kallhalls/Jakobsbergs
station och direktbussen 565X mot Cityterminalen angor &ven hallplatsen. Dessutom
trafikerar buss 534 hallplatslaget p8 Breddenvégen som ligger i anslutning till
omradet. Langs Breddenvégen finns tvd busshallplatser, en i vardera riktningen.
Lokalbussarna &r anpassade till pendeltdgsavgangar mot Stockholm centralstation,
b&de vid Upplands Vasby station och Rotebro station. Kollektivtrafikférsérjningen i
omradet ar i dagslaget godtagbar.

Tabell 1 Kollektivtrafiken | omrdadet.

Linje

533

534

536

537

560

565X
566

684

Profi

Turtédthet

30 min hdgtrafik

60 min I3gtrafik

30 min hégtrafik

60 min I3gtrafik

15 min hoégtrafik

30 min l3gtrafik

Enbart i hdgtrafik, 30 min
30 min hogtrafik

60 min lagtrafik

Enbart i hégtrafik, 20 min

30 min trafik

Enbart i hdgtrafik, ca 30 min

20 min, vardagar 07-18.30

Destination

Upplands Vasby station - Rotebro station

Upplands Vasby station - Breddenskolan

Upplands Vasby station - Bollstanas

Upplands Vasby station - Kista centrum

Jakobsbergs station — Upplands Vasby station

Stockholm C - Johanneslund

Upplands Vasby station - Infra City
Taby centrum - Upplands Vasby station

Infra City — Rotebro station

Utover den allmanna kollektivtrafiken kor fastighetsagaren Profi en gratisbuss mellan
Rotebro station och Infra City. Bussen utgor ett komplement till Trafikférvaltningens
busstrafik. Férhoppningen &r att bussen ska fa fler att resa kollektivt.

12
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Figur 7 Oversiktskarta busslinjer i Upplands Viésby. Breddenomrédet markerat i svart. Kélla. SL.

2.3 Motorfordonstrafik

Bredden ligger i anslutning till E4:an, dar det idag passerar cirka 88 000 fordon/dygn.
Breddenvégen som stréacker sig genom planomradet kopplar samman med E4:an och
&r en viktig transportlénk i Upplands Vasby kommun. P& denna gata passerar cirka

9 500 (VaDT) fordon varje dag och gatan har en utpekad funktion som
genomfartsgata for trafik i dst-vastlig riktning.

Inom utredningsomradet ror sig anstéllda, besokare till handeln och hotellgaster
motsvarande ca 2 500 personer som arbetar har. Det ar ett av de storsta
arbetsplatsomradena i kommunen. Fordonsrdrelserna ligger pd cirka 700-1 500 VaDT.
Det finns i dagslaget inga I&sningar i gatunétet under vardagsmaxtimmarna och det &r
relativt god framkomlighet. Under helgerna ar gatunatet mer belastat jamfért med
vardagarna pa grund av bestkarna till handelsplatsen men under en mer begrénsad
tidsperiod - kl. 12- 14. Under vardagar ar det framst mellan kl. 15-18.

Med jamna mellanrum arrangeras foéretagsevent och mdssor vid Scandic. Dessa
aktiviteter kan ge upphov till mer trafik jamfort med vanliga dagar. Arrangemangen
lockar sallanbesokare till omrédet som vanligtvis till omradet med egen bil.
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2.4 Angoring for leveranser

Godstrafiken har en viktig funktion i omradet eftersom en stor del av verksamheterna
ar dagligvaru- och sallankdpshandel. Handelsomradet mot E4, har ett stort behov av
varutransporter. Dessa angér soderifran, sydost samt mellan byggnaderna. Lastgator i
tva plan férsorjer saval handeln som intilliggande verksamheter och kontorshus.

I nuléget trafikerar lastbilar mellan befintliga hus i tva nivaer for att komma at alla
lastkajer och varuleveransintag. Den storsta lastbilen som trafikerar mellan husen,
bdde pd bottenplan och évre plan, &r idag 12 meter 18ng. Befintlig gatustruktur
medger i dagsldget inte langre fordon pa platsen.

Den nedre lastgatan trafikeras i bada riktningarna. Transporterna kér ut i sédergdende
riktning eftersom lastkajerna ar vanda mot séder. Den 6vre lastgatan har en
enkelriktad utfart mot séder och ocksa lastkajer vanda mot séder. Utfarten &r
nédvandig i och med att det inte finns vandmoéjligheter pa lastgatan for de storre
transporterna som angor byggnaderna.

Hotell- och konferenskvarteret férsérjs huvudsakligen ésterifran, via lastgator. P& den
sddra gaveln finns portar for leveranser direkt in till utstallningshallen i massan. Idag
angor I&ngtradare (25 meter I8nga) som lastas av med truck. Sambandet mellan
utstaliningshallen och parkeringsomradet sdder om massan anses vara viktigt for
Scandic da deras verksamhet tidvis kompletterar massverksamheten.

Figur 8 Platser for lastintag, varutransportavidmning i Bredden idag.
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3 Trafikanalyser

Trafiken p& Breddenvéagen &r idag mest koncentrerad i en véast - dstlig rérelse mellan
E4:an och Sandavagen. Exploateringen av omrddet séder och norr om Breddenvégen
kommer att bidra till ett visst 6kat trafikflode i omradet. En trafikanalys har
genomforts for att studera konsekvenserna av den tillkommande exploateringen och
dess paverkan p3 vagnatet i ett scenario fér ar 2040. Syftet med trafikanalysen &r
vidare att hitta en fungerande trafikféring i omrédet med sarskilt fokus pd
planomradet.

Trafikanalysen har i féljande kapitel uppdaterats enligt de senaste forutsattningarna
som erhallits av kommun och bestéllare (mars 2018) vad géller t.ex. uppdaterad
hastighetsplan, illustrationsplan (okt 2018) och férdelning av parkeringsplatser.

Trafikprognos

Trafikprognosen som anvénts i analysen baseras pa Upplands Vasby kommuns
trafikmodell som togs fram p& uppdrag av kommunen 2015 (AF, 2015), men som
sedan har reviderats under vdren 2017. Det &r den reviderade versionen som lagt
grunden for trafikprognoserna i denna analys. I den reviderade versionen togs bland
annat en ny trafikprognos fram fér ar 2040, baserat pa Trafikverkets basprognos fran
2016-04-01. Vart att namna i sammanhanget &r att &ven om basprognosen fran 2016
ger lagre fléden pd Trafikverkets vagar &n den tidigare s3 &r bilalstringen till- och fran
de kommunala vagarna fortfarande valdigt hdg. Detta grundar sig i den kraftiga
dkningen av nytillkomna bostadsomraden kommunen planerat att |I3ta bygga i
Upplands Vasby som helhet.

Alla trafiksiffror avser trafiken under ett vintervardagsdygn (VaDT). Typisk helgtrafik
har alltsd inte studerats. Noterbart &r att det narliggande handelsomradet kan alstra
mycket trafik under helgerna vilket inte fangas i de trafikanalyser som genomférts. AF
har dock gjort bedémningen att varken helgtrafiken eller evenemangstrafiken kommer
skilja sig markbart i framtiden pga. Exploateringarna som planeras. Det forklaras av
att exploateringarna som utgérs av bostadsomraden framst kommer alstra trafik
under vardagsmaxtimmarna och sdledes inte sammanfaller med helg- och
evenemangstrafiken. Det bedéms som mindre troligt att boende i omradet kommer att
anvanda bilen i ndgon stdrre utstrackning i omradet da helgtrafiken har sin maxtimme
och samma resonemang galler evenemangstrafiken.

TransModeler

For att visualisera och analysera en trafikprognos, via t.ex. trafikfléden i ett vagnat,
kravs det en trafikmodell som &r skapat i ndgot modelleringsverktyg. Till
trafikanalyserna fér Bredden har Upplands Vasbys trafikmodell anvants som grund och
analyserna har gjorts i verktyget TransModeler'. Modellen técker hela tatorten med
vissa bearbetningar (mer detaljer) i Bredden. Den 6kade detaljeringsgraden i Bredden
innebart att vagnéatet detaljerats och t.ex. att dvergangsstéllen finns inkodade och att
trafiksignaler setts dver. Fokus i kalibreringsarbetet har varit att sakerstalla
trafikmangderna i Bredden mot faktiska trafikrakningar. Det betyder att dvriga delar i
modellen har kodats och setts éver mer dversiktligt; t.ex. genom att se till att "ratt”

! TransModeler (v4.0) http://www.caliper.com/transmodeler/default.htm
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trangseleffekter uppstar i systemet och att trafiken fordelar sig pa ett rimligt satt i
végnatet. Trafikmodellen anses darfér vara representativ for Breddenomradet.

TransModeler &r en sa kallad hybridmodell som blandar funktioner fran bade mikro-
och mesoniva. Det betyder att TransModeler kan, precis som en ren mikromodell,
simulera interaktionen mellan enskilda fordon i detalj. Samtidigt kan modellen, som i
en ren mesomodell, beskriva ruttval pd ett effektivt satt utifrdn exempelvis tid pa
dygnet och trédngsel. En kompromiss av att modellen &r en hybrid av de bada nivderna
ger att detaljrikedomen aldrig blir lika hég som exempelvis en modell skapat i
mikrosimuleringsverktyget Vissim (som har fler justerbara parametrar). Daremot
klarar modellen av att simulera stérre omraden (exempelvis stérre stadsdel eller
tatort) utan att berdkningstiden blir fér 1ang. Det sistndmnda &r ocksa ett av skalen till
att Trafikverket valt att satsa p& TransModeler i utvecklingen av deras regionala
trafikmodeller.

I trafikmodellen forutsatts att alla resendrer ar rationella, dvs. véljer att fardas den
vag som ger kortast restid. Alla resenarer antas ocksa vara bekanta med vilka restider
som galler pd striackorna. Detta réknar trafikmodellen ut genom en avancerad
algoritm (dynamisk natutlaggning), vilket ger en realistisk férdelning av trafiken med
hansyn till tréngsel

Simulering av busstrafik har kodats in fér prognosaret 2040 med antagandet att de
3ker enligt dagens busstidtabell och linjerutter.

3.1 Férutsattningar trafikanalys

For att tolka resultatet av en trafikanalys ar de ingdende forutsattningarna viktiga att
studera, i synnerhet vagnat och trafikalstring. F6ljande kapitel beskriver hur
forutsattningarna for trafikanalysen sett ut. Férutsattningarna for trafikanalysen har
stamts av med Upplands Vasby kommun, férsta omg@ngen i september 2017 och
andra omgangen i mars 2018.

Overgripande viagnit

Fram tills &r 2040 antas ett flertal infrastrukturdtgarder vara fardiga i Upplands Vasby
kommun och bor darfér har dessa inkluderats i trafikmodellen. Hansyn har tagits till
féljande infrastrukturatgarder:
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Figur 9 Féréndringar som ingdatt | modellen.

1. Ny dragning av Sandavagen vid korsningen med Breddenvagen.

Ny utformning av Malarvigen som far tvd korfalt i varje riktning mellan Dragonviagen och
Husarvagen med hastighet 40 km/h.

3. Malarvéagen och Alvsundavéagen far ny strackning genom Eds allé med cirkulationsplats i korsningen
Mélarvagen/Villstavagen och signalreglering i korsningen Malarvagen/Alvsundavéagen.

4. Forandrad koppling av Vasby Entré dér Ladbrovagen istéllet férlangs och kopplas till Jupitervagen.

5. Ny koppling i nord-sydlig riktning frén Smedbyvégen till Alvsundavéagen vid trafikplats Bredden véster
om Stockholmsvagen. Hastigheten antas bli 40 km/h.

6. Ny trafikplats Hammarby med anslutning till Hasselgatan véasterut och Stockholmsvagen i
cirkulationsplats &sterut. Hastigheten antas till 50 km/h i anslutning till den nya trafikplatsen.

7. Okning frén fyra korfalt till sex korfalt p& E4 norr om trafikplats Gladjen.

8. Det antas att gangfartsomradet norr om Breddenvégen innehdller sd pass lite trafik att det blir
forsumbart i analysen. I och med att det &r ett gangfartsomrade kommer trafiken att vélja de andra
storre vagarna.

Férutom dessa fysiska infrastrukturatgarder har Upplands Vasby kommuns nya

hastighetsplan? tillampats pd alla vagar i kommunen.
Vagnat for Bredden

Utg@ngspunkten fér hur vagnatet har byggts upp i trafikmodellen har varit den
erhallna illustrationsplanen daterad 2018-09-27, inklusive rekommendationer p%
hastighetsreglering. Aven enkelriktningen av Aktiva lokalgatan finns med samt en
extra anslutning fran Scandicgaraget jamfort med idag. Trafikféringen som
trafikmodellen bygger pa har validerats med hjalp av trafikanalyserna dar olika
3tgardsforslag har testats for att sedan kunna landa i en slutgiltig rekomendation. De
dtgardsforslag som inte gav en fungerande trafikféring i omradet har valts bort och
presenteras kortfattat i bilaga 1. Figur 9 nedan visar den slutgiltiga trafikféringen i
omradet.

2 Ramball, Hastighetsplan Upplands Vasby kommun, 2017-09-28
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Figur 10 Planerad trafikféring | omradet.

Utifran foreslagen trafikféring har vagnatet for &r 2040 kodats upp enligt foljande figur
i trafikmodellen. Hastighetsgranserna &r satta till 40 km/h pa Breddenvégen,
Bendanvagen och Bjursvagen enligt kommunens hastighetsplan. Pa 6vriga lokalgator i
Bredden &r hastighetsgransen 30 km/h, med undantag fér de gdngfartsomraden (7
km/h) som finns, bade norr om Breddenvagen och i Grimsta 5:2.
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Figur 11 Vignat | trafikmodellen ér 2040.

Uppdaterade férutsattningar (fr&n mars 2018) inkluderar Breddenvégen som en 2+2-
vég, varpa ett korfalt i vardera riktningen &r reserverat for buss. Vid placeringen av
busskérfalten i modellen har de befintliga separata svangkorfalten bedllits i den man
det gar for att inte bilda en ogynnsam trafiksituation for biltrafiken pd Breddenvéagen
som i sin tur dven skulle pdverka méjligheten att trafikera med buss. Tidigare analyser
av Breddenvéagen visade att de separata sviangkorfilten ar viktiga for att behdlla en
acceptabel kapacitet under hogtrafik for biltrafik. Vid korsningar med hégersvéang frén
det yttre korfatlet behdver busskorfalten brytas. Dels for kapaciteten, dels for att
uppna en god trafiksakerhet. Om biltrafikens framkomlighet i omradet &r for dalig
riskerar det i sin tur att hindra busstrafikens framkomlighet. Figuren nedan illustrerar
hur busskdérfélten placerats i trafikmodellen. Totalt motsvarar den stracka som férses
med busskorfalt ldngs Breddenvégen ca 40 % av strackan inom utredningsomradet.
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Figur 12 Busskorfdlt pa Breddenvdgen i analysen. Busshdllplatser anges | blatt.

Trafikalstring i Bredden

Utifran framtagen trafikprognos for nuldget som kalibrerats for att svara mot dagens
trafikmangder i Bredden, har en 2040-prognos tagits fram (reviderad version av
Upplands Vasby kommuns trafikmodell 2015).

Med utgdngspunkt frdn 2040-prognosen har vissa justeringar gjorts for att modellen
ska svara mot dagens verksamheter och planerad exploatering i Bredden mer i detalj.
For detta har underlag, i form av bland annat uppgifter om BTA (inkl. hotellet) anvants
(fr&n OWC Arkitekter, 2017 och frén Strategisk Arkitektur, 2019). Férdelning av
alstringspunkter for trafik &r hamtat fr&n AF:s parkeringsutredning (AF,
Parkeringsutredning for Bredden, Upplands Vasby kommun, 2018-10-05). Observera
att parkeringsutredningen anvants till att férdela ut trafikalstringen pa de olika p-
platserna runt Bredden och inte till berdkningen av sjélva alstringen/efterfragan.

Figuren nedan visar var de stora alstringspunkterna finns i modellen och hur mycket
trafik som antas alstras under eftermiddagens maxtimme. Alstringstalen i figuren
beskriver efterfragan pa resor under eftermiddagens maxtimme. Observera att
alstringstalen beskriver efterfrdgan pa resor och inte nédvandigtvis antalet resor som
faktiskt klarar av att genomféoras. Alstringen (efterfragan) i modellen &r férbestamd,
dock inte inte alla fordon komma fram till sin destination. Antal resor som kan
genomfdras till/fran Bredden styrs av kapaciteten i végnétet, i synnerhet av
framkomligheten pa E4:an, och &r speciellt relevant under dygnets hégtrafiktimmar. I
analysens fall ar det eftermiddagens maxtimme som utnyttjar kapaciteten till max. Nar
trangsel uppstar pa E4:an paverkas en stor del av resorna till/frén Bredden vilket
innebar att inte alla resor hinner genomfdras under den studerade timmen. Under
eftermiddagen &r det framst resor mot Bredden som paverkas pga. pendlingsresor
hemat. De resor som inte klarar av att genomfdras under eftermiddagens maxtimme
antas genomféras ndgon timme tidigare/senare pa dygnet nér det finns tillganglig
kapacitet i végnatet, alternativt via ndgot annat fardmedel som buss eller gang/cykel.

I framtagandet av en ny trafikprognos &r det praxis att utgd fran forutsattningar som
ar kénda/beslutade av politiker. Den beraknade trafikalstringen férutsatter att bilen
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anvands i ungefar samma utstrackning som idag vilket ar bra for jamférbarhetens

skull (Trafikverket gér samma antagande i sina prognoser). Teknik och/eller styrmedel

som &r okanda idag som kommer pdverka framtidens resande tas darfér inte i

beaktning. For att analysera denna typ av effekter krévs det alltsd en annan typ av

kanslighetsanalyser med neddragen efterfrégan.
ELUSTRATIONSRLAN 150222 H
) o S8
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Figur 13 Trafikalstringspunkter i modellen. Siffrornna anger efterfragan pa resor (till och fran) under eftermiddagens
maxtimme. Observera att alstringen som redovisas inte nédvdndigtvis motsvarar alla resor som faktiskt genomférs under
maxtimmen pga. tringsel. Trafikalstringen dr berdknad mha. uppgifter om bostdder/verksamheter i form av BTA. Pilarna
visar vart trafiken ldggs ut i nétet fran alstringspunkten.
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3.2 Resultat

Resultaten av trafikanalysen presenteras i form av flédeskartor, vilket beskriver hur
trafikbelastningen blir pd det olika véaglankarna. I flédeskartorna beskrivs ej varje
enskild fordons interaktion. K&situation och trangsel presenteras i form av
situationsbilder utifran simuleringen.

Enligt trafikanalysen &r eftermiddagens maxtimme den period som ar dimensionerande
dad den innehaller mest trafik. Analysen &r darfér fokuserad pa eftermiddagens
maxtimme daven om morgonens maxtimme ocksa redovisas.

Viktigt att namna &r att resultaten paverkas i hog grad av den tréngsel som uppstar pa
évriga gator utanfér Breddenomradet. Trangseln pa E4 i norrgdende riktning kan
exempelvis harledas till att Gladjens trafikplats utgor en stor flaskhals vilket gor att
trafik som ska dka av E4 fastnar i kder som véxer fran avfartsrampen, denna ko
blockerar sa8 smaningom &ven trafik som ska &ka in- och ut fran omradet i Bredden.
Det finns &ven I&sningar langre norrut pa Smedbyvégen (vaster om E4) som tidvis
skapar 1anga kdéer som véxer in mot omradet i Bredden. Detta innebér att
trafikalstringen fran de nya exploateringarna i Bredden har valdigt liten pdverkan pa
den trafikmangd och trafiksituation vi ser for Bredden ar 2040 men daremot paverkas
omradets tillgdnglighet kraftigt av denna trafikékning.

Flodeskartor

I figurerna nedan presenterar flodeskartor fér de analyserade 2040-scenariot med
foreslagen trafikféring (bade eftermiddagen och férmiddagens maxtimme).

Det som huvudsakligen sker i det studerade vagnatet for 2040 ar att de nya
vaglankarna alstrar trafik och mdéjliggor nya rutter. Detta betyder att den befintliga
trafiken pd Breddenvégen fordelas ut pad fler vaglankar. Exempelvis férdelas viss trafik
till Boulevarden. Enligt den trafikféring som féreslas haller sig dock huvudflédena i
omradet (inklusive genomfartstrafik) p& Breddenvagen, Bjursvagen, Kanalvagen och
Bendanvagen.

Genom att sdnka hastighetsgransen pd Breddenvégen fran 50 km/h till 40 km/h
paverkas mangden genomfartstrafik pa Breddenvégen. Jamfoért mot tidigare analyser,
dar Breddenvéagen har 50 km/h i hastighetsgrans, &r det noterbart att trafikflédena pa
Breddenvagen &r lagre i denna analys. Att enkelrikta och sanka hastigheten (7 km/h
ar satt i modellen for att simulera gangfartsomrade) pa den Aktiva lokalgatan gér att
den far ett I13gt flode och blir oattraktiv fér genomfartstrafik.
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Framkomlighet

Foljande delkapitel beskriver hur framkomligheten i utredningsomradet paverkas av
exploateringen av omradet séder och norr om Breddenvégen ar 2040 en typisk
vardagsmaxtimme.

Figuren nedan visar en 6gonblicksbild under en trafiksimulering under eftermiddagens
maxtimme kl 16-17. Ogonblicksbilden &r representativ fér andra halvtimmen (efter ki
16:30) av maxtimmen d3 trafiksituationen blir besvarlig. Anledningarna till detta &r
utvecklingen av ké pd E4 samt flaskhalsar p@ Smedbyvéagen véster om E4:an. Det
finns indikation pa att Breddenvagen kan paverkas for vastgdende trafik pa grund av
kon pa pafarten mot E4. Flaskhalsar pd Bendanvégen véster om E4:an orsakar kder
norrgdende pd Bendanvagen. Framkomligheten blir generellt god fér busstrafiken i och
med separata korfalt p& Breddenvagen. Resultat visar att trafiksituationen under
forsta halvtimmen blir god i utredningsomradet for bade personbilar och bussar.
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Kl 16:45

Figur 16 Ogonblicksbild frén eftermiddagens maxtimme i scenario 2040. Férgerna pd fordonen motsvarar om det Gr
personbilar (orange) eller lastbilar (bld).
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Figuren nedan visar en 6gonblicksbild under en trafiksimulering under férmiddagens
maxtimme kl 07:30-08:30. Ogonblicksbilden &r representativ fér de sista femton
minuterna av maxtimmen d3 trafiksituationen blir besvérlig. Under férmiddagens
maxtimme &ar sédergdende trafik omfattande fran Kanalvdgen samt dstergdende pa
Breddenvégen. Detta leder till I3anga kéer pd Kanalvigen séderut (ca kl 07:50) som
utvecklas uppstréms till korsningen med Bendanvagen. Féljaktligen pdverkas &ven
ostgdende trafik pd Breddenvégen.

Figur 17 Ogonblicksbild frén férmiddagens maxtimme i scenario 2040. Férgerna pd fordonen motsvarar personbilar
(orange) eller lastbilar (bld).
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Generellt s3 visar trafikanalysen att framkomligheten blir férhallandevis god pa
Breddenvégen med féreslagen trafikféring, dvs. inga Idsningar. Trafiken rullar, men
det blir forstds fordréjningar och periodvisa kébildningar, sarskilt sista femton
minuterna av maxtimmen vilket &r rimligt under en typisk maxtimme. Aven om
framkomligheten generellt ser ganska bra ut pd Breddenvagen férekommer stor
trangsel i andra delar i natet, i synnerhet E4:an norrgdende déar det uppstar koer
periodvis. Eftersom E4:an berors i analysen blir det en direkt paverkan pa resorna till
och frdn Bredden. Detta gér att bara en del av de resor som efterfrdgas under
maxtimmen (b&de for- och eftermiddag) har méjlighet att genomforas pga.
kapacitetsskal. De resor som inte kan genomfdras under maxtimmen antas i
verkligheten férpassas till andra fardmedel eller andra timmar pa dygnet dér det finns
tillganglig kapacitet i vagnatet.

I underlaget frén parkeringsutredningen koncentreras manga av parkeringsplatserna
vid hus 66, fastighet E, Scandic, Norra handelsplatsen (Handel 1 och 2) och vastra
Grimsta 5:2. Detta medfér att stora delar av trafikstrémmarna i omradet koncentreras
dit, speciellt under hgtrafik. Men genom att férdela ut trafiken fran Scandicgaraget,
genom en féreslagen nordlig anslutning pd Transportgatan, sa blir trafiksituationen lite
battre. Exempelvis avlastas cirkulationsplatsen pa Breddenvégen - Bendanvagen da
fordon som ska norrut slipper aka ned och vénda. Kébildningarna fran
parkeringshusen har inga effekter pa dvriga vagnétet i Bredden men &r ett resultat av
att parkeringsplatserna fokuseras dar.

Analysen visar inte pa ndgra framkomlighetsproblem for biltrafiken p& Breddenvégen
pga. busskoérfalten. Detta beror pa att de separata svangkérfalten som finns idag léngs
Breddenvégen har behallits. Detta &r positivt ur en trafiksékerhetssynvinkel pga. att
hastigheten kan hallas nere nar korfalt for buss och koérfalt for dvrig trafik vavs ihop
om vart annat. Simuleringarna visar att bussarna fastnar i kéer pa Bendanvéagen och
ostra delen av Breddenvégen beroende pd den totala trafikalstringen av Upplands
Vasbys samlade exploateringar. Daremot &r framkomligheten god fér bussarna pa
Breddenvégen inom utredningsomradet.

3.2 Kollektivtrafikens framkomlighet

Simulering har genomférts for att studera kollektivtrafikens framkomlighet i samband
med exploateringen. Tre scenarier har simulerats for att studera kértiderna for
busstrafiken i samband med att Upplands Vasby dkar sin befolkningsmangd.

Simuleringar genomférdes for tre scenarier:

1. Exploateringsscenario med 2040-efterfrdgan och planerad exploateringsgrad i
Upplands Vasby.

2. Nuvarande gatuutformning med 2040-efterfrdgan och planerad
exploateringsgrad i Upplands Vasby men exklusive Profis och Magnolias
exploatering i Bredden.

3. Exploateringsscenariot med 2040-efterfrdgan och planerad exploateringsgrad i
Upplands Vasby samt busskérfalt pa torget nedanfér Scandic.
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Figur 18 Ogonblicksbild frén férmiddagens maxtimme i scenario 2.
verifierar simuleringar att vagnatet
exploateringsscenariot (scenario 1) och scenariot med nuvarande gatuutformning, dvs

Huvudsakligen,
utan exploatering av Profis och Magnolia men med efterfr&gan fér 2040 och planerad
exploateringsgrad inlagt (scenario 2). Figur 15 visar en dgonblicksbild fr&n férmiddagens

maxtimme i scenario 2.

Fokus i analysen &r pa restider for tvd valda busslinjer, 566 och 536. Figurerna nedan
visar de analyserade strackor fér de valda linjerna. Linjen 566 &r ca. 1.9 km 18ng och
linjen 536 ar ca. 2.75 km Igng. I scenario 2 (utan exploatering) kor bdda linjerna via
Kanalvagen och i Scenario 1 (med exploatering) koér linjerna via Bendanvagen. Inga
framkomlighetsdtgérder fér busstrafik eller annan ombyggnad av vagnatet som kan

tankas paverka restiderna for bussarna har tagits med i berdkningarna.
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Figur 20 Analyserade strdckor for busslinjer 566 och 536 i scenario 2 (utan exploatering).
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Figur 21 Analyserade strdckor for busslinjer 566 och 536 | scenario 3.

I tabellen nedan nedan redovisas genomsnittliga kortider (i minuter) for bussar for valda
strackor av busslinjer 566 och 536. Kortiderna rapporteras for- respektive
eftermiddagens maxtimma och for respektive scenario.

Koértiderna jamférs &ven med beraknade restider fran Google maps for respektive rutter.
Beraknade restider fr&n Google maps presenteras i respektive tabell nedan.

Med fler simuleringskérningar for varje rutt okar sdkerheten for resultatet pa de
genomsnittliga koértiderna. For varje rutt har fyra simuleringskérningar gjorts. Under den
timme som simuleringarna kérs kan olika manga bussar hinna med att kéra. Hur manga
bussar som hinner med att kdra en viss rutt beror pa flodet for dvrig trafik.

De presenterade koértiderna ar medelvarde over olika simuleringskdérningar samt olika
antal bussresor under varje simuleringskérning. Standard avvikelsen for respektive
medelkortid presenteras ocksa i tabellerna for att visa p& hur mycket medelkdrtiden
skulle kunna variera samt hur hdég osdkerheten ar i modellen. Ju hégre standard
avvikelsen ar desto mer variation for kértiderna och hdégre oséakerhet.

Resultatet visar att kortider i scenario 2 (utan exploatering) fér bade for- och
eftermiddagens maxtimme generellt &r hégre (i vissa fall dubbla) for bada linjerna och
riktningar, jamfort med scenario 1 (med exploatering). Det bor beaktas att ruttvalen ar
olika fér de olika scenarierna, i scenario 1 trafikerar bussarna pd Bendengatan och i
scenario 2 pa Kanalgatan, vilket kan pverka resultaten.
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Tabell 2 Genomsnittliga kértider och variationen fér formiddagens maxtimme for busslinjer 566 och 536 for sédra (S) och

norra (N) riktningar.

Scenario 3 Scenario 2 Scenario 1 Google maps 2019
(Exploateringsscenario)
EM Medelkortid | Std Medelkortid | Std Medelkortid Std Restider
(mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss)
536N 14:25 07:00 10:17 05:10 5:00-7:00
536S 06:43 00:04 01:15 02:12 5:00-7:00
566N 07:23 00:00 07:49 00:53 4:00-6:00
566S 05:20 00:00 02:59 00:09 4:00-7:00

Tabell 3 Genomsnittliga kértider och variationen fér eftermiddagens maxtimme fér busslinjer 566 och 536 fér sédra (S) och
norra (N) riktningar.

Scenario 3 Scenario 2 Scenario 1 Google maps 2019
(Exploateringsscenario)
EM Medelkortid | Std Medelkortid | Std Medelkortid Std Restider
(mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss) (mm:ss)
536N C 09:15 11:26 07:34 04:44 5:00-7:00
536S 10:36 04:20 06:45 05:59 5:00-7:00
566N 03:40 01:08 08:11 03:35 4:00-6:00
566S 10:24 04:23 08:22 ‘ 00:13 4:00-7:00

Busskorfiltet dver torget bedéms ha en liten paverkan pa restiden. Dels &r det endast
en kort strécka dels ar hastighetsgransen lagre pa Kanalvdgen (30 km/h) samt
Boulevarden jamfért med pa Bendanvégen (40 km/h). Korsningen
Grimstavagen/Breddenvagen dster om det studerade omradet orsakar férdréjningar
for bussar i vastgdende (mot Bredden) riktning.

P& eftermiddagen paverkar kderna pa Kanalvdgen bussarnas kértider i sédergdende
riktning i scenario 3. For linje 536N noteras hdgre restider i scenario 3 jamfért med
scenario 1. Kéer mot cirkulationsplatsen Breddenvagen/Bendanvagen bedéms ge den
effekten.

Sammanfattningsvis kan sdgas att busslinjernas kértider troligtvis inte paverkas
negativt av Magnolias och Profis exploatering i omrddet. Sammanstéllnignen visar
tydligt att Magnolia och Profis exploatering medfér battre restider 2040 jamfért med om
omradet inte bebyggs. Det kan framst hirledas till att vagnatet utvecklas och blir bittre.
Exploaterar kommunen enligt framtagna planer, men inte breddenomrddet bedéms
detta medféra ldngre restider fér bussen genom omradet. Utformningen av en eventuellt
bussgata i anslutning till torget behdver studeras vidare i senare skede.
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4 Utformningsforslag
4.1 Gang- och cykel

For att skapa en attraktiv miljo for fotgdngare och cyklister behdver natet vara
sammanhallet och hlla en hég kvalitet. Ett huvudstrdk fér cykel féreslds langs
Breddenvagen samt Bendanvagen vilket moter ett par av de konstaterade
problempunkter som omradet har idag. Ett cykelstrak foreslds dven ga genom
utredningsomrédet, i nord-sydlig riktning, langs den Aktiva lokalgatan och genom
shared space. Fotgangare och cyklister ska vara avskilda fr&n varandra med dels
materialval och dels tillrdcklig bredd fér att cyklister ska kunna passera fotgangare pa
ett avstand som upplevs som tryggt.

I framtiden foreslds cykelbanan langs med Breddenvagen kopplas ihop med det
regionala cykelstraket pd Stockholmsvégen samt Frestavdgen. Gang- och cykelbanan
bor fa en total bredd pd 5,7 meter vilket motsvarar “god standard” enligt regionens
cykelplan. Cykelbanan ska uppga till 3,2 meter och gdngbanedelen 2,5 meter. Vid de
platser dar cykelbanan gar utmed bilvdgen ska ytan mellan cykelbana och vagbana
uppga till 0,6 meter fér placering av védgskyltar. Planteringar utmed gang- och
cykelstraken maste planeras pa sddant satt att de inte vaxer in dver ytorna. Belysning
maste dven utformas pa sadant satt att god belysning uppnds pd gang- och
cykelbanan vilket sékras i kommande skeden av planeringen.

Ett stort antal cykelparkeringar planeras. For att det ska vara attraktivt behéver
cykelparkeringarna halla en hég standard och méjlighet att 18sa fast cykelns ram. En
dubbelsidig cykelparkering behéver ha ett avstdnd pa tva meter fér cyklar parkerade
mitt emot varandra. En parkerad cykel uppskattas till cirka tvd meter vilket gér att det
totala ytbehovet uppgar till sex meter.

Vid korsningspunkter, b&de éver kérfalt och korsningar pa gang- och cykelnétet ska
tvara kurvor undvikas i sa stor utstrackning som méjligt. Det finns nagra stéllen dar
lite snévare kurvor varit nédvandigt (framférallt undergangarna vid cirkulationsplatsen
Breddenvigen/Bendanvéagen) for att behdlla de gena och raka strdk som varit
efterstrdvansvarda i omradet. Trafikanterna ska ha god uppsikt vid exempelvis tunnlar
med en linjeféring som medger god sikt och mdjlighet att férutse hinder tidigt.
Trafikmiljén ska vara forlatande for oskyddade trafikanter vilket kréver goda siktlinjer,
inga fasta hinder i gang- eller cykelbanan samt sikra passager. I utformningsforslaget
planeras breda cykelbanor vilket férbattrar méjligheterna till god sikt trots
kantstensparkering. Korsningspunkter behdver hastighetssédkras och vid
signalreglerade korsningar bér slingor anldggas i cykelbanan vilka aktiverar
signalanlaggningen. Cyklisterna behdéver darmed sjdlva inte aktivera anlaggningen.
Siktlinjer och slingor i gatan behéver sa@kras i kommande skeden av planeringen.

P& de ytor som féreslas blir gdngfartsomrdde bedéms det inte som nédvandigt med
separerade ytor da en del av idén med gangfartsomraden &r att alla trafikslag ska dela
pd samma yta.

De utformningsférslag som féreslas prioriterar framkomligheten fér gdng- och cykel
genom att gdng- och cykelvdgarna &r relativt breda och raka langs Bendanvagen och
Breddenvégen. Cykelstraket langs den Aktiva lokalgatan &r snarare fér de cyklister
som inte vill cykla langs det regionala cykelstrdket pa véastra sidan om E4an utan mer
skyddade frén buller och partiklar trots en ndgot Idngsammare stracka.
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Figur 22 Gang- och cykelstrak inom Profi fastigheters omrdde. Cykelparkeringar bér placeras i anslutning till mdlpunkter,
sdasom handel, lekpark, park, hotell & mdssa, férskola, busshdllplatser.
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Inom planomradet foreslds dubbelriktade cykelbanor som méjliggor anslutning till
shared space-torget utanfér Scandic hotell.

Ett "gront” promenadstrak planeras fran Bendanvégen till den sd kallade Aktiva
lokalgatan (vaster om Boulevarden).

De planskilda korsningarna mellan gdng-och cykelvigen och Breddenvigen samt
Bendanvdgen behdver ses dver och forbattras. Siktlinjerna behéver férbattras och
eventuellt behdver belysningen ses dver. Fotgédngare och cyklister behéver kunna ha
uppsikt om det kommer ndgon dar gang- och cykelvagen delar sig. Det kan innebéra
ett behov av att se 6ver linjeféring och planskildheter. Eventuellt kan markarbeten
vara nodvandigt for att 6ppna upp kring skymda punkter.

4.1.1 Koppling till évrigt nat

For att skapa en attraktiv miljoé for fotgangare och cyklister behéver trafikanterna ett
sammanhallande vagnat med hég standard, tydlig skyltning och sékra passager.
Omradet saknar idag attraktiva gdng- och cykelvdgar. Genom utvecklingen av
omradet kommer nya huvudstrdk for cykel att anlaggas vilket dkar attraktiveten att
anvanda cykel. Genom bro dver motorvagen kopplas omradets gang- och cykelvagnat
ihop med det regionala cykelstrdket som l6per vaster om motorvédgen. Det innebér
ocksa koppling mot pendeltdget och Rotebro station. Aven en gen koppling under
motorvégen vid trafikplats Bredden ger en gen koppling till pendeltagsstationen.

4.2 Kollektivtrafik

Busstrafiken bor i férsta hand trafikera huvudgatorna, Breddenvagen samt
Bendanvagen. Detta beddms gynna kollektivtrafiken och méjliggéra en attraktiv
busstrafik med korta restider och tat trafik. Genom kollektivtrafikkdrfalt starks
busstrafikens restid mot exempelvis bil. Att leda in kollektivtrafiken in i planomradet
bedéms minska kollektivtrafikens framkomlighet och déarmed attraktivitet. Restiderna
kommer att bli langre samt tydligheten éver vart nista buss avgar ifran. Att leda in
busstrafiken mot shared spacetorget medfoér ocksd utmaningar vad galler att skapa en
attraktiv utomhusmiljé i narheten av tung trafik (Profis egen busslinje och eventuella
turistbussar till massverksamheten). I genomforandefasen behdver sarskild hansyn tas
till utformandet av shared-spacemiljon for att fa till en trygg trafikmiljo.
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Bendanvagen, ny hallplat
(300 metersradie)

Breddenvigen, flyttade hallp
(300 metersradie)

‘ Bredden, befintlig hallplats
(300 metersradie)

. Bjursvigen, befintlig hallpitas

Figur 23 Avstdnd till busshdllplats inom omrddet.

4.3 Utformning gator

Det gatunit som foreslds i planomradet bestar av en central gata, Boulevarden. Den
|6per fran Breddenvdgen genom det nya omradet och ut pd Kanalvagen, nordvést om
planomradet, ovanfor befintliga handelsetableringar. Utdver Boulevarden bestar
gatunétet av tre lokalgator, Aktiva lokalgatan, gdngfartsomradet samt Transportgatan.
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Inom planomradet styrs trafiken till i forsta hand Boulevarden och Kanalvégen. Den
Aktiva lokalgatan bedéms fa en del transporter av nyttotrafik, sophdmtning och
leveranser. Transportgatan bedéms &ven fa ett flode av nyttotrafik till och fr&n Scandic
och massverksamheten.

P& samtliga gator inom omradet bér hastigheten begrénsas och utformas pa sadant
satt att de inte inbjuder till ndgra héga hastigheter. Det kan géras med materialval,
linjeféring eller andra hastighetsdampande atgarder3. Breddenvdgen kommer enligt
kommunens hastighetsplan fa en hastighet p& 40 km/h. P& shared space ytan och
géngfartsomradet &r det gangfart som galler, d v s 5-7 km/h. Intill de planerade
foérskolorna séder om Breddenvagen finns utrymme for leveranser och sophamtning.

4.3.1 Breddenvagen

Breddenvéagen foreslds f& en utformning pa 2+2 korfalt. Gatusektionen kommer
darmed bli s pass bred att det krdvs en mittrefug. Dels for belysningsstolpar, dels for
planerade 6vergangsstillen.

3 Lampliga &tgarder for att begransa hastigheten p& motorfordon faststélls i projekteringsskedet.
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Figur 24 Principsektion fér Breddenvdgen.

Breddenvéagen far ett kollektivtrafikkorfalt i vardera riktningen for att sakerstélla
busstrafikens framkomlighet genom omradet. P& norra sidan av Breddenvégen
planeras det parkering for funktionsnedsatta och angdring for leveranser. De
hallplatser som uppférs ldngs med Breddenvégen utformas med rak angéring. Rak
angéring for busstrafiken underlattar angéring till hallplatsen och ékar komforten.
Cykelbanans bredd uppgar till 3,2 meter och kantas av en gangbana narmst fasad pa
2,5 meter. Utdver det finns en sdkerhetszon foér placering av bland annat vagmarken
pa 1,1 meter mellan cykelbana och kantsten. Angéringsyta mellan cykelbana och
kollektivtrafikkorfalt kommer att inverka negativt p& bussens framkomlighet vid de
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tillfallen motorfordon angér eller kér ut fr&n angdringsytan. Méjlighet till angéring &r
dock viktig for att sakerstdlla tillganlighet samt méjlighet till leveranser.

Korfalt

Kollektivtrafikkarfalt .

Figur 25 TyplGsning for korsningspunkter pa Breddenvdgen.

Vid vissa korsningspunkter kravs det separata vanstersvangkdorfalt for att klara
kapaciteten (géaller vanstersvang in pa Aktiva lokalgatan och Transportvagen).Det kan
l6sas genom att kollektivtrafikkorfaltet slutar strax innan korsningen och pdbérjas igen
direkt efter korsningen. En sddan 18sning inverkar negativt pa bussens framkomlighet
men beddéms som nédvéndig fér att det inte ska bildas I3nga kéer pd Breddenvéagen
bakom den svangande bilen som i sin tur paverkar hela systemets framkomlighet
inklusive busstrafiken. Motsvarande I6sning anvands for hégersvangkérfilt in pd de
lokala gatorna séder om Breddenvégen. P& Breddenvagen blir ca 40 % av vagen
férsedd med kollektivtrafikkorfalt inklusive hallplatser. Fér att kunna éka
kollektivtrafikkorfalten ytterligare skulle det kravas farre in- och utfarter till lokalgator.
Det far dock effekter pa belastningen pa det lokala vagnatet inne i omradet samt 6kad
belastning pa de utfarter som blir kvar.

4.3.2 Boulevarden

Boulevarden gar genom omradet fran Breddenvégen till Kanalgatan i vaster. De
analyser som gjorts visar att det framst ar personbilar som kommer att trafikera
gatan. Det kan férekomma busstrafik av turisttyp som ska till och fr&n Scandic hotell.
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Figur 26 Principsektion Boulevarden, huvudgata genom planomrdédet.

Boulevarden innehaller tvad kérfalt i vardera riktningen med en total bredd pa 7 meter
for att mojliggéra mote mellan buss och personbil. Den kombinerade gédng- och
cykelbanan far en total bredd pa 6 meter. Gangbanan bér tydligt avskiljas fran
cykelbanan med materialval. Ldngs med gatan féreslds kantstensparkering dar
fickorna far ett djup pa 2,5 meter. Aven cykelparkering féreslas i anslutning till
cykelbanan Idangs med Boulevarden.

4.3.3 Aktiv lokalgata

Den Aktiva lokalgatan planeras fa verksamheter och service i bottenvaningarna. P3
dagens gata finns idag vardcentral och tandldkare vilket medfor krav pa taxi och
fardtjanstfordon. Verksamheterna angérs fran Transportgatan bakom huset.
Utformningen ska medge framkomlighet fér ett mindre lastfordon samt foér sopbil.

Den nya bebyggelsen dster om gatan forbereds fér mindre verksamheter i
bottenvaningarna. Verksamheterna kréver angéring fran den Aktiva lokalgatan och
lastzoner foér varuleveranser behdver ordnas. Lastzonerna kan kombineras med
parkering beroende pa hur angéringen regleras.
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Figur 27 Principsektion, Aktiva lokalgatan.
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Bredden pa kérbanan &r 3,5 meter vilket vilket medger enkelriktad trafik. Den Aktiva
lokalgatan har och en 2,5 meter bred cykelbana som ansluter till Breddenvagen i sdder
och Boulevarden i norr.

For att fa plats med uteservering léngs husets fasad féreslas en bred gdngbana. En
uteservering bor hagnas in fér att leda funktionsnedsatta férbi uteserveringen. En rak
kantsten bor anlaggas for att forenkla orienterbarheten for funktionsnedsatta. De
planerade parkeringsfickorna &r 12 meter 18nga vilket mojliggér parkering for
personbilar. Angéring for lastbilar uppgar till 15 meter exklusive in- och
utkérningsstracka.

4.3.4 Lokalgata gangfartsomrade

Lokalgatan planeras bli ett gdngfartsomrdde och tilldter enkelriktad trafik i sydlig
ritning, mot Breddenvagen. Gangfartsomradet foreslds utformas med en bredd pad 3,5
meter och forflyttning i sidled. Det kommer inverka dampande f6ér fordonstrafiken och
medfora I8ga hastigheter. Det &r mojligt att uppnd genom att exempelvis utforma en
"S-kurva”. Mébleringszoner och materialval inverkar ocksa positivt pa att dampa
hastigheten. P& gangfartsgatan ska fordonstrafik samsas med &vrig méblering
(cykelparkering, trad, vaxter) och fordonstrafiken &r underordnad gang- och
cykeltrafiken. Aven hér ska den fysiska miljén planeras s3 att snitthastigheten pa

fordon &r gangfart
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Figur 28 Principsektion for gangfartsgatan.

P& gdngfartsgatan ska fordonstrafik samsas med 6évrig méblering (cykelparkering,
trad, vaxter) och fordonstrafiken &r underordnad gang- och cykeltrafiken. Den fysiska
miljén ska planeras sa att snitthastigheten pa fordon &r gangfart, det vill séga runt 5
km/h.
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Lokalgatan beddms framst fa trafik fran boende i kvarteret samt avfallshantering.
Lokalgatan kopplas ihop med den aktiva lokalgatan vilket gor att ingen ytkravande
vandzon ar ndédvandig.

Mellan gdngfartsgatan och den Aktiva gatan planeras en lekpark. Lekparken behéver
tydligt avgransas gentemot trafiken for att skapa en saker miljé for de barn som vistas
i lekparken.

4.3.5 Lokalgata - Transportgatan

Transportgatan leder in mellan tva bostadskvarter till Eons elkraftsanldggning samt till
Scandics lastplats. Gatan dimensioneras efter lastbil med slap for att mdjliggéra
leveranser till och frdn méassan och Scandic. Gatan blir dubbelriktad och &ven
angdringsgata for boende och sopbil. Ytterligare en in- och utfart frdn Scandics garage
planeras pa Transportgatan for att sprida trafiken med denna malpunkt.

Omradets karaktar stéller krav pa en fortsatt god majlighet till leveranser till
verksamheterna.
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Figur 30 Framtida vigndt for leveransfordon.

D& det endast &r méjligt att en 1ang lastbil (24 meter) angér lastkajen at gangen
behdvs det uppstallning for dessa fordon i ndrheten av omradet. Férslagsvis regleras
en mindre del av handelsomrddets parkering med parkeringsférbud vissa tider. Det
mojliggdr uppstéllining av lastbil i vantan pa att angdra lastkajen vid hiéndelse av att
flera fordon kommer samtidigt. Regleringen kan exempelvis bestd av parkeringsforbud
mellan klockan 07-11. S3dan plats anordnas pa parkeringsytan intill
handelsetableringarna langs med Kanalvagen.
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4.4 Resultat kérsparsanalyser

Framkomligheten for framforallt hallbara transportslag i omradet &r central. Omradet
ska prioritera trafikslag som kollektivtrafik, fotgangare och cyklister. Det ar dock
nodvandigt att framkomligheten fér renhalining, nyttotrafik och viss turistbusstrafik till
hotellet dven sakerstills. Ddrmed har viktiga korsningar i omradet studerats utifran ett
framkomlighetsperspektiv for sophdmtning, nyttotrafik och busstrafik.

Handel 2
v
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Figur 31 Studerade punkter for kérsparsanalysen.
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P& gagatan vid punkt A planeras det planteringar och mébleringszon for att skapa en
attraktiv miljo for boende och bestdkare. For att sdkerstédlla framkomligheten for
raddningstjénst kravs en minsta bredd p& 3,5 meter. Vid den nuvarande utformningen
uppgar bredden till 5 meter vilket &r tillréckligt for exempelvis en brandbil. I
kommande detaljerad planering av Aktiva gatan vid punkt A behdver det sékras
uppstallningsyta om 11 m langd mellan traden for att en brandbil ska fa plats.

Punkt B trafikeras sopbilar och mindre lastbilar. Angéringen fér nyttotrafiken nds for
fordon som kommer norrifran. Lokalgatan trafikeras av alla typer av lastbilar.
Vandplanen norr om Scandicgaraget har en diameter pa 25 meter vilket &r tillrackligt
for att mojliggdra vandning av 24 meter If:’mga lastbilar.

Utfarten frdn shared space ytan mot Kanalgatan (punkt C) ska trafikeras av
turistbussar framforallt fran hotellet. For att mojliggéra hégersvéang ar det nédvandigt
med en radie pa minst dtta meter (innebar dock att hela motriktat korfalt tas i
ansprak). Radien behéver uppga till minst 13 meter for att mojliggéra hdgersvéang for
busstrafik. Bussarna ska ansluta till hotellet via Breddenvégen och kéra ut pa
Kanalvagen. Den fria héjden for en kommande brokonstruktion behéver vara minst
5,2 meter.

Punkt D motsvarar shared space ytan pa Boulevarden utanfér Scandic hotell. Viss
busstrafik kommer att férekomma, framst till och fr@n hotellet. Féreslagen utformning
mojliggor detta men i den fortsatta planeringen av mébleringen av ytan behdéver
hansyn tas till bussens framkomlighet och méjlighet till angéring.

Infarten fran Breddenvagen till transportgatan (punkt F) méjliggér trafik med lastbilar
upp till 24 meter. Lastbilarna kan vdnda inne i masshallen (punkt E).

Foér punkt G, infarten fran Breddenvégen till Boulevarden &r innerradien 8,5 meter.
Detta mdjliggér trafik med bussar till hotellet genom att inkrékta pa motriktat korfalt.
Antalet bussar bedéms som relativt fa vilket gér att denna utformning kan vara
acceptabel.

Utformningen av punkt H, utfart till Breddenvégen fran gadngfartsomradet mojliggor
trafik med sopbil och raddningstjanst, exempelvis slackningsfordon for
raddningstjanst. Sopbil och eventuell raddningstjanst kommer behéva kunna kdra ut
fran gangfartsgatan, som &r enkelriktad, och korsa busskérfaltet. Detta motsvarar
situationen nar bilar som ska angéra platserna innanfér busskoérfalten ska passera.
Daremot kommer sopbilen annu mer sallan vilket gér bedémningen att vi inte behdver
bryta busskorfaltet av det skalet.

Infarten till denAktiva lokalgatan fran Breddenvédgen, punkt I har en kantstensradie pd
6 meter. Det md&jliggor infart med sopbil och mindre lastfordon genom att svepa éver
ytor. Hansyn till detta behdver tas under den vidare projekteirngen. Aven har anses
utformningen acceptabel d& antalet stérre fordon inte kommer att dominera samt att
trafiken kommer att vara relativt liten.

Pa den sbdra parkeringsytan vid befintlig handelsbyggnad (punkt J) &r det méjligt for
angoring for I‘a’mga lastbilar for att kunna lasta av fordon till befintlig bilbutik.

Vid punkt K, den planerade férskolan séder om Breddenvagen ar det méjligt for
mindre lastfordon att angéra for leveranser.
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5 Samlad bedémning

Exploateringen av Bredden kommer innebdra ett 6kat antal bostader samt fler typer av
verksamheter. Fér att uppnd malet om att skapa ett omrade dar det naturliga valet vid
en resa ska vara att ga, cykla eller 3ka kollektivt kravs en infrastruktur som planeras
pd samma satt som for biltrafik. Gdng- och cykelstrdken ska vara gena, utan snéva
eller skymda kurvor och tydligt separerade mellan fotgéngare och cyklister. Vid ndgra
cykelunderfarter ar svdngarna snavare i planférslaget men de har anpassats i sa stor
utstrackning som méjligt utan att géra avkall pa raka och gena cykelstrdk. Det &r
ocksd nédvandigt med flera och attraktiva cykelparkeringar vilket foreslds bade for
besdkare och for boende.

For att tydliggéra och prioritera kollektivtrafiken i omradet foreslds Breddenvagen
utformas med 2+2 korfalt, varav ett korfélt i vardera riktning reserveras for
kollektivtrafik. I planférslaget foreslas kollektivtrafikkérfalt som bryts vid korsningar
och svangkdrfalt. Detta gor att kollektivtrafiken férlorar en del av sin prioritet.
Kollektivtrafikkorfalten riskerar dven att forsdmras nagot av den planerade angéring
som ligger innanfér och darmed behdver korsa kollektivtrafikkorfaltet.

Gang- och cykelbanan langs med Breddenvéagen goérs bred fér att méjliggéra tydlig
separation mellan fotgangare och cyklister. Utdver det bér materialvalet skilja mellan
gang- och cykeldelen. Vid utfarter fr&n garage och dar det &r méjligt bér cykelbanan
géras genomgdende med material och upphéjning vilket &r viktigt i kommande skeden
av planeringen.

For att forsdka minska E4: ans barriareffekt bér fler gdng- och cykellankar som kopplar
Bredden till de dstra och vastra delarna av kommunen. Den planerade gadng- och
cykelbron éver motorvagen skulle lanka samman 6stra och véstra delarna av omradet
och sannolikt bidra till en 6kad anvandning av hdllbara transporter. I synnerhet nar
planerad exploatering av Alvsundadalen pa véstra sidan av E4: an exploateras.
Inledningsvis &r gang- och cykeltrafikens koppling under E4: an vid trafikplats Bredden
central fér omradet.

Slutsatserna av den trafikanalys som gjorts ar att Breddens exploatering visserligen
alstrar trafik men att de I3nga kéerna beror pa de samlade exploateringarna i
Upplands Vasby, inte exploateringen av Bredden. Med de justeringar som har gjorts i
analysen flyter trafiken pa Breddenvégen relativt bra under stérre delen av rusningen
men det blir I3sningar bade pa Bendanvagen och Kanalvdgen som i sin tur beror p3d
Gladjens trafikplats och dvriga anslutningar till E4:an. Dessa kder pverkar &ven
Breddenvégen under senare delen av rusningen dven om busstrafiken fortsatt flyter pd
bra har. Se stycket nedan om fortsatt arbete.

Detta riskerar en del av de ambitioner som finns fér framférallt kollektivtrafikens
framkomlighet och ytterligare alternativ och 16sningar som stréacker sig utanfor
utredningsomradet kan behévas for att komma tillratta med de stora lasningarna i
trafiksystemet som &dven skapar koer i Bredden. Detta &r en viktig frdga for att kunna
nd Upplands Vasbys malsattningar pa hallbarhetsomradet i sin helhet.

5.2 Fortsatt arbete

Utformningen av gang- och cykelvagnatet behdver studeras vidare i kommande
skeden for att undvika tvara kurvor och skymda korsningar. Utformning av korsningar
och eventuella hastighetsddmpande atgéarder behdver sarskilt studeras och samradas
med 6vriga teknikomraden. For att prioritera fotgangare och cyklister behdver
signalanléaggningen over Breddenvagen sarskilt studeras for att garantera prioritet for
dessa trafikanter. Aven en fortsatt studie av kollektivtrafikens framkomlighet langs
Bendanvdgen behdver fordjupas i kommande skeden. Eventull bussgata i anslutning
till torget mellan Boulevarden och Kanlagatan kan behéver studeras vidare.
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For att hantera Idsningar i utredningsomradet, dvs flaskhalsar p& Kanalvégen och
trafikplats Bredden, bor signalreglering understkas. Figur 29 nedan visar tre
korsningar som kan regleras. Detta &r en 3tgérd for att mildra effekterna av tréngsel i
det lokala vagnatet. Dock kommer huvudorsakerna till dessa I&sningar frn det
omgivande végnétet och de brister som foreligger dar. Slutsatsen fran trafikanalysen
&r att det krévs en bredare ansats som studerar stérre omraden. Inte enbart vagnéatet
i Bredden fér att uppnd ett effektivare transportsytem.

|
JAF...

Figur 29 Korsningar ddr trafiksignaler féreslds studeras.
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