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Detaljplan for Ostra Runby med Visby stationsomrade
Bakgrund till planarbetet och planens syfte

Samrad

Vid byggnadsndmndens sammantrdde den 9 oktober 2018 presenterade kontoret for
samhillsbyggnad ett forslag till detaljplan for Ostra Runby med Visby
stationsomréde. Namnden beslutade dé att sinda planforslaget pa samrad till berérda
sakédgare, hyresgéster, myndigheter och organisationer for samrad.

Samradet genomfordes mellan den 25 oktober — 6 december 2018 och inkomna
synpunkter dr redovisade och bemétta i denna samradsredogorelse.

Information om samradet skickades ut till samtliga sakégare. En samradsutstéllning
fanns att ta del av vid kommunhusets entré och i Messingen. Handlingarna till
samradsforslaget fanns dven vid biblioteket och pd kommunens hemsida. Den 25
oktober och 6 november holls samradsmdten i Messingens matsal, dessa besoktes
totalt av cirka 220 personer. Utover detta presenterades forslaget vid en
Naringslivsdag i Bredden och med en utstillning och personal fran projektet i Vasby
centrum l6rdagen den 10 november. Synpunkter pa forslaget kunde ldmnas via mail
eller brev till kommunen, genom ett webbformulér p4 kommunens hemsida eller i
brevlador vid det utstéllda materialet i kommunhusets entré och i Messingen. Foljande
myndigheter, forvaltningar och intresseforeningar har ocksa fatt samrddsmaterialet
och beretts tillfélle att yttra sig.

Obligatoriska Hembygdsforeningen, Upplands

Lansstyrelsen i Stockholm ldn Visby

Lantmateriet, Stockholm ldn Hyresgéstforeningen
Naturskyddsforeningen, Visby

Kommunala instanser Norrortspolisen

Kommunstyrelsen Norrvatten

Utbildningsndmnden PRO Upplands Visby

Kultur- och fritidsndmnden


mailto:mattias.olsson@uulandsvasby.se

Milj6- och hélsoskyddsndmnden
Social- och dldrendmnden
KS Teknik och fastighetsutskott

Sakdgare

Berord fastighetsdgare inom plan enl
fastighetsforteckning

Berord fastighetsidgare utom plan enl
fastighetsforteckning

Ovriga
Brandkéren Attunda
Cykelframjandet, Upplands Visby
E.ON Elnét Stockholm AB
AB Fortum Viérme
Forpacknings- och
Tidningsinsamlingen
Forsvarsmakten
Luftfartsverket
Hammarby forsamling
Handikappforeningarnas Sam-
organisation, HSO

Yttranden har inkommit fran féljande:

Obligatorisk:
1. Lénsstyrelsen
2. Lantmiteriet

Kommunala instanser

3. Kultur- och fritidsndmnden
4. Miljéndmnden

5. Utbildningsndmnden

Sakdgare
6. E.ON Elnit Stockholm AB
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PRO Upplands Visby Finska

Posten Sverige AB

SITA

SPF Seniorerna i Upplands

Visby

Swedavia AB Stockholm-

Arlanda Airport

Trafikforvaltningen Stockholms
Léans Landsting

Trafikverket

Telia Sonera Skanova access AB

Upplands Visby Promotion

Visby Tennisklubb

7. Boende, Hagvigen 42, (:)wa Runby 11:1
8. Boende, Hagvigen 30, Ovra Runby 11:1

9. Norrvatten

10. PEAB Bostad AB
11.
12.
13.

Skanska Rental AB
Trafikverket

Regionala instanser
14. Brandkéren Attunda

Boende, Hagviigen 40, Ovra Runby 11:1

15. Trafikforvaltningen Stockholms léns landsting

Ledningsdgare

14. AB Stockholm Exergi

15. E.On Elnét Stockholm AB
16. Norrvatten

17. Skanova AB

Féretag och stora markdgare
16. AB Stockholm Exergi
17. Ann och Carl Ankarcrona, Runsa gard
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18. Carl de Geer, Stora Wisby

19. Forpacknings- och tidningsinsamlingen
20. Johan Curman, Antuna gard

21. Skanova AB

Féreningar och organisationer

22. Bibliotekets vanner

23. Cykelframjandet Stockholm Norrort
24. Miljopartiet i Upplands Vésby

25. Naturskyddsforeningen Visby

26. Runby Hage Samfillighetsforening
27. SPF Seniorerna i Upplands Viasby
28. Svenska Byggnadsvardsforeningen
29. Upplands Vasby Hembygdsforening
30. Visbys Biésta

31. Visby Promotion

32. Visbyskogens samfallighetsforening

Privatpersoner
33. Privatperson
34. Privatperson
35. Privatperson
36. Privatperson
37. Privatperson
38. Privatperson
39. Privatperson
40. Privatperson
41. Privatperson
42. Privatperson
43. Privatperson
44. Privatperson
45. Privatperson
46. Privatperson
47. Privatperson
48. Privatperson
49. Privatperson
50. Privatperson
51. Privatperson
52. Privatperson
53. Privatperson
54. Privatperson
55. Privatpersoner
56. Privatperson
57. Privatperson
58. Privatperson
59. Privatperson
60. Privatperson
61. Privatperson
62. Privatperson
63. Privatperson
64. Privatperson
65. Privatperson
66. Privatperson
67. Privatperson
68. Privatperson
69. Privatperson
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70. Privatperson
71. Privatperson
72. Privatperson
73. Privatperson
74. Privatperson
75. Privatperson
76. Privatperson
77. Privatperson
78. Privatpersoner
79. Privatperson
80. Privatperson
81. Privatperson
82. Privatperson
83. Privatperson
84. Privatperson
85. Privatperson
86. Privatperson
87. Privatpersoner
88. Privatperson
89. Privatperson
90. Privatperson
91. Privatperson
92. Privatperson
93. Privatperson
94. Privatperson
95. Privatperson
96. Privatperson
97. Privatperson
98. Privatperson
99. Privatperson
100. Privatperson
101. Privatperson
102. Privatperson
103. Privatperson
104. Privatperson
105. Privatperson
106. Privatperson
107. Privatperson
108. Privatperson
109. Privatperson
110. Privatperson
111. Privatperson
112. Privatperson

Féljande har svarat att de inte har ndgot att erinra
Forsvarsmakten
Friluftsframjandet i Upplands Vésby

Anonyma yttranden

Utover de nedan sammanfattade samradsyttrandena har 94 stycken anonyma yttranden
inkommit. Dessa inkluderar positiva och negativa synpunkter pa projektet generellt,
den foreslagna utformningen av stationsomradet, férskolornas placering och den
foreslagna bebyggelsestrukturen. Bland yttrandena finns dven fragor och dnskemal
kring utformning av bussterminal och resecentrum samt hantering av bullerstérningar
och o6nskemal om servicetableringar i omradet, busstrafikering, parkeringsplatser,
utformningen av allménna platser, billiga bostdder och en grundskola i Runby. Andra
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fragor som forekommer berdr hanteringen av 6versvamningsrisker, kostnaden for
projektet och majbrasans framtida placering. Flera yttranden innehaller 6nskemal om
att bevara gronomraden och kulturmiljo. De anonyma yttrandena kommenteras genom
de generella svaren pa vanligt forekommande synpunkter.

Sammanstallning av inkomna synpunkter fran myndigheter,
kommunala och regionala instanser samt sakagare

Inkomna yttranden fran myndigheter, kommunala och regionala instanser samt
sakdgare sammanfattas nedan. Kontorets kommentarer redovisas med indragen text i
anslutning till synpunkterna. For den fullstédndiga lydelsen av respektive yttrande och
synpunkt hinvisas direkt till skrivelserna som finns tillgéngliga pa Kontoret for
samhillsbyggnad, Upplands Vasby kommun.

Obligatoriska

1. Lénsstyrelsen enheten for planfrigor
Lansstyrelsen ser positivt p4 kommunens avsikt att komplettera tétorten med
stadsméssig bostadsbebyggelse och skapa en funktionsblandad stadsdel i omrédet
kring Upplands Visby station.

Riksintresse for Ostkustbanan

Instimmer med de synpunkter Trafikverket framfor géllande riksintresset for
Ostkustbanan med avseende pé avstand till byggnadsverk, vegetation och
angridnsande vdgar. Kommunen behover anpassa planforslaget till tilldtna
hastigheter 6ver 200 km/h, sikerstélla tilltrddesskydd vid hoghastighetsspar och
sékerstilla de markytor som dr nddvéndiga for Ostkustbanans funktion i dagsléget
och vid framtida spérutbyggnad.

Kommentar: Planforslaget har anpassats till Trafikverkets markansprak
for framtida utbyggnad av ostkustbanan i enlighet med Trafikverkets
stillningstagande (2020-06-22, TRV 2020/43359).

Riksintresse for luftfart och totalférsvar

Om kommunen behéller héjden +120 meter pa hoghuset behover en ny
flyghinderanalys utforas, alternativt behover hdjden godkénnas av samtliga
berdrda sakégare.

Aven vissa andra delar av planerad bebyggelse kommer att vara 6ver 20 meter
over marknivan och ska samradas med berdrda sakégare.

Kommentar: Den aktuella byggritten har sénkts till en hogsta nockhojd
av +48 meter, vilket mojliggér omkring 13 vaningar. Kontoret bedomer
ddrmed att ingen uppdaterad flyghinderanalys behovs.

Miljokonsekvensnormer for vatten och dagvattenhantering

Planbeskrivningen innehaller en godtagbar redovisning av berorda
vattenforekomster géllande MKN, samt miljoproblem som behdver dtgirdas. Den
beskrivning av problem med bland annat vandringshinder och obstruktion for fri
floden som finns i underlagsmaterialet behover inga i planbeskrivningen.
Plankartan behéver kompletteras med en redovisning av den fysiska placeringen
och utformningen av Vésbyan.

Kommentar: Synpunkten noteras. Plankartan och planbeskrivningen har
kompletterats.
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Strandskydd
Lénsstyrelsen instimmer 1 bedomningen att strandskyddet kan upphivas.

Kommunen behover dock ldgga till en administrativ bestimmelse pa plankartan.
Kommentar: Plankartan har kompletterats.

Risk med hénsyn till olycka pd jarnvégen

Aktuellt planforslag innehéller férandringar jamfort med planprogrammet som
kan ha negativ paverkan pé riskbilden. Lansstyrelsen saknar en uppdaterad analys
av hur olyckor kan paverka bebyggelsen nér det inte langre finns négot
parkeringsdéack mellan jarnvigen och dvrig bebyggelse. Kommunen behover
darfor komplettera med en ndrmare analys och bedémning av hur riskbilden
paverkas av de fordndringar som skett i planen sedan planprogrammet.

Kommentar: En uppdaterad riskanalys av planforslaget har genomforts, se
Riskanalys (Brandskyddslaget, 2021-07-07).

Detaljplanens utformning med hénsyn till risken fér olycka pé jarnvégen
Lénsstyrelsen efterfragar vissa fortydliganden i planbestimmelserna géllande
risker med hénsyn till olycka pa jarnvigen. Det behover tydliggdras vad som
avses med personintensiv verksambhet, stadigvarande vistelse och jarnvag i
planbestdmmelserna.

Planhandlingarna &r otydliga vad avser utformningen av markanviandningen T, pa
plankartan Forslaget ger en otydlig bild av hur kommunen planerar att utforma
bussterminalen och marken i 6vrigt ndrmast jérnvigen pa den Ostra sidan, detta
behover fortydligas till granskningsskedet.

Linsstyrelsen efterfragar ett fortydligande av hur det sékerstélls att endast mycket
begransad publik anvéndning kan komma i fraga pa broarna.

Kommentar: Plankartan har fortydligats med avseende pa anviandningen
av marken ndrmast jarnvagen pa Ostra sidan genom att
anvandningsbestimmelsen uppdaterats med en beskrivning av vilka
funktioner som ér tillatna inom riskavstdnden.

I planbeskrivningen och i den uppdaterade riskanalysen
(Brandskyddslaget, 2021-07-07) tydliggdrs vad som avses med
personintensiv verksambhet, stadigvarande vistelse och jarnvidg. Broarna
ar inte avsedda fOr stadigvarande vistelse.

Risker med hénsyn till ras, skred och erosion

Sékerhetsfragorna behdver analyseras vidare. Till nista skede behdver kommunen
fortydliga hur planen tar hénsyn till risker for ras, skred, erosion och blocknedfall.
Om atgérder behovs for att hantera riskerna ska dessa sikerstillas 1 plankartan.

Kommentar: Planbeskrivningen har uppdaterats med ett fortydligande
kring hur planen tar hinsyn till risker for ras, skred, erosion och
blocknedfall. Ingen risk bedoms foreligga for naturliga ras eller skred
inom omradet (Geoteknisk utredning, Bjerking, 2020-05-07). Viss risk
finns for erosion av Vésbyans strander, speciellt vid hdga floden. Om
forstarkning av slénterna skulle behdvas kan sddan goéras oberoende av
planforslaget.

Oversviimningsrisk till f6ljd av ett beriknat hogsta flode, BHF
Lénsstyrelsen anser att versvimningsrisken till foljd av ett BHF behdver hanteras




7 (60)

inom detaljplaneprocessen. Planen behdver utformas sé att den sammanhallna
bebyggelsen, inte enbart bostadsbebyggelsen, placeras ovan ett BHF. Till
granskningsskedet behover kommunen darfor utreda detta och sékerstilla
eventuella riskreducerande atgérder i plankartan.

Kommentar: En riskbedomning for 6versvimning till f6ljd av ett
berdknat hogsta flode har tagits fram inom ramen for arbetet med
detaljplanen, se Konsekvensanalys, Berdknat hogsta flode 1 Vasbyan
(WSP, 2020-01-10).

Ladbrokulverten ar fortsatt styrande och detaljplanen kan inte paverka
nivan pa berdknat hogsta flode. Bostadshusen véster om jarnvagen
paverkas inte och den norra bron gor det mdjligt att ta sig dver an och
vidare Osterut. Ddremot &r stora delar av den sydostra delen av
planomrédet paverkat liksom den sodra bron. Bussterminalens ingangar
och golvniva regleras till en niva ovanfor berdknat hogsta flode (+4,5).
Inga andra nya byggnader foreslas inom det paverkade omradet. Inga
ytterligare riskreducerande atgéarder har bedomts vara nédvéindiga i
plankartan.

Oversvimningsrisk till f61jd av ett klimatanpassat 100-arsregn

Lansstyrelsen anser att kommunen till nista skede behover fortydliga att planerad
bebyggelse inte paverkar dversvémningsrisken for jarnvégen eller befintlig
bebyggelse och att planforslaget som séddant dr utformat for att kunna hantera ett
klimatanpassat 100-arsregn.

Samtliga n6dvéndiga dtgarder behover beskrivas i planbeskrivningen och
kommunen behdver sdkerstélla atgérderna samt reglera nédvandig utformning
med planbestdmmelser.

Kommentar: Skyfallssituationen beskrivs 1 den uppdaterade
dagvattenutredningen (WSP, 21-08-31). Den foreslagna
dagvattendammen ger lokalt god effekt, men minskar inte
oversvamningen av jarnviagen egentligen da vattnet huvudsakligen
kommer fran det stora avrinningsomréadet véster om planen. Planerad
bebyggelse paverkar inte 6versvamningsrisken for jirnvégen eller
befintlig bebyggelse.

Fororenade omraden

Kommunen bor till granskningsskedet undersoka risker kopplade till fororeningar
av frimst klorerade kolviten och PCB samt redogora for hur man avser hantera
eventuella risker. Kommunen behover sirskilt visa hur man avser att forhindra en
spridning av fororeningar till Vésbyan, framforallt med avseende pa den PCB-
fororening som ligger inom kvarteret Messingen.

Kommentar: Flera undersokningar har genomforts for att utreda
fororeningar i mark och grundvatten inom planomradet. En rapport som
innehéller en sammanfattning av genomforda undersokningar samt en
riskbeddmning har tagits fram (WSP 2021-03-16). Genomforda
provtagningar visar att flera fororeningar har pétraffats i grund- och
ytvatten, jord och sediment inom detaljplaneomradet. Den samlade
beddomningen ar att utférda undersokningar ger ett tillrackligt underlag for
detaljplanen, men kompletteringar rekommenderas infor exploatering.

Plankartan har kompletterats med information om att krav stills pa
kompletterande markprover innan exploatering genomfors.



8 (60)

Sedan samradets genomforande har arbetet med ans6kan om vattendom
for flytt av Vasbyén och utredningar kopplade till PCB-féroreningen i
kv.Messingen péagétt parallellt med planarbetet. Under vintern/varen 2020
har kompletterande geotekniska utredningar och miljétekniska
markundersokningar utforts utmed a-strickningen och dess naromrade.
Detta for att ge en tydligare bild av féroreningarna och hur dessa ska
hanteras och omhiindertas. Aven angrinsande fastighetségare har blivit
alagda att utfora provtagningar for att kartligga PCB-fororeningen. Vad
géller risk for spridning av sediment och fororenat grundvatten med &n
nedstroms sd kommer detta att utredas och redovisas inom ramen for
ansdkan om vattendom och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Buller och vibrationer

Detaljplanen ska i forsta hand utformas sé att bostadsbyggnaderna ar lokaliserade,
placerade och utformade med hénsyn till méjligheterna att pé bésta sitt forebygga
oldgenhet for ménniskors hélsa i friga om omgivningsbuller.

Till nésta skede behdver planen kompletteras med en redogdrelse over tekniska
atgérder och presentera ett forslag pa lagenhetsutformning som visar att det ar
mdjligt att utforma 6vriga bostéder sa att hélften av rummen 4r véinda mot en
skyddad sida. Nodvindig utformning av bostdderna behdver vidare sékerstillas
med planbestdmmelser. Bullerskdrmar och dylikt behdver ocksé sikerstéllas med
administrativ bestimmelse.

Lénsstyrelsen anser att det bor framgé av planbeskrivningen om sérskilda krav
behover stillas for att uppnd géllande riktvérden inomhus.

Kommunen behdver till nésta skede fortydliga vilka trafikdata som
bullerberdkningarna ar baserade pa. Andra bullerkéllor &n trafik behover utredas.

Beridknade bullervirden for olika fasader behover redovisas mer utforligt.

Planen behover kompletteras med en vibrationsutredning som visar att de angivna
vibrationsvirdena dr mdjliga att hélla, &ven med hénsyn till framtida
sparutbyggnad och trafikprognos.

Kommentar: Byggritterna i detaljplaneforslaget har justerats med
avseende pa placering och hojd for att béttre anpassas till
bullerforhallandena.

Plankartan har uppdaterats med bestimmelser om hogsta tillatna
bullernivéer i bostéder och pa forskolegéardar for att sékerstélla att
trafikbullerférordningen och naturvardsverkets riktlinjer efterlevs.
Foreslagna lagenhetsutformningar och tekniska dtgirder redovisas i en
uppdaterad bullerutredning (WSP, 21-10-07). Utredningen innehaller dven
berdknade virden vid fasad och ett tydliggorande av trafikdata. Utover
trafikbuller har industribuller, buller fran stillastaende tag och flygbuller
inkluderats i utredningen.

En vibrationsutredning (WSP, 2021-09-03) har tagits fram som
konstaterar att riktvirde 0,3 mm/s RMS klaras under forutséttning att
framtida byggnaders grundldggning och konstruktion inte forstarker
vibrationer. Framtida bebyggelse, sparutbyggnad och spartrafik &r
inkluderat i berdkningarna.
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Radgivande synpunkter

Miljokvalitetsnormer for vatten och flytt av Vésbyén

Lénsstyrelsen konstaterar att stor vikt behdver laggas vid utformningen av afaran
och tillhorande atgirder. Kommunen behover i planforslaget beskriva
utformningsprinciperna i relation till bade dversvimningsrisk, stabilitet och
vattnets ekologiska och kemiska vérden.

Kommentar: Planhandlingarna har kompletterats med en mer omfattande
redovisning av utformningen av afaran.

Kulturmiljé

Sammantaget anser Lansstyrelsen att det dr beklagligt att kommunen inte har
integrerat mer av omradets kulturmiljostrukturer och utformat planen sé att den
nya bebyggelsen mer utgér fran platsens kulturmiljovarden som ocksa har
betydelse for forstaelsen av titortens uppkomst.

Kommentar: Planforslaget har andrats for att béttre anpassas till
omgivningens kulturmiljo, bland annat genom bevarande av fler befintliga
byggnader, men genomforandet innebér fortsatt en paverkan. Se rubrik 5 i
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Skyddsvirda tridd

En artinventering bor goras i omradet dér det forekommer ménga trad for att
forsdkra sig om att inga hotade eller fridlysta arter paverkas negativt av
exploateringen.

Kommentar: Inventering har genomforts av marksvampar (Inventering av
marksvampar, WSP, 2019-10-21) och vedlevande insekter (Férdjupad
inventering av vedlevande skalbaggar, WSP, 2019-10-21) for
naturomradet i den nordvistra delen av planomradet. Vidare har en
tradinventering genomforts i omradet kring den norra av de foreslagna
forskolorna (Tradinventering —Norra forskolan, WSP, 2021-09-02).

Sociala aspekter
Lénsstyrelsen saknar en 6vergripande bild 6ver hur kommunen har arbetat med de

sociala frigorna. Bland annat efterfragas en redogorelse for hur
medborgardialogen sett ut samt tydligare beskrivningar av trygghet, tillgdnglighet,
tillgéng till parker och forskolegérdarnas utformning.

Kommentar: Sedan genomfort samrad har planforslaget kompletterats
med en bedomning av sociala konsekvenser (se Hallbarhetsbedomning,
2021-10-28). Dar aterfinns dven utvecklade beskrivningar av trygghet,
tillgdnglighet och tillgang till parker. Forskolegardarnas utformning har
studerats med avseende pa ljudnivaer och ytkrav, exakt utformning av
gardsmiljon tas fram i ett senare skede.

Ovriga synpunkter

Fornldmningar
Lansstyrelsens bedomning é&r att detaljplanen, i den del av kvartersmarken,

torgytan och gatan som berdr fornlimningarna RAA Ed 211 samt RAA Ed 201,
202 och 47:2, méste dndras sa att berorda gravar/gravfilt kan bevaras.
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Planen ska sékerstilla att den nya strackningen av Ladbrovigen, eller en eventuell
gc-vig, inte gar ndrmare Ladbrostenen dn vad som dr ianspraktaget for vag/gc-vag
idag.

Lénsstyrelsen bedomer att fornlamningar i forsta hand ska planlédggas som allmén
plats naturmark. Det bor tydligare framga av planhandlingarna att det krévs
provning for alla typer av markingrepp inom i stort sett hela naturparken.

Kommentar: Sedan samradet har en kompletterande arkeologisk
undersokning genomforts for att ytterligare avgransa gravfiltet
(Arkeologikonsult, 2019). Férundersdkningen innebir att gravfiltet RAA
Ed 211 (L2013:6965) har avgrinsats at samtliga vaderstreck.
Utbredningen av gravfiltet har reviderats for att omfatta dven de tidigare
ensamliggande fornldmningarna Ed 201 (L2013:6943) och Ed 202
(L2013:6944). Lamningen Ed 47:2 (L2017:5122) bekriftades besta av
sentida dumpmassor.

Detaljplaneforslagets anpassning till Trafikverkets markansprak for en
framtida utbyggnad av riksintresset Ostkustbanan innebér att den
befintliga gatan Ladbrovégen, som ar en del av kommunens huvudvagnit
och dimensioneras dérefter, behover flyttas omkring 20 meter vésterut.
Denna anpassning innebir en sa stor paverkan pé gravfiltet RAA Ed 211
att kommunen avser att limna in en ansokan om slutundersokning av
gravfiltet. Den sodra brons placering foljer av behovet av att ansluta pa ett
bra sitt till bade Trafikverkets plattformar. Bron foreslas snedda dver
Ladbrovigen for att gora ingreppet i den anslutande naturmarken mindre.

Ett bostadskvarter foreslas fortsatt pa platsen dér gravfiltet RAA Ed 211
ligger, det hade dock inte foreslagits om inte infrastrukturens paverkan pa
gravfiltet varit s& pass stor att kommunen beddmer att en
slutundersokning behdver genomforas. Denna bedomning har stimts av
med lénsstyrelsen pa en tidig planeringsdialog den 24 juni 2021, déir det
konstaterades att en kommande provning mot kulturmiljélagen ska goras
mot Ladbrovégen och brons forléngning, inte mot bostadshuset.

Ladbrostenen ligger idag pa en liten hojd intill en promenadvég som gér
genom landskapet. Aven om sjilva Ladbrovigen forskjuts nigot 4t viister
har végstrackningen intill ladbrostenen planerats sa att gangvédgen, som
ligger ndrmast stenen inte forskjuts narmare stenen. I hdjd med
Ladbrostenen kommer dédrmed den hardgjorda ytan inte ldggas ndrmare
stenen dn vad som &r fallet idag.

Ovriga fornlimningar inom planomradet har planlagts som naturmark.
Formalia planbestimmelser
Markens anordnande och vegetation

Planbestdmmelser som reglerar vatten eller vattenflode ér olédmpliga eftersom det
inte finns négot stdd for en sddan reglering i PBL.

Det finns ingen planbestdmmelse som sédkrar vegetationen pa bron inford pé
plankartan.

Kommentar: Planbestimmelsen om vattenfloden har tagits bort.
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Endast broarnas funktion regleras i plankartan. Hur vegetationen kan
utformas kommer att ingé i den fortsatta projekteringen i samverkan med
Trafikverket.

Utformning
Planbestimmelsen som anger variation i fasader dr otydlig och bor formuleras om.

Kommentar: Planbestimmelsen har tagits bort. Gestaltningen av kvarter
kommer i forsta hand att sdkerstéllas genom avtal, se beskrivning av
fortsatt process i Gestaltningsprogram (Urban Minds, 2021-10-25).

Tradfallningsférbud

Kommunen behover precisera ndr marklov kan medges. Av bestimmelsen bor
dven framga att om marklov medges ska det aktuella triddet erséttas med ett annat
trid.

Kommentar: Bestimmelsen om marklov for fallning av trad tas bort dér
byggritt medges men bibehalls pa forskolegarden. Bestimmelsen har
preciserats med att den endast géller tallar med en stamdiameter pa dver
40 centimeter.

Lantmiiteriet

Plankarta och bestimmelser

Lantmdteriet avrader fran att ha en text som forklarar syftet med bestimmelserna
pa plankartan da det ar otydligt vad som ar bindande planbestimmelser respektive
vad som inte &r det.

Balkonger/bursprak far enligt egenskapsbestimmelserna for kvartersmark kraga
ut 6ver allmén plats. Detta innebdr i sa fall en blandning av enskilt och allmént
andamal som Lantmiteriet uppfattar som otydlig.

I de fall dér ett tredimensionellt utnyttjande avses att anvéndas framstar
avgransningen i hojdled mellan allmén platsmark och kvartersmark som oklar for
Lantmateriet.

Aven avgrinsningen av omridet till anvéindningsbestimmelsen VAG; framstér
som oklar.

Finner ingen anvéndningsgrins mellan anviandningarna T>C; och T,K3C,B.

Plan- och genomftrandebeskrivning

Har inte kunnat utldsa vem som ska betala forréattningskostnaden for atgérder
enligt anlédggningslagen och ledningsrittslagen. Lantméteriet bedomer ocksé att
ersittningsfragorna som dessa forrittningar kan aktualisera bor beskrivas narmare
i planbeskrivningen.

Har inte kunnat utldsa hur befintliga réttigheter paverkas av detaljplanen.

Lantméteriet anser att konsekvensbeskrivningen av atgirderna enligt
Fastighetsbildningslagen kan bli tydligare. En fastighetskonsekvenskarta hade
underléttat forstaelsen.

Enligt 4 kap. 33 § PBL ska det framgd om kommunen avser att ingé
exploateringsavtal eller genomfora markanvisningar, dessa avtals huvudsakliga
innehdll och konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med stod
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av ett eller flera sddana avtal. Utifran den information som ldmnas om
markanvisningsavtalet i genomforandebeskrivningen bedomer Lantméteriet att
konsekvensbeskrivningen inte uppfyller kraven i 4 kap. 33 § PBL.

Kommentar:

Plankarta och bestimmelser

Planbestdmmelserna gillande balkonger/bursprak éver allmén plats,
bygger pa svensk standards definition av byggnadsarea (BYA). Den
definierar den area som en byggnad upptar pa marken samt projektionen
av de byggnadsdelar som paverkar anvindbarheten av underliggande
mark. Projektionen av en utkragande byggnadsdel beskrivs som métvird
forst ndr byggnadsdelens lagsta punkt ar beldgen 3,5 meter ovan mark
och dess framkant ligger mer an 1,5 meter utanfor underliggande
fasadliv. Bestimmelserna i plankartan reglerar att byggnadsdelar inte
kragar ut mer d4n ovan nimnda matt over allmén plats. Kontoret anser
darfor att bestimmelserna fortsatt ska gélla for kvartersmark da de
reglerar att byggnadens utformning inte kommer att paverka
anvandbarheten av den underliggande marken.

Ingen tredimensionell fastighetsbildning foreslas.

De grianser som ansags otydliga har fortydligats pa plankartan.
Plan- och genomforandebeskrivning

Planbeskrivningen har fortydligats géllande forréittningskostnaden,

ersittningsfragor, befintliga réittigheter och vilka avtal som kommer att
ingéas samt innehallet i dessa.

Planbeskrivningen har kompletterats med en fastighetskonsekvenskarta.

Kommunala instanser

3. Kultur- och fritidsndmnden
Kultur- och fritidsndmnden uppmanar till att skapa gardsmiljoer som
fungerar som métesplatser och stimulerar till en aktiv fritid och social
gemenskap.

De foreslar att det byggs ett bibliotek i omradet som ersétter det som idag
finns i Messingen.

Behov av samlingsplatser for foreningsandamal och placering av konst
anses behova kartldggas, utredas och studeras narmare.

Vidare betonar kultur- och fritidsndmnden vikten av att bevara
fornldmningar i ndromradet runt hembygdsgérden och Zamoras kulle.

Kommentar: Utformning av gardsmiljoer samt samlingsplatser och
placering av konst behandlas i Gestaltningsprogrammet (Urban Minds,
2021-10-25). Konstnérlig utsmyckning kommer att studeras vidare i det
fortsatta arbetet med detaljplanen.
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Anviandningen Centruméndamal (C) mojliggor ett nytt bibliotek pa
flera platser i planomréadet. Att besluta om placering av ett nytt
bibliotek ingér inte i detaljplanen.

4. Miljonimnden

Buller

Miljondmnden anser att beskrivningen av bullersituationen behdver
utvecklas da det finns manga osékerheter och det inte tydligt framgér om
man klarar bullerkraven. Plankartan bor innehalla reglering av ljudnivéer
vid bostadshus, uteplatser samt inomhus i bostadshus.

De anser att det behover utredas mer om buller kan &tgérdas vid kdllan samt
vilka ambitionsnivaer man har géllande bullerfrigan utover lagstiftningens
lagstaniva.

Vibrationer
Miljéndmnden framfor att vibrationer behdver utredas betydligt mer i
planprocessen.

Dagvatten
Planomradets paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten i Vasbyén

behover, enligt miljondmnden, redovisas ytterligare. Omradet for den norra
dagvattendammen bor inkluderas i planomradet.

Den sodra infartsparkeringen &r angiven som oversvamningsyta vid skyfall.
De pépekar att omradet dr fororenat och att man vid sanering bor beakta att
det ska anvéndas som fordrojning for dagvatten.

Fororenad mark

Omréadet &r inte fardigutrett géllande markfororeningar och miljondmnden
anser att ytterligare undersokningar behéver genomforas innan man kan ta
stdllning om markens ldmplighet infor antagande av detaljplan.

Luftkvalitet
Miljondmnden anser att det bor anges pa plankartan att friskluftsintag inte
ska vara vinda mot en kraftigt trafikerad gata.

Miljofarlig verksamhet
Planbestimmelsen Z bor enligt miljondmnden inte blandas med en
planbestammelse som medger bostader.

Masshantering
For att minska &tgangen av naturligt material anser miljondmnden att man

bor foresla mojligheter att ateranvanda uppgréavda massor inom foreslagen
detaljplan eller i andra projekt i Visby dér det dr mojligt.

Miljokonsekvensbeskrivning
Miljondmnden efterfragar att for- och nackdelar med olika alternativ gors

tydligare i miljokonsekvensbeskrivningen.
Kommentar:

Buller
En uppdaterad bullerutredning (WSP, 21-10-07) har tagits fram.
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Plankartan har uppdaterats med reglering av ljudnivaer vid bostadshus,
uteplatser, inomhus i bostadshus samt forskolegardar.

Bulleratgérder vid kéllan diskuteras med Trafikverket vid en framtida
utbyggnad av Ostkustbanan.

Vibrationer
En uppdaterad vibrationsutredning (WSP, 21-09-03) har tagits fram.

Dagvatten
Planomradets paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten i Visbyéan

redovisas i den uppdaterade dagvattenutredningen (WSP, 21-08-31).
Omradet for den norra dammen har inte inkluderats i planomradet
eftersom det inte krdvs nagon planiandring for att genomfora den.

I det uppdaterade planforslaget dr hela omradet som tidigare foreslogs
anvindas som infartsparkering planlagt som damm. Information om
sanering har infogats pé plankartan.

Fororenad mark

Flera undersokningar har genomforts for att utreda féroreningar i mark
och grundvatten inom planomradet. En rapport som innehéller en
sammanfattning av genomforda undersdkningar samt en riskbedémning
har tagits fram (WSP 2021-03-16). Genomforda provtagningar visar att
flera fororeningar har patréffats i grund- och ytvatten, jord och sediment
inom detaljplaneomradet. Den samlade bedémningen ér att utférda
undersdkningar ger ett tillrdckligt underlag for detaljplanen, men
kompletteringar rekommenderas infor exploatering.

Luftkvalitet

Genom bestimmelsen som anger att friskluftsintag inte ska vara vinda
mot en riskkélla hindras samtidigt att de vinds mot den kraftigt
trafikerade gatan.

Miljofarlig verksamhet
Planbestdmmelsen har plockats bort.

Masshantering
Fragan hanteras 1 genomforandeskedet.

Miljokonsekvensbeskrivning
Alternativutredningen har uppdaterats i Hallbarhetsbedomningen (Iterio,
2021-10-28).

5. Utbildningsnimnden
Utbildningsndmnden anser att det ar positivt att det planeras for forskolor i

omradet.

De anser vidare att utbildningskontoret bor delta i planprocessen for att sékerstilla
att forskolans inre och yttre miljo svarar upp mot de antagna riktlinjerna.

Sakagare

Kommentar: Synpunkten noteras. Utbildningskontoret har deltagit i
planprocessen.
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6. Boende, Hagviigen 42, Ovra Runby 11:1
Boenden anser att planskissen ser bra ut, men ar véldigt kritisk till att husen skall
byggas sa nira stjarnhusen.

Kommentar: Synpunkten noteras. Den nya bebyggelsen planeras som
ndrmast cirka tolv meter fran stjarnhusen. Placeringen av bebyggelsen har
anpassats for att gora sa litet intrang som mojligt i miljon kring
stjarnhusen, se Gestaltningsprogram (Urban Minds, 2021-10-25).

7. Boende, Hagvigen 30, Ovra Runby 11:1
Boenden foreslar att stationen byggs i material som passar in och hénger ihop med
omradet véster om stationen. Hon uppmanar till anvindandet av material som
kdnns levande och funkar ihop med lite industrikénsla.

Boenden anser att det hoga huset pa Ostra sidan inte passar in. Det blir for hogt i
jamforelse med bebyggelsen runtomkring, ett lagre hus skulle passa bittre.

Hon framfor att det &r viktigt att f4 ner kostnaderna ndr man bygger hyresritter,
det ar for hog ménadskostnad idag néir det byggs nytt, att man bor bygga fler
mindre ldgenheter 4n stora.

Vidare anser hon att man bor ta mer hénsyn till den bebyggelse som redan finns,
och ha ett storre avstind mellan stjarnhusen och den nya bebyggelsen samt mellan
de nya husen. Gangstigen som bildats genom dungen vid Hagvégen 26-30 bor
sparas. Gammal gronska och trad bor bevaras. Tank dven pa att inte ta bort
parkeringarna vid stjdrnhusen utan att ha en plan for var de boende ska parkera.

Hon lyfter &ven 6nskeméal om en sidker och skyddad bro 6ver jarnvigen, att
infartsparkeringen ligger néra och att det finns plats for cykel och andra mindre
fordon vid stationen.

Kommentar: Detaljerad gestaltning av terminalbyggnaden och broarna
kommer att ske efter detaljplanens antagande i samarbete med ansvarig
byggaktor och Trafikforvaltningen. Kommunens ambitioner for
gestaltning av miljon finns redovisade 1 Gestaltningsprogrammet (Urban
Minds, 2021-10-25).

Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sankts fran 30 vaningar
till en hogsta héjd pa 13 vaningar.

Lagenhetsfordelning och upplatelseformer hanteras inte i detaljplanen.

Den nya bebyggelsen planeras som ndrmast cirka tolv meter fran
stjiarnhusen. Placeringen av bebyggelsen har anpassats for att gora sa litet
intrang som mojligt i miljon kring stjarnhusen, Gestaltningsprogram
(Urban Minds, 2021-10-25). Planforslaget innehéaller nya gang- och
cykelvégar, men den aktuella kopplingen fyller ingen funktion i den
foreslagna trafikstrukturen. Befintlig gronstruktur foreslas sparas i den
utstrackning det 4r mojligt.

Infartsparkering for bil har fordelats pa ett antal parkeringshus som ligger
ndrmare stationen dn den tidigare féreslagna markparkeringen.
Infartsparkering for cykel planeras intill brofédstena pa vardera sida av
jarnvigen.
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PEAB Bostad AB:

PEAB begir, som lagfaren édgare till fastigheten Vilunda 19:1, i férsta hand
att kommunen dndrar detaljplanen i det avseendet att PEAB ges ritt att
bygga ett parkeringsdick i enlighet med nuvarande detaljplan, Detaljplan
for Sodra Messingen i Upplands Viisby centrala delar, som bland annat
Vilunda 19:1 omfattas av. Genomférandetiden for gillande plan gér ut
2019-07-15, och far dirmed inte &ndras eller upphédvas om det inte behdvs
pa grund av nya forhéllanden av stor allmén vikt som inte har kunnat
forutses vid planeringen.

I andra hand begédr PEAB att kommunen sénker p-normen for aktuellt
omréde i enlighet med de diskussioner som forevarit mellan parterna,
alternativt att kommunen ersitter PEAB fullt ut fér den ekonomiska skada
PEAB skulle komma att dsamkas.

Kommentar: Sedan samradsskedet har genomforandetiden for detaljplan
Sodra Messingen i Upplands Viasby centrala delar 16pt ut. Den del av
fastigheten Vilunda 19:1 som paverkas av aktuell plan dr nddvandig for
anldggandet av Visbyans nya strackning, sddra brons Ostra faste samt en
utbyggd bussterminal. Den marknadsviardeminskning som fastigheten
Vilunda 19:1 drabbas av kommer att ersittas enligt gidllande regler. |
forsta hand strdvar kommunen efter att nd en dverenskommelse pa
frivillig vég.

Boende, Hagviigen 30, Ovra Runby 11:1

Boenden 6nskar att gronomradena vid Runby hage bevaras. Hon patalar att
faktumet att Runby &r uppbyggt och omringat av s& manga sma grona oaser var en
av anledningarna till varfor hon valde att bosétta sig just dar. Hon undrar varfor
det maste vara sé stort och varfor det inte gér att halla sig till att bygga pa
parkeringsplatserna, och bevara naturpartierna.

Kommentar: For kommentarer angaende projektets omfattning samt
naturmilj6é och rekreation, se rubrik 1 och 4 i avsnittet Kommentarer till
vanligt forekommande synpunkter.

Skanska Rental AB

I huvudsak ar Skanska Rental positiva till att omradet utvecklas. Forslaget i den
del som avser anslutningsviagen som kopplar Ladbrovigen till Jupitervigen
innebdr emellertid mycket negativa konsekvenser for Skanskas fastigheter och
verksamhet. De negativa konsekvenserna innefattar pdverkan pé pagéende
verksamhet, minskad fastighetsareal, paverkan pa manniskors hélsa och sikerhet
samt paverkan péd framtida utvecklingsmojligheter.

Skanska efterlyser mot bakgrund av ovanstdende mojligheten till en alternativ
lokalisering av anslutningsvigen, och ger ett exempel pa mojlig lokalisering langs
den sodra grinsen av fastighet Térnby 2:1. Den lokaliseringen skulle vara en
fordel for pagaende verksamhet och for framtida utveckling och stadsplanering.

Anslutningsvigen bor enligt Skanska undantas fran nuvarande
detaljplaneforslag och utredas inom ramen for en separat detaljplan.

Kommentar: Sedan samradet har Skanska inkommit med ans6kan om
planbesked for att utveckla sina fastigheter Nedra Runby 3:1 och Térnby
2:1 med bostider, skola, centrumverksamhet mm. Ansékan beviljades i
Kommunstyrelsens Miljo- och planutskott den 27 november 2019.
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En forstudie for omradet har tagits fram av Skanska i samarbete med
kommunen. Den i samradet foreslagna strickningen och utformningen pa
anslutningsvégen har anpassats for en framtida exploatering av
fastigheterna och dverensstdmmer i stort med framtagen forstudie. Vidare
foreslas en senarelagd start pa genomforandetiden for anslutningsvagens
del av detaljplanen. Detta for att minimera intranget pa gillande
verksamhet inom omradet. Fram till dess att anslutningsvégen byggs ut
kommer en tillfallig védg att anordnas i sodra delen av Térnby 2:1. Denna
vag kommer att fungera som anslutningsvig for de transporter som ska till
och frin Visby Entré under byggskedet. Den slutliga vigen planeras att
byggas ut nir en ny detaljplan for fastigheterna Nedra Runby 3:1 och
Tornby 1:2 dr antagen, dock senast 2026-01-01.

11. Trafikverket:
Trafikverket ar generellt positiva till utveckling av stationsomradet.
Bebyggelseutveckling i stationsnéra lége skapar goda forutsittningar for héllbara
resandemonster. Omradet dr utpekat som strategiskt stadsutvecklingsldge i RUFS
2050.

Riksintresse Ostkustbanan

Det dr mycket osédkert nér utbyggnaden av Ostkustbanan kommer att ske, vilket
Trafikverket anser bor framga i planbeskrivningen. Det behdver dven framgé att
planerade géng- och cykelbroar och 6vrig bebyggelse utgar fran befintlig
stationslésning. En redovisning av hur foreslagen bebyggelse fungerar med
befintlig stationsutformning efterfragas.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats. Planerade gang- och
cykelbroar samt ovrig bebyggelse utgar ifran befintlig stationslosning.
Fortsatt projektering sker i samverkan med Trafikverket.

Avstand till jarnvéig

Under programsamradet kom Trafikverket, Lansstyrelsen och kommunen 6verens
om att ett bebyggelsefritt avstand pa 15 meter fran framtida sparmitt ska tillimpas
i detta fall. Trafikverket vill fortydliga att dessa 15 meter ska vara fria frén
byggnader och byggnadsverk, vilket innefattar t.ex. stodmurar och garage.

Konstruktionsberdkningar for bron behdver redovisas i granskningsskedet, dér fri
hojd pa 6,7 meter 6ver ralsdverkant behover sdkerstillas.

Skyddsréler dr inte tillimpbara pa denna stricka dé hastigheten pa framtida
ytterspar kan bli upp till 250 km/h.

Tvérsektioner eller mattsatta ritningar behover tas fram for objekt som placeras
nidrmare &n 25 meter fran framtida sparmitt for att Trafikverket ska kunna bedéma
paverkan pa verksamheten och anldggningen.

For vig med hastighet upp till 60 km/h samt for gdng och cykelvig krévs ett
avstand pa minst 10 meter mellan vigkant och framtida sparmitt.

I den norra delen av planomradet svéanger den sista delen av planerad lokalgata in
mot sparomradet for att koppla pa befintlig gata. Denna stricka gar in i framtida
sparomrade och far nir det blir aktuellt hanteras inom framtida jarnvagsplan.
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Kommentar: 15 meter fran framtida yttersta sparmitt hélls med
uppdaterat forslag fria frén nya byggnader och byggnadsverk som inte ar
direkt nddvéndiga for tillganglighet till stationen. Stodmuren som ingick i
samradsforslaget har tagits bort. 10 meter mellan vigkant och framtida
yttersta sparmitt tillimpas.

Fortsatt projektering sker inom ramen for upprittad samverkan mellan
kommunen och Trafikverket. Konstruktionsberdkningar och ritningar
som efterfragas hanvisas till det arbetet.

Spéromrade
Trafikverket forutsétter att framtagen sparsektion i Funktionsutredning Spdr

overensstimmer med plankartan. Det bor fortydligas i plankartan var
Trafikverkets fastighetsgréns gér.

Tva matt i figuren pé s.26-27 i Sammanfattande PM Trafik- och resefunktioner
behover dndras sé att det generella kravet pa minst sju meter mellan spar med
hastigheter 6ver 200 km/h och intilliggande spar med blandad trafik.

Pé skisser pa s.67 1 Sammanfattande PM Trafik- och resefunktioner ar avstand
mellan sparmitt/ndrmaste spanningsforande del mitt till yttersida stodmur sett fran
jarnvagen, vilket ger ett felaktigt avstdnd. Avstandet ska riknas till den ndrmaste
delen.

Plats maste beredas for frilastomrade, da det finns ett fortsatt behov for detta.

Vid hoghastighetsspar finns krav pé att en barridr om minst 2,5 meter, som
placeras minst 3,5 meter fran sparmitt, finns utmed anldggningen.

Kommentar: Sparomradets grins dr anpassad efter Trafikverkets
stdllningstagande (2020-06-22, TRV 2020/43359). Detta stimmer
overens med sparsektionen i Funktionsutredning spar (Tyréns, 2017-03-
30). Trafikverkets befintliga fastighetsgrans redovisas i grundkartan.
Frilastomradet ryms fram till Ostkustbanans utbyggnad inom
Trafikverkets markansprak. Darefter behdver det omlokaliseras. Enligt
tidigare utredningar kommunen genomfort ar det mojligt att flytta
frilastomradet cirka 1,5 kilometer sdderut till Njursta.

Fortsatt projektering sker inom ramen for uppréttad samverkan mellan
kommunen och Trafikverket. Ndmnda skisser har tagits bort frdn PM
Trafik och resefunktioner (2021-10-25).

Signalsystem
Trafikverket patalar att ett nytt signalsystem kommer att krdvas for att medge

ombyggnad till ett 6-sparssystem. Det kréiver fria markytor for placering av nya
teknikhus pa utsidan av framtida ytterspér.

Kommentar: Teknikhusen ryms inom jarnvigsomradet.

Kontaktledning
Trafikverket pétalar att kontaktledningsstolpar alltid antas std minst 3,7 meter

utanfOr yttersta sparet mot extern fastighet. Pa vissa skisser 1 Sammanfattande PM
Trafik- och resefunktioner dr stolparna felaktigt ritade mellan det nist yttersta och
yttersta spéaret.
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Kommentar: Fortsatt projektering sker inom ramen for uppréttad
samverkan mellan kommunen och Trafikverket. Ndmnda skisser har
tagits bort frdn PM Trafik och resefunktioner (2021-10-25).

Buller och vibrationer
Trafikverket hdnvisar generellt till synpunkterna som ldmnades i
planprogramskedet, dd manga kvarstér.

Det anses vara otydligt vilka exakta trafikdata som bullerberdkningarna baseras pa
och att detta maste redovisas. Tégtyper och hastigheter behdver vara noggrant
redovisade. Trafikverket efterfragar att bullerberdkningen forhéller sig till
maximalt tilldtna hastigheter pé spéren. En analys av skillnaden mellan dagens
tagupplégg och trafikprognos for 2040 efterfragas, vid behov bor
bullerutredningen kompletteras med bullernivéer for nulédge.

En beddmning av behovet av en bullerutredning for andra bullerkéllor &n trafik
bor goras. Omrédet &r dven utsatt for flygbuller.

De anpassningar av bebyggelsen som krévs behover sékerstillas genom
planbestimmelser.

Det &r enligt Trafikverket mycket angeléget att en vibrationsutredning tas fram
som visar hur bostadsbebyggelsen paverkas av vibrationer fran Ostkustbanan.

Kommentar: En uppdaterad bullerutredning (WSP, 21-10-07) har tagits
fram. Dér &r det redovisat vilka trafikdata som ligger till grund for
berdkningarna. Utover trafikbuller har industribuller, buller fran
stillastdende tag och flygbuller inkluderats i utredningen.

Detaljplanen ligger utanfor influensomradet for Arlanda flygplats enligt
deras riksintresseprecisering. Bedomningen ér att detaljplanen ej behdver
anpassas efter flygbuller da gillande riktvarden innehalls.

Plankartan innehaller nddvéandiga bestimmelser for att sdkerstélla att
bullernivaerna klaras.

En vibrationsutredning (WSP, 21-09-03) har tagits fram.

Geoteknik och dagvatten

Trafikverket efterfrdgar en bedomning av anledningen till ans kulvertering samt
hur flodet i &n paverkas av att den 6ppnas upp. En bedémning efterfrdgas dven av
paverkan pa jarnvidgens bérighet vid en dversvimning,.

Ingen péverkan avseende dagvatten och skyfall fir ske pa Trafikverkets banvall,
jarnvég eller spdromrade. Trafikverket 6nskar bli kontaktade vid projektering av
de planerade dagvattendammarna, for att sékerstilla att ingen paverkan sker pé
anldggningen.

Kommentar: An ir kulverterad for att ge utrymme till den befintliga
bussterminalen. Flodet i an paverkas inte av att den 6ppnas upp utan styrs
av Ladbrons kulvert som idag begrinsar flodet i an nedstroms.
Jarnvigens barkraftighet har inte utretts eftersom omledningen av an inte
innebdr ndgon fordndring av dagens situation vid 6versvdmning. Det &r
kulverten under jarnvdgen som begriansar bade idag och i framtiden.
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Se uppdaterad dagvatten- och skyfallsutredning (WSP, 21-08-31) for en
beskrivning av risken vid dversvamning med skyfall.

Luftfart

Luftfartsverket star till tjanst for att gora en flyghinderanalys och genomfora
luftstromsutredningar. De utreder eventuell paverkan pa samtliga flygplatsers
influensomraden och tekniska system kopplade till flygverksamhet. En
flyghinderanmélan méste goras dven till Forsvarsmakten.

Kommentar: Den byggnad som kommunen avsag ta fram en ny
flyghinderremiss for har siankts till en nockh6jd pd +48 meter, det vill
sdga under de +90 meter som stdmts av tidigare i planprocessen och
kontoret bedomer dérfor att ingen ny flyghinderanalys behover tas goras.

Elektromagnetiska falt

Trafikverket rekommenderar att kommunen foljer folkhdlsomyndighetens
rekommendation om att det sammanlagda &rsmedelvérdet inte bor 6verstiga 0,4
mikrotesla, alternativt att det forklaras varfor man anvénder ett skarpare riktvirde.

Kommentar: Kommunen foljer Folkhdlsomyndighetens
rekommendation.
Avtal
Da det ér sannolikt att flera av de planerade atgidrderna kommer att krdva
bevakningsavtal, kan ett ramavtal upprittas for detta.

Kommentar: Sedan samradet har ett bevakningsavtal upprittats med
Trafikverket. Ovriga ndodvandiga avtal kommer att uppréttas i kommande
skeden.

Regionala instanser

Brandkaren Attunda

Brandkaren Attunda undrar hur utrymning kan ske frén sparomrédet samt hur
atkomlighet till sparomradet kommer att se ut. Brandkaren Attundas tidigare
onskemal har varit att spdromréadet ska vara dtkomligt norr- och séderifran samt
att avstandet mellan uppstéllningsplatserna i nord-sydriktning inte ska dverstiga
150 meter.

De undrar hur projektet hanterar risken for suicid och sparspring.
Gillande brandvattenforsorjning hénvisar de till Brandkéren Attundas riktlinjer.

Kommentar: Upplands Visby kommun samarbetar med Trafikverket och
Trafikforvaltningen i utformningen av bytespunkten och exakt
utformning kommer att faststéillas i kommande skeden.

Trafikforvaltningen Stockholms léns landsting
Trafikforvaltningen ser positivt pa utvecklingen av en funktionsblandad stadsdel i
detta kollektivtrafiknéra lage.

Forslaget for ett nytt resecentrum innehaller atgérder som inte har beslutade
investeringsmedel. For att fa till en vil fungerande bytespunkt mellan buss och tag
ar det avgdrande att inblandade parter ar 6verens och att finansiering for
foreslagna dtgéirder finns.
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Bussterminal
Trafikforvaltningen pétalar att det &r sannolikt att terminalen i planfrslaget &r
dimensionerad for ett for kortsiktigt perspektiv.

T2 i plankartan behover fortydligas med bussterminal for att mojliggora en egen
bussterminalfastighet om detta blir aktuellt. Om Trafikforvaltningen ska handla
upp trafik for ny terminal behdver en tillrackligt sdker fastighetsréttslig situation
faststéllas.

Trafikforvaltningen anser att det &r ndgot otydligt hur korsningspunkter mellan
gaende, cyklister och bussar ska hanteras i anslutning till bussterminalens in- och
utfart. Da terminalen &r inbyggd &r sikten begransad varfor det ar oldmpligt med
ett Overgangsstille direkt utanfor.

Busstrafikerin
Trafikforvaltningen anser att det &r av stor vikt att gator som trafikeras av buss

utformas enligt de riktlinjer som anges i RIBUSS.

For busstrafiken pa Ladbrovégen behover placeringen av héllplatser i anslutning
till stationsentrén studeras i samband med den nya bebyggelsen och dndrade
vigdragningar.

Buller

Bullerutredningen och planbeskrivningen bor kompletteras med att bussterminalen
orsakar lagfrekvent buller som kan orsaka oldgenheter for boende.
Trafikforvaltningen foreslar en planbestimmelse for byggnader narmast
bussterminalen.

Den planerade bebyggelsen ligger néra pendeltagsstation dar hogtalarutrop
forekommer, vilket ocksa bor inkluderas i planbeskrivningen.

Kommentar:

Bussterminal

Efter samradet har terminalen dimensionerats upp i dialog med
Trafikforvaltningen. Vid bussarnas utfart fran terminalen placeras
Visbyan mellan byggnadens fasad och passagen mellan gadende/cyklister
och busstrafiken. Detta ger mgjlighet till sikt mellan de korsande
trafikantgrupperna. Planforslaget medger att en egen fastighet bildas for
terminalbyggnaden.

Busstrafikering
Val av terminaltyp har gjort tillsammans med Trafikforvaltningen. Gator

och terminal avses utformas i dialog med Trafikforvaltningen och en
organisation har skapats for detta arbete.

Buller

I det uppdaterade forslaget planeras inga bostider i anslutning till
bussterminalen. Planbeskrivningen har kompletterats. Hogtalarutropen
beddms inte vara dimensionerande for bullret.

Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter
Nedan foljer Kontoret for samhillsbyggnads kommentarer till de vanligast
forekommande synpunkterna.

1. Att skapa en tit och funktionsblandad stadsdel
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Utvecklingen av en tit och funktionsblandad stadsdel i Ostra Runby med
Visby stationsomrade bygger pd ménga tidigare stéllningstaganden pé
savil kommunal som regional niva.

I den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 slés det fast att
Stockholmsregionens invénarantal véntas 6ka med omkring 50 % till 2050,
frén dagens 2,3 miljoner till 3,4 miljoner. Detta skulle kréva ett tillskott pa
cirka 600 000 bostiader som gar hand i hand med ett stort tillskott av andra
funktioner sdsom forskolor, bibliotek, arbetsplatser, vard och omsorg
(RUFS 2050 sid 16-18). I utvecklingsplanen konstateras dven att
lokaliseringen av arbetsplatser och bostdder bor styras mot
kollektivtrafiknéra lagen (RUFS 2050 sid 115).

Kommunens vision, som antogs av kommunfullmiktige 2013, anger att
Upplands Visby ska vixa till 63 000 invanare till &r 2040. Kommunens
egna ambitioner ligger ddrmed i linje med stéllningstagandena i den
regionala utvecklingsplanen, och kollektivtrafiknéra utveckling ar en
forutséttning for att Upplands Viasby ska kunna bidra till det regionala
besténdet av bostéder, service och arbetsplatser.

I 6versiktsplanen Visby stad 2040, som antogs av kommunfullméktige
2018, beskrivs vdgen mot en modern gron smastad med 63 000 invénare.
Oversiktsplanens birande princip ir att fortita med stadsméssig
bebyggelse i kommunens centrala delar. Det ger mgjligheten att utveckla
Upplands Visby med god tillgang till service och kollektivtrafik samtidigt
som stora sammanhéngande gronomraden med stora ekologiska och
rekreativa virden i kommunens yttre delar kan bevaras.

I Stadsmaissighetsdefinitionen, som antogs av kommunfullméktige 2018,
finns en beskrivning av kommunens syn pa stadsbyggande. Dér konstateras
att tdtheten bidrar till att fylla gator och torg med ménskligt liv som
underlag for ett rikt kulturellt och kommersiellt utbud, den erbjuder
dessutom boende for manga och ger forutséttningar for en effektiv
infrastruktur. Stadsméssighetsdefinitionen inkluderar bland annat riktlinjer
for vaningsantal, landmaérken, kvartersstorlekar och variation i fasad som
efterlevs i detaljplaneforslaget.

Den skala och téithet som foreslas i planen ér anpassad till omgivningen,
med lagre bebyggelse pa 4-4,5 véaningar i anslutning till befintlig
bebyggelse och naturmark och en hogre skala pé 5-8 vaningar ut mot
Ladbrovégen och sparomradet. Ett landmaérke foreslas, i enlighet med
oversiktsplanen och stadsmissighetsdefinitionen, vid tagstationen.
Landmérket har i det uppdaterade forslaget sinkts frén 30 véningar till en
hogsta hojd pa 13 véningar.

Resecentrum

Hela bytespunkten planeras i samverkan med Trafikforvaltningen och
Trafikverket och utgér ifran gillande riktlinjer for utformning av terminaler
(Trafikforvaltningen Region Stockholm, 2020-01-13). Hénsyn tas till
tillgénglighet for bland annat funktionsnedsatta, barnvagnar och cyklar.
Hissar kommer att finnas till och fran broar och plattformar.

Trygghet har varit ett viktigt perspektiv i utformningen av resecentrum och
kommer att bevakas dven i kommande skeden.
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Ett av projektets syften ar att bygga samman Runby med centrala Visby
och Overbrygga den barriér som jarnvégen utgdr. For att utover den fysiska
kopplingen dven bidra till att 1anka samman de bada sidorna visuellt
foreslas broarna inte forses med tak. Det bedoms inte vara ekonomiskt
forsvarbart att 6verdicka jarnvégen.

Befintliga plattformar forutsitts i ett forsta skede behallas, dessa dr 9 - 10
meter breda. Sparomradets bredd i detaljplanen rymmer for 12 meter breda
och 250 meter l&nga plattformar. Befintlig bredd pa plattformarna paverkar
mojligheterna att anordna trappor och hissar mellan plattformar och broar.
Tillsammans med kravet pa minst 250 meter plattformsldangd styr detta
avstandet mellan broarna.

Bussterminalens véntsal dr planerad inomhus, med direktanslutningar till
och fran bada broarna. Utformningen av stationen ska studeras vidare i
samarbete med Trafikverket och Trafikforvaltningen, men véntytor
inomhus kommer anordnas i biljetthallarna. Plattformarna kommer att
forses med tak.

Se PM Trafik och resefunktioner (2021-10-25) for ytterligare information
om utformning av resecentrum.

Utformning av bebyggelse

I en detaljplan regleras inte exakt utformning av bebyggelsen, det sker i
efterfoljande skeden ihop med byggaktorer och arkitekter. Ansvariga
byggaktorer kommer att std for gestaltningen av sina respektive kvarter. Nér
de gor det ska de utgé ifran projektets gestaltningsprogram (Urban Minds,
2021-10-25) och den av kommunfullméktige beslutade
stadsmaéssighetsdefinitionen med gestaltningsbilaga. I dessa dokument har
kommunen lagt fast de principer som géller for gestaltningen av
bebyggelsen Vésby Entré. Dir ingar bland annat riktlinjer for anpassning
till omgivande bebyggelse, variation och trygghet.

I detaljplanen regleras framst bebyggelsens hojd och placering. Pa vistra
sidan om jarnvégen placeras hogre byggnader mot sparomradet, dessa
bidrar till att ta upp hdjdskillnader och till att skydda 6vrig bebyggelse fran
buller. Léngre in i stadsdelen, i anslutning till befintlig bebyggelse och
gronstruktur, foreslas lagre volymer i en mer uppbruten struktur. Pa dstra
sidan planeras bussterminalen med foreslagen kontorsbyggriétt ovanpa ges
en hojd som trappas uppéat mot norr och moéter de befintliga hoga
byggnaderna Pyramiden och Visby fyr kring det nya torget Oster om
stationen.

I samradsforslaget ingick ett landmérke i form av ett hdghus pa upp till 30
vaningar. For att skapa ett mer robust kvarter som &r béttre anpassat till
platsens bullersituation har kvarteret i det uppdaterade forslaget sénkts fran
30 vaningar till en hogsta hojd pa 13 vaningar. Kvarteret ska fortsatt
fungera och gestaltas som ett landmaérke i enlighet med stillningstagandet i
kommunens stadsmaéssighetsdefinition.

Visionen fran Zaha Hadid Architects togs fram pa uppdrag av kommunen
2012 och ar fortsatt viagledande i utformningen av bytespunkten Station
Upplands Visby och de anslutande allminna platserna. I samband med
utvecklingen av planforslaget har visionen uppdaterats och anpassats till
radande forutsittningar, bland annat genom att ansluta till pendeltagets
befintliga plattformar. Visionen tar avstamp i platsens kulturhistoria, genom
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att anspela pa former fran vikingaskepp och segel, for att skapa unik och
hogklassig arkitektur med internationell relevans. Upplands Véasby kommun
har en 1ang historia av att viga satsa pa karaktiristisk gestaltning. Agget,
Carlslund och Grimstaby &r alla exempel pa omraden som med hjilp av en
for tiden nyskapande arkitektur har bidragit till Upplands Visbys identitet.
Genom att genomfora visionen frén Zaha Hadid Architects vill kommunen
bygga vidare pa den traditionen.

Naturmiljo och rekreation

Visby Entré ar till stor del planerat pa idag hardgjorda ytor, men forslaget
innebdr dven att delar av Runby hage och parkmarken 6ster och séder om
hembygdsgarden exploateras med bostéder, infrastruktur och service.

I forsta hand har kommunens ambition varit att bevara den véardefulla
naturmarken i omradet genom att anpassa planforslaget. Avvéagningarna
kring naturmarkens ekologiska virden ér baserade pa inventeringar
genomforda av Ekologigruppen 2010 respektive 2015. Resultatet av
inventeringen visar att den nordostra delen av Runby hage har hogt
naturvirde. Planforslagets struktur ér anpassad efter inventeringens resultat
och de omrdden som har hogt naturvérde ar undantagna fran bebyggelse.

Den norra forskolegarden i planforslaget ligger delvis inom ett omrdde med
hdgt naturvérde och har darfor forsetts med ett tradfallningsforbud som ska
skydda de gamla tallar som finns i omradet. Det norra skogsomradets
funktion som vérdekédrna i spridningsldnken mellan Jarva- och Rosjokilen
ska bevaras. | samband med den fortsatta planeringen av omradet har det
genomforts en tradinventering i skogsomradet (WSP, 2021-09-02).
Tradinventeringen ir en komplettering till den tidigare genomforde
naturvérdesinventeringen och tydliggdr vilka av tallarna i omradet som &r
sarskilt skyddsvérda och har fungerat som ett underlag i arbetet med
placering av forskolan.

Utover att befintliga virden sé langt som mojligt bevaras, tillgédngliggors
och utvecklas innebér planforslaget d4ven att nya ekologiska och rekreativa
vérden tillkommer.

P& véstra sidan om jarnvégen loper ett av kommunens sa kallade
upplevelsestrak genom stadsdelen som knyter samman de tvé bevarade
parkomradena och stérker spridningssambanden for pollinerande insekter
genom nektarrika planteringar i gatan och grona tak pa byggnader. Pa
samma sida anldggs dven en liten park som en starkande 6verbryggning av
gronskan frén parken vid Hembygdsgarden och villa Karlsro till stadsgatan
och det véstra upplevelsestraket.

Oster om jirnvigen foreslas Visbyén bli en del av ett upplevelsestrak som
16per ldngs Industrivégen och den foreslagna bussterminalen. Vésbyéns
nérvaro i staden forstirks genom att an flyttas till ett nytt lage i
Industriviagens strackning.

Spridningssambanden dver jarnvégen stirks genom planteringar pa den
sOdra bron, som dven knyter samman upplevelsestraken pa dstra och vistra
sidan om jarnvégen.

Kontoret delar uppfattningen att det behovs utrymme for
valborgsfirande i kommunens centrala delar, och en ny plats ska
beredas for detta &ndamal.
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5. Kulturmiljo
Visby Entré dr lokaliserat pa en plats med héga kulturmiljovéarden.
Kulturmiljon hérstammar till stor del fran platsens historiska funktion
som kommunikationsknutpunkt. Upplands Vasby kommun vill
genom projektet Visby Entré fortsitta utveckla knutpunkten for
framtiden och samtidigt bevara platsens historia. Aktuellt planforslag
ar ett ssmmanvagt forslag till utveckling som inrymmer en modern
kapacitetsstark kommunikationsknutpunkt och nya bostdder i en
miljo dér historien far ta plats och ska lyftas fram. Detta kan dock
inte ske utan paverkan pa befintlig kulturmilj6 i samband med
genomforandet av Vésby Entré. Nedan forklaras de delar som
foreslés tas bort och de som bevaras samt vilka avvégningar som
gjorts.

Gravfaltet Oster om Nedra Runby gérd (L2013:6965) behover tas bort
for att mojliggdra for en ny dragning av Ladbrovigen vars striackning
paverkas av anpassningen till Ostkustbanans riksintresse. For att
skapa en tydlig och tillgénglig forbindelse over jarnvégen samt till
stationen foreslés en gang- och cykelbro mellan véstra och dstra sidan
av jarnvigen som ansluter till stationens plattformar. I anslutning till
vistra brofastet mojliggors for bostdder med centrumverksamhet som
forstirker den nya kopplingen broféstet utgdr.

Gravfaltet norr om Nedra Runby gérd (L2017:394) foreslas
planldggas som naturmark. Den nya strickningen av Ladbrovigen
inklusive ging- och cykelvig gér inte ndrmare Ladbrostenen én idag.
Planforslaget har &dndrats for att mojliggdra att den ristade stenen i
anslutning till Ladbrostenen (LL2017:261) ocksa kan bevaras i sitt
nuvarande lage.

Utformningen av den nya bebyggelsen ska ta hansyn till de befintliga
bebyggelsemiljoerna inom planomrédet. Skalan pé ny bebyggelse
anpassas till de olika platsernas forutséttningar. Hogre byggnader pa
véstra sidan jarnvdagen placeras ndrmare sparomradet och tar upp
platsens hojdskillnader. Ny kvartersbebyggelse placeras pad mark som
till stora delar idag bestér av markparkering. For byggnader narmare
kulturhistoriskt virdefull bebyggelse som Nedra Runby gérd och
stjarnhusen har strukturen brutits upp och skalan minskat.
Planforslaget har dndrats for att sdkerstélla att hembygdsgérdens
ekonomibyggnader bevaras. Bdda byggnader har forsetts
skyddsbestammelser och rivningsférbud. Vister om Nedra Runby
gérd har ett antal byggnader som haft tillfilligt bygglov rivits, istéllet
uppfors en park. Siktlinjer och strék mellan garden och Zamores
kulle forstiarks med den foreslagna strukturen.

Nérheten till jairnviagen medfor att platsspecifika forutsittningar
behover beaktas. Delar av den nya bostadsbebyggelsen behdver
uppforas i slutna kvarter med jamn takfotslinje for att skapa goda
ljudnivaer. Forskolegardarna behdver till stor del vara kringbyggda
och/eller forses med plank. Detta paverkar mojligheten att bevara
upplevelsen av dalgangen.

Stationshuset och posthuset foreslas rivas eftersom utrymmet ar
nodviandigt for att skapa en kapacitetsstark bytespunkt. I anslutning
till planomradet bevaras dock Henriksborg och dess omgivande
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tribebyggelse och inforlivas i en utvidgad parkanldggning,
Jarnvégsparken.

I planomradets vistra del finns det i anslutning till jirnvégen ett antal
befintliga byggnader som i olika grad paverkas av anpassningen till
Ostkustbanans riksintresse. Stallverket ligger inom Trafikverkets
markansprak, och planldggs darfor som jairnvigsmark. Fram tills
utbyggnad av Ostkustbanan blir aktuell kan dock byggnaden sté kvar
i sitt nuvarande ldge. Portvaktsbyggnaden och monteringshallen frén
1950-talet behover rivas for att mdjliggora for den nya dragningen av
Ladbrovégen, medan den nirliggande kontorsbyggnaden foreslas
bevaras och forses med skyddsbestammelser och rivningsforbud.

De dldre byggnaderna och fornminnena inom planomradet utgor
tillsammans med tillkommande byggnader viktiga arsringar i den téta
stadsbygden. De har virden som beréttar om platsens historia och
unika identitet. Att bevara och lyfta fram dem i det framtida
stadslandskapet tillfor nya varden som blir en stomme i strdvan efter
héllbar och trivsam stadsdel med egen identitet.

Planforslaget innehéller ett kulturmiljéstrak som lyfter fram de

bevarade kulturhistoriska vérdena och tydliggdr dem i struktur och
gestaltning genom pedagogiska, rekreativa och ekologiska tillskott.
Strakets huvudsyfte &r att tillgédngliggora kulturmiljon inom Viasby
Entré sa att den kan forstas och upplevas av invénare och besokare.

Parkering

Planforslaget medger infartsparkering i flera parkeringsanldggningar pa
véstra sidan om jarnvagen. Infartsparkeringar for bil r en tjanst som framst
bor erbjudas de som bor l4ngt frdn matande busstrafik med god turtithet,
och endast en liten del av det totala antalet resenérer till och frdn Upplands
Visby station nyttjar infartsparkeringen. Kontoret instimmer i vikten av att
skapa en trygg gatumiljo for de som ror sig mellan parkeringen och
stationen.

Att infartsparkeringen &r placerad lédngre frén stationen dn idag beror i
huvudsak pa ambitionen att nyttja den attraktiva markytan narmast
stationen till andra funktioner som kan nyttjas av en storre del av
kommunens befolkning, det inkluderar bland annat ett védlfungerande
resecentrum med en inbyggd bussterminal, flera rekreationsstrak,
centrumindamal och bostéder. Planforslaget medger anldggandet av garage
under de fyra kvarter som ligger ndrmast jarnvagen pa véstra sidan, och
beroende pa hur dessa garage administreras kan det komma att finnas
mojlighet att hyra platser i dem. Ostkustbanans utbyggnad &r en
forutsattning for planlédggning av Visby stationsomrade. Trafikverket
saknar &nnu beslut och resurser for utbyggnad av fler spar. Under
overskadlig tid kommer en del av jarnvigsomradet inte att tas i ansprak for
jarnvég utan kan anvédndas for annan verksamhet, till exempel parkering.

Placeringen pé den véstra sidan om jarnvégen gynnar manga av de resenédrer
som kommer léngs de storre gatorna. Fran Mélarvégen &r det lattare att nd
stationen pa vistra sidan, och pé sikt kommer kopplingen mellan stationen
och Stockholmsvégen/Almungevégen att kunna gé via Hasselgatan istéllet
for Visbyvigen. Placeringen gor det Aven mojligt att nyttja markytorna pé
den Ostra sidan om stationen till en ny inbyggd bussterminal. Med all
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infartsparkering samlad pa samma sida av jarnvdgen undviks onddig
rundkorning i sokandet efter ledig p-plats.

Infartsparkering for cykel foreslas placeras vid varje broféste. Vid den
nordostra anslutningen till stationen mojliggors ett cykelparkeringshus.

Befintliga parkeringar vid stjdrnhusen foreslas erséttas dels vid Hagviagen
och dels inom planomradet i ndgon av de planerade
parkeringsanldggningarna.

Parkering for rorelsehindrade har planerats pa ett antal platser i ndra
anslutning till stationen. Trafikforvaltningens riktlinjer anger att 5% av det
totala antalet parkeringsplatser ska vara parkering for rorelsehindrade.

Se PM Trafik och resefunktioner (2021-10-25) for ytterligare information
om parkering inom planomrédet.

Finansiering

De totala investeringarna i Vasby Entré, fran savél offentliga som privata
aktorer, berdknas till cirka 10 miljarder kronor. De stora investeringarna i
bostéder och verksamhetslokaler kommer helt och héllet att betalas av
kommersiella byggaktorer.

Kommunen ska bekosta allmén platsmark och allmén anlédggning, det vill
sdga de anldggningar som kommunen ska dga och forvalta, till exempel
gator, torg, parker, VA-ledningar och broar.

Under projektets gang har kostnader for bland annat byggandet av sddra
bron, medfinansiering av kopplingar frén broarna till befintliga plattformar
och medfinansiering av bussterminal tillkommit.

Investeringsutgifterna har ddrmed okat till cirka 1 500 miljoner kronor,
Dessa foreslas finansieras genom markforséljningar motsvarande 750
miljoner, tillkommande investeringsbidrag i form av stadsmiljoavtal, samt
exploateringsersittningar fran andra projekt. Darmed kvarstar projektets
tidigare rambudget och nettoutgift om 300-400 miljoner kronor.

Storleken pa rambudget och nettoutgift ingér i projektets
genomforandestrategi som beslutades i Kommunstyrelsen den 30 november
2015. Satsningen innebér ett helt nytt stationsomréade inklusive en modern
och kapacitetsstark bytespunkt som tar hojd for kommunens vixande
invanarantal och omstéllningen till hallbara fardmedel, flera nya torg och
andra moétesplatser. De nya Visbybor som flyttar in i stadsdelen kommer att
bidra med dkade skatteintikter.

Skola och forskola

Planforslaget mdjliggor for tva nya forskolor med plats for 120 barn
vardera. Forskolorna ar tinkta att forsorja bade de barn som flyttar in i den
nya stadsdelen och barn fran andra delar av kommunens vistra delar. Bada
forskolorna ér placerade for att gora sé litet intrang som mojligt 1 natur- och
kulturmilj6 samtidigt som géllande bullerkrav och riktlinjer for friytor pa
gardarna klaras i sé stor utstrackning som mojligt. En forskola foreslés
placeras i bottenvaningen av ett bostadshus i omrédet sddra delar i nérheten
av hembygdsgarden, och den andra i det norra naturomréadet. Ett stort antal
mojliga placeringar har studerats i arbetet med planforslaget.
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En ny grundskola foreslés inte i detaljplanen. Kontoret arbetar for
nirvarande med att ta fram en forstudie som ska utreda var nya skolplatser
kan lokaliseras i kommunens véstra delar. Forstudien ska resultera i en
lokaliseringsutredning och ett program som beréknas vara fardigstillt under
borjan av 2022. I kommunens lokalforsorjningsplan tydliggdérs kommunens
behov av lokaler for kommunal service under den kommande
tiodrsperioden.

Kommentarer fran ledningsdgare, stora markdgare och
foretag, foreningar och organisationer samt privatpersoner

Inkomna yttranden fran foretag, stora markégare, foreningar, organisationer och
privatpersoner sammanfattas nedan. Kontorets kommentarer redovisas med
indragen text i anslutning till synpunkterna. For den fullstidndiga lydelsen av
respektive yttrande och synpunkt hénvisas direkt till skrivelserna som finns
tillgdngliga p4 Kontoret for samhéllsbyggnad, Upplands Vésby kommun.

Ledningsagare

AB STOCKHOLM EXERGI

Stockholm Exergi upplyser om att det finns befintliga fjarrvirmeledningar inom
planomradet och att eventuella omldggningar eller nya dragningar behover
planeras i god tid. Atgirder i anliggningarna utfors av Stockholm Exergi och
bekostas av byggherre enligt gillande avtal.

Kommentar: Synpunkten noteras. Samordning och kostnader for flytt av
befintliga anldggningar, anldggande av nya samt bildande av eventuella
rattigheter regleras i kommande genomforandeavtal.

E.ON Elnit Stockholm AB

E.ON bifogar en karta Gver behov av antal och placering av nétstationer for att
kunna forsorja den planerade bebyggelsen. Det ar positivt om E-omradena i
plankartan kan fortydligas med vad de ér till for.

Eventuell flytt av E.ON:s ledningar bekostas av exploator eller kommun om
inget annat foreskrivs i avtal eller lagstiftning.

Kommentar: Nitstationer har placerats ut i samrad med E.ON och
anvindningen &r fortydligad i plankartan.

Samordning och kostnader for flytt av befintliga anlaggningar, anldggande
av nya samt bildande av eventuella rittigheter regleras i kommande
genomforandeavtal.

Norrvatten

Norrvatten dnskar att en plan tas fram for hur ledningen ska vara i drift under
anldggningsskede av ny stalledning. Det ar viktigt att ledningen skyddas mot
séttningar och vibrationer under byggtiden. Inga etableringar eller tillfalliga
upplag far placeras pa ledning i drift.

Utredning av paverkan fran lackstrommar och magnetfélt pa projekterad
stalledning ska goras med forslag pé atgirder. Atgirderna ska tas fram i
samforstand och anpassas med Norrvatten. Delprojektering av ledning i
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Ladbrovégen ska ta hdnsyn till att atkomst av ventiler och anordningar
placeras i en sa siker arbetsmiljo som mojligt.

Norrvattens befintliga ledningsritt och den nya strickningen for projekterad
ledning med bibehallen ledningsritt ska vara synlig i plankartan.

De anser att det behdvs ett antal kompletteringar om deras krav vid schakt
néra befintlig ledning i PM Ledningssamordning.

De pépekar att fasta anldggningar inte tilldts inom Norrvattens ledningsratt.
Sektionsritningar 6nskas vid planerad stédmur och projekterad ledning for
att bedoma atkomst vid schakt.

Kommentar: Norrvattens befintliga ledningsréitt redovisas i grundkartan
som &r en del av plankartan. Den blivande ledningsritten &r placerad inom
allmén platsmark och redovisas darfor inte sdrskilt i plankartan. |
planbeskrivningen framgar att flytt av befintlig ledning, anldggande av ny,
ombildande och nybildande av ledningsritt samt dértill horande kostnader
ska regleras i kommande genomforandeavtal.

Skanova AB

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet. Atgirder
kring dessa ledningar samt eventuella nya serviser ska bevakas i
ledningssamordning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda befintliga telekablar
forutsatter Skanova att den part som initierar dtgirden bekostar den.

Kommentar: Samordning och kostnader for flytt av befintliga
anldggningar, anldggande av nya samt bildande av eventuella réttigheter
regleras i kommande genomforandeavtal.

Foretag och stora markagare

Ann och Carl Ankarcrona, Runsa gird

Ann och Carl Ankarcrona lyfter att Ladbrovégen é&r ett viktigt nav i nord-
sydgéende riktning for den areella néringen i kommunen. Alla former av tyngre
trafik méste dérfor enligt dem kunna framforas pé denna huvudgata for att
mojliggora deras fortsatta verksamhet pd Runsahalvon. Formuleringen i
Sammanfattande PM Trafik- och resefunktioner (s.20) att Ladbrovigen ska
byggas s att “breda transporter undantagsvis dr mojliga” ar saledes olycklig och
bor omarbetas.

Vid eventuell omkonstruktion av Visbyéan och anliggande av nya utlopp till &n,
bor kommunens ambitionsniva och uppfoljning ligga pé ett dn hogre plan én vad
som kommer till uttryck i detaljplanens nuvarande samradsversion. Ann och Carl
Ankarcrona anser att atskilliga parametrar maste forbattras for att
miljokvalitetsnormer ska uppfyllas. I inget skede skall férorenat sediment tillatas
att frigdras och riskera att Vésbyan och Oxundasjon kontamineras ytterligare.

Kommentar: Ladbrovdgens utformning dr anpassad till transporter som &r
4,5 meter hoga och 4,0 meter breda.

Se dagvattenutredning (WSP, 2021-08-31) for en beskrivning av hur
planforslaget paverkar géllande miljokvalitetsnormer for vatten.
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Sedan samradets genomforande har arbetet med ans6kan om vattendom
for flytt av Vdsbyén och utredningar kopplade till PCB-féroreningen i
kv.Messingen pégétt parallellt med planarbetet. Under vintern/varen 2020
har kompletterande geotekniska utredningar och miljétekniska
markundersokningar utforts utmed &-strackningen och dess néromrade.
Detta for att ge en tydligare bild av fororeningarna och hur dessa ska
hanteras och omhiindertas. Aven angrinsande fastighetségare har blivit
alagda att utfora provtagningar for att kartligga PCB-fororeningen. Vad
géller risk for spridning av sediment och fororenat

grundvatten med an nedstroms s& kommer detta att utredas och redovisas
inom ramen for ans6kan om vattendom och tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning.

19. Carl de Geer, Stora Wisby
Carl de Geer foreslar att en infartsparkering byggs i jamnhojd med Ladbron i
gransen mot Barockparken.

Han anser att ladan vid hembygdsgarden bor sparas och Runby hage bor forbli ett
gronomrade. Nagot annat strider mot dversiktsplanens utfistelser om centrala
gronomraden.

Carl de Geer lyfter att framkomligheten p& Ladbrovégen &r av visentlig betydelse
for kommunens jord- och skogsbrukare.

Sannolikheten &r stor att markarbeten och jordforflyttning kommer att frigéra PCB
som rinner ut i Vésbyén. De foreslagna reningsmetoderna inger enligt Carl de
Geer inte fortroende. Han emotser en mer exakt beskrivning av hur kommunen
tanker sig rena det frigjorda dagvattnet i samband med arbetena.

Kommentar: Kontoret bedomer att den foreslagna placeringen for en
infartsparkering inte dr pa gdngavstand frdn pendeltagsstationen.
Infartsparkering for bil foreslas lokaliseras i de parkeringshus som
placerats ut inom planomréadet.

Planforslaget har dndrats for att sdkerstilla att hembygdsgardens
ekonomibyggnader bevaras. Bada byggnader har forsetts med
skyddsbestdammelser. Delar av Runby Hage foreslas bevaras som
naturomrade, medan delar foreslas exploateras med bostader. For
kommentarer angaende projektets omfattning samt naturmiljo och
rekreation, se rubrik 1 och 4 i avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.

Ladbrovégens utformning &r anpassad till transporter som &r 4,5 meter
hoga och 4,0 meter breda.

Sedan samradets genomforande har arbetet med ans6kan om vattendom
for flytt av Vasbyan och utredningar kopplade till PCB-féroreningen i
kv.Messingen pagatt parallellt med planarbetet. Under vintern/véren 2020
har kompletterande geotekniska utredningar och miljétekniska
markundersokningar utforts utmed a-strickningen och dess naromrade.
Detta for att ge en tydligare bild av fororeningarna och hur dessa ska
hanteras och omhindertas. Aven angrinsande fastighetsiigare har blivit
alagda att utfora provtagningar for att kartligga PCB-fororeningen. Vad
géller risk for spridning av sediment och fororenat
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grundvatten med an nedstroms sa kommer detta att utredas och redovisas
inom ramen for ans6kan om vattendom och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Forpacknings- och tidningsinsamlingen
Forpacknings- och tidningsinsamlingen tycker att det &r mycket positivt att man i
detaljplanen tagit fram lamplig yta for dtervinningsstation/publik kéllsortering.

Kommentar: Synpunkten noteras.

Johan Curman, Antuna Gird
Johan Curman anser att projektets genomforande ar positivt for Vasbyborna, for
Visby som “stad” och omvérldens bild av Vésby.

Det faktum att kommunen véljer att planera bada de framtida jarnvéigssparen
véster om nuvarande spar ér langt ifran positivt for Antuna Gard och kan i
forlingningen leda till att mdojligheten att ha djur pa gérden forsvinner. For att
kunna bevara den unika kulturmiljon och verksamheten pa Antuna gard maste de
nya spéren enligt Johan Curman forlédggas dster om nuvarande spar dver Antunas
marker.

Kommentar: Synpunkten noteras. Placeringen av eventuella ytterligare
spar pa ostkustbanan forbi Antuna gard avgors av Trafikverket. For
projektet Vasby Entrés genomforande behover sparomradet breddas
véisterut inom planomradet.

Foéreningar och organisationer

Bibliotekets vinner

Bibliotekets vanner anser att den byggnation som planeras kring stationsomradet
bor innehélla lokaler for ett modernt bibliotek mycket centralt i omradet,
exempelvis i bottenplanet pé ett nytt kommunhus.

Uppforandet av ett nytt bibliotek bor ligga sa nira i tiden som mojligt.

Kommentar: Anvindningen Centrumindamal (C) mojliggor ett nytt
bibliotek pé flera platser i planomradet.

Cykelfrimjandet Stockholm Norrort

Cykelframjandet anser att det foreslagna cykelnétet innehaller for skarpa kurvor
och saknar attraktiva kopplingar. Cyklande bor ges prioritet fran Centralvigen och
Industrivigen genom cykeloverfart och ha separerade cykelbanor lings med torget
till bron och cykelparkeringarna.

Lutningen pé ramperna bor enligt Cykelfrdmjandet inte verstiga fyra grader och
cykelramperna bor tydligt separeras frén géende.

Riktvérden for behov av cykelplatser bedoms som acceptabla med tilligget att
hotell bor ha 1 besokscykelparkering per 1000 kvm. Krav bor finnas pé att
boende- och personalcykelparkeringar anordnas med véder- och stdldskydd inom
kvartersmark.

Kommentar: Kontoret instimmer i behovet av attraktiva cykelkopplingar
och arbetar utifran planomradets forutséittningar for att skapa sa goda
cykelforbindelser som mojligt.
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I kvarteren stills krav pa minst 2,5 cykelplatser per 100 kvm BTA, varav
minst 2,0 cykelplats per lagenhet i markplanet eller néra ldgenhetsdorr.
Alla cykelplatser ska vara litt nabara med automatiska dorrar och
belysning. I cykelrummen ska finnas plats for transportcyklar och
laddméjligheter for elcyklar. For kontor anordnas 20 cykelplatser per 1
000 kvim BTA, varav 10% bor vara latt d&tkomliga for besokande. For
detaljhandel och service och eventuell dagligvaruhandel anordnas 20
cykelplatser per 1 000 kvm BTA, varav ca 80% for besokande.

Miljopartiet Upplands Visby

Miljopartiet anser att det &r positivt att en bussterminal med storre kapacitet och
under tak planeras. Utfarten till terminalen bor dock ske i den norra dnden, for att
undvika tidsforluster.

Cykelparkeringar pa véstra sidan bor enligt Miljopartiet finnas béade i
Ladbrovégens plan och i hojd med broarna. Plats bor finnas for ett integrerat
fullservicecentrum for cyklister i anslutning till stationen. Broarna dver jarnvéagen
samt upp- och nedgéngar till dessa bor vara ljusa och viderskyddade.

Trygghetsatgarder i form av exempelvis kameradvervakning och trygghetsvéktare
behovs.

Miljopartiet efterfragar en samlad parkeringslosning for alla slags
parkeringsbehov som kommer att finnas inom omradet. Denna bor forlaggas i ett
parkeringsgarage under de centrala kvarteren.

Det nordligaste kvarteret pa vistra sidan och bebyggelsen i Jirnvédgsparken anser
Miljopartiet bor plockas bort. Detta kan kompenseras med att bostéider och
verksamhetslokaler uppfors dér infartsparkeringen foreslas.

De anser dven att utrymmet for Visbyan bor breddas, bland annat genom att
bussterminalens utformning ses over.

Kommentar: Bussterminalen har justerats for att anpassas till
Trafikforvaltningens behov, och i samband med detta har utfarten flyttats
till den norra dnden.

Cykelparkeringar dr planerade bade pa Ladbrovégens plan och i hjd med
broarna. Mojlighet finns att anldgga cykelservice i anslutning till
cykelparkeringshuset som ér foreslaget vid det nordostra broféstet.

De ndmnda byggritterna har plockats bort.

Kontoret har stravat efter att ge Visbyan sa stort utrymme som mojligt i
gaturummet, men samtidigt skapa en funktionell gata och bussterminal.

For kommentarer angdende parkering, se rubrik 6 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Naturskyddsforeningen Visby

Naturskyddsforeningen ar generellt positiva till att bygga lagenheter och kontor i
Visby Entré, dé laget minskar behov av trafik och &r mer energi- och
klimateffektivt &n alternativa ldgen. Naturskyddsforeningen anser dven att planen
pa manga punkter dr vil genomarbetad utifrdn natur- och miljésynpunkt, men det
finns allvarliga brister i underlaget som behdver kompletteras och korrigeras. De
viktigaste bristerna &r:
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- att det forefaller som om det idag saknas viktiga underlag for en optimal
hantering av PCB-frigan,

- att det finns felaktiga bedomningar i MKB och i forslaget om fisken asp,

- samt att utrymmet for att miljomaéssig och ekologisk synpunkt forbittra &n
och dess omgivande gronstruktur inte tillvaratagits 1 tillricklig utstrickning.

Kommunen foreslas i samband med investeringar avsitta minst 50 miljoner
kronor for att kompensera exploateringen av gronomraden genom att sikra
néirliggande gronomraden och for en upprustning av Vasbyan och dess
landskapsrum, norr och sdder om planomradet.

Ladugérden i anslutning till hembygdsgérden bor enligt Naturskyddsfoéreningen
bevaras for att skapa ett natur- och kulturhistoriskt sammanhang i Terrdngparken.

Kommentar: Sedan samradets genomforande har arbetet med ansdkan
om vattendom for flytt av Vasbyan och utredningar kopplade till PCB-
fororeningen i kv.Messingen pégétt parallellt med planarbetet. Under
vintern/varen 2020 har kompletterande geotekniska utredningar och
miljotekniska markundersokningar utforts utmed a-strackningen och dess
ndromrade. Detta for att ge en tydligare bild av fororeningarna och hur
dessa ska hanteras och omhindertas. Aven angrinsande fastighetsigare
har blivit dlagda att utfora provtagningar for att kartlagga PCB-
fororeningen. Vad giller risk for spridning av sediment och férorenat
grundvatten med &n nedstroms sd kommer detta att utredas och redovisas
inom ramen for ansokan om vattendom och tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning.

I projektet ingér meandring av Vésbyan séder om planomradet som en
kompensationsatgérd.

Planforslaget har dndrats for att sdkerstilla att hembygdsgardens
ekonomibyggnader bevaras. Bada byggnader har forsetts
skyddsbestammelser.

Runby Hage Samfillighetsforening

Foreningen har inte nigot att erinra under forutsittning att det inte innebar att
angransande naturomrade dndras pa ett sddant sétt att naturstigarna blir asfalterade
eller att angrénsande bollplan forsvinner.

Kommentar: Synpunkten noteras.

SPF Seniorerna i Visby

SPF Seniorerna vilkomnar att detaljplanen omfattar bostéder for seniorer samt
omsorgs- och trygghetsbostider. Planbeskrivningen bor ldmna utrymme for ndgon
form av behovsspecifikation, gérna baserad pé en dldrevardsplan.
Genomforandetiden bor kortas avsevért for planerat dldreboende.

SPF Seniorerna har dven synpunkter pa hur boendet bor utformas med avseende
pa sophantering, luftkonditionering och bullerddmpande atgérder samt
promenadstigar i angriansande naturomrade.

Man bor sdkerstélla att tillgéngligheten blir hog for dldre och funktionsnedsatta.
Hiss som ér tillrdckligt stora for permobiler och andra motoriserade hjalpmedel
bor finnas fran broarna till plattformarna. Vaderskydd bor finnas éver trappor.

Efterfragar en offentlig toalett pa niagot av torgen eller inom stationsbyggnaden.
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I bostadsfastigheter bor det finnas utrymmen for att forvara och ladda permobiler
och tillrdcklig handikapparkering.

Kommentar: 1 kommunens lokalforsorjningsplan tydliggors kommunens
behov av lokaler for kommunal service under den kommande
tioarsperioden. Planbestimmelsen B (Bostdder) mojliggor dven for
seniorbostidder och trygghetsboende. En detaljplan reglerar inte fragor
som till exempel storlek pa hiss, sophantering. I Boverkets byggregler,
BBR, finns mer detaljerade regler som f6ljs upp i samband med
bygglovsgranskningen av nya byggnader.

For kommentarer angéende utformning av resecentrum, se rubrik 2 i
avsnittet Kommentarer till vanligt férekommande synpunkter.

Svenska byggnadsvardsforeningen

Svenska byggnadsvardsforeningen avstyrker forslaget till detaljplan och hiavdar att
forslaget bor omarbetas pa ett sitt som tar hénsyn till stationsomradets
kulturhistoriska vérden och till ortens lokala karaktdr som helhet.

Forslaget tar enligt Svenska Byggnadsvérdsforeningen inte vara pé platsens
historiska struktur utan suddar ut arsringarna fran fyra tidigare utvecklingsskeden.
Gestaltningsidéerna for bebyggelsen ar helt vasensskilda i forhallande till platsens
och ortens karaktdr. Planforfattaren har missat att platsen har en historisk
kontinuitet och en tydlig identitet som det géller att ta vara pa och understddja vid
fordndringar.

Svenska Byggnadsvéardsforeningen menar att det saknas en konsekvensbedomning
av kulturmiljon i sin helhet. Det saknas ocksé en uppdaterad
miljokonsekvensbeskrivning for det aktuella samradsforslaget.

Kommentar: For kommentarer angdende kulturmiljo, se rubrik 5 i
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter. Se
Konsekvensbeddmning for kulturmiljo (WSP, 2021-08-27) och
Hallbarhetsbeddmning (Iterio, 2021-10-28).

Upplands Visby Hembygdsforening

Hembygdsforeningen anser att det ar bra att hela stationsmiljon ses 6ver och
forbéttras vad géller bussanslutning, bil- och cykelparkeringar, tvi nya broar och
direkt anslutning till plattformarna. De anser dven att det dr utmarkt att Vasbyén
frilaggs.

Planforslaget innebér dock att de kulturhistoriska virdena i Véasbyans dalgang
minskas. Hembygdsforeningen tycker att Vasbyans dalgang och dess historiska
landskapsrum ska l&mnas s dppet som mojligt. De foreslar istéllet for den
foreslagna utvecklingen en sammanhéngande stadspark mellan Zamores kulle och
Barockparken. Utover det som behdver byggas for att utveckla stationsomradet
kan viss ny bebyggelse ske pa parkeringsplatserna vid stjarnhusen.

Hembygdsforeningen framfor dven ett antal specifika synpunkter om och fragor

pa materialet, sammanfattade nedan. Utdver dessa har Hembygdsféreningen dven
ett antal redaktionella synpunkter pa materialet.

Bebyggelse
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e Stationshusen, stillverket, AB Vigforbéttringars byggnader och
ladugéarden ska vara kvar alternativt flyttas till en ny plats i nira
anslutning till den ursprungliga.

e Arnegativa till ett hoghus pa 30 vaningar.

e Det bor inte byggas framfor stjarnhusen.

Samradsmaterialet

e Kunskapsunderlaget ur kulturmiljosynpunkt ar svagt. Efterlyser en
fordjupning av Tyréns kulturmiljéutredning som belyser landskapets
historiska vérden tydligare.

e En utredning och analys av omrédets grona virden ur rekreationssynpunkt
saknas.

e  Varfor har inte kartillustrationen 6ver fornlimningarna inkluderats i
samradsmaterialet

Planprocessen

e  Hur kan kommunen besluta om markanvisningar innan planen har vunnit
laga kraft?
e  Hur kan rivningslov ldmnas in innan planen har vunnit laga kraft?

Kommentar: Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sankts
fran 30 vaningar till en hogsta h6jd pa 13 vaningar. Byggritterna invid
stjdarnhusen har anpassats med avseende pa skala och placering.

En markanvisning ar ett avtal mellan en kommun och en byggherre som
ger byggherren ensamritt att under en begransad tid och under givna
villkor férhandla med kommunen om dverlatelse eller upplatelse av ett
visst av kommunen dgt markomrade for bebyggande. I ett
markanvisningsavtal avtalas pd vilka villkor marken sedan ska overlatas.
Avtalet dr beroende av att detaljplanen vinner laga kraft. Hur en
markanvisning gar till och pé vilka sitt det kan ske framgar ur
kommunens riktlinjer for markanvisningar som finns pa kommunens
hemsida.

Ansokan om bygglov och rivningslov kan alltid 1dmnas in till
bygglovsenheten. Om det pagar ett arbete med att ta fram en ny detaljplan
kan bygglovsenheten behdva lamna ett negativt besked eller
vilandeforklara lovet i vdntan pa planen.

For kommentarer angéende projektets omfattning och kulturmiljo, se
rubrik 1 och 5 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter. Se dven Kulturmiljéutredning (WSP, 2019-10-04)
Konsekvensbeddmning for kulturmiljé (WSP, 2021-08-27) och
Hallbarhetsbeddmning (Iterio, 2021-10-28).

30. Visbys bista
Visbys bista ser positivt pa planerna att bygga samman Runby med centrala
Visby via tva broar dver sparomradet med ett resecenter for smidig dvergéng
mellan tag och buss, samt frildggande av Vésbyén, men har synpunkter pa
omfattningen av detaljplanen och delar av forslaget.

Visbys bista anser att forslaget tar en for stor yta i ansprak for bostdder och
kontor och menar att Vésby entré kan goras mer begrénsat, med fokus pé enklare
konstruktioner av broar, resecentrum och bussterminal. Broarna bor vara
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vaderskyddade. Bebyggelsen pa den véstra sidan foreslas begrénsas till de tre
centrala kvarteren, och infartsparkeringen flyttas till en yta mellan Terrdngparken
och Ladbrovidgen. Nedan sammanfattas de skil som anges for detta.

e Platsens forutsittningar
Med utgangspunkt i de underlagsutredningar som tagits fram i planarbetet
drar Visbys bista slutsatsen att planomréadet dr oldmpligt att fortdta med
bostider pa grund av luftkvalitet, risk med hénsyn till transporter av farligt
gods pé jarnvédgen, dversvamningsrisk och geotekniska forhallanden.
Kompletterande utredningar efterfrdgas géllande buller, vibrationer samt
geotekniska forhallanden.

e Rekreation och parker
Runby hage ér ett uppskattat gronomréde med stora natur- och
kulturvérden och bor darfor lamnas helt ordrt. Behovet av stadsnéra
parker i Visby kommer att 6ka med de nya bostédderna i Vésby entré,
Optimusomradet och Messingen.

o Kulturmilj6
De virdefulla kulturbyggnaderna i stationsomradet och samtliga
fornldmningar i planomradet bor 1dmnas ordrda. De foreslagna
byggritterna i jirnvagsparken bor plockas bort. Vésbys bésta ifragasitter
dven varfor de genomforda kulturmiljéutredningarna inte var en del av
samradsmaterialet.

e Parkering
Infartsparkering for bil behdvs néra stationen bade pa dstra och vistra
sidan om jarnvagen.

Visbys bista efterfragar att de bostdder som byggs framst utgors av mindre
hyresratter och ldgenheter anpassade for seniorer och upplyser om att en
grundskola kommer att behdvas i ndrheten.

Slutligen foreslar de att detaljplanen pausas och att en framtida 6verddckning av
jarnvégen borjar diskuteras.

Kommentar: Uppdaterade utredningar har tagits fram med avseende pa
buller (WSP, 2021-10-07), vibrationer (WSP, 2021-09-03), geoteknik
(Bjerking, 2020-05-07) och risk (Brandskyddslaget, 2021-07-07).
Trafikens utslapp till luft har studerats tidigt i detaljplanearbetet. Enligt
de utredningar och berdkningar som utférdes kommer géllande
miljokvalitetsnormer luft inte att 6verskridas och luftkvaliteten har darfor
inte studerats vidare eller inkluderats i
hallbarhetskonsekvensbeskrivningen.

Légenhetsfordelning och upplételseformer behandlas inte i detaljplanen.
For kommentarer angéende projektets omfattning, naturmiljo och
rekreation, kulturmilj6 samt parkering se rubrik 1, 4, 5 och 6 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Visby promotion

Visby promotion stéller sig positiva till planeringen och uppskattar att man nyttjar

omrédets lage genom att bygga tétt och hogt.

De framfor att det ar viktigt att sdkerstdlla framkomligheten pa Ladbrovigen.
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Kommentar: Synpunkten noteras.

32. Visbyskogens samfillighetsforening
Foreningen undrar vilka bullerskyddsatgérder som kommer att goras vid den
planerade okningen av tagtrafiken. De anser att kommunen bor uppmana
Trafikverket att vidta dtgérder for att minska bullret genom att décka over
stationsomrade och sparomréade alternativt sdnka ljudnivén vid kéllan.

De anser att ansvariga i Upplands Vasby kommun under varen 2019 bor utfora en
undersdkning av nuvarande ljudnivaer vid deras fastigheters uteplatser genom
aktiv métning och inte endast genom berdkningar.

Kommentar: Se bullerutredning (WSP, 2021-10-07) for en beskrivning
av hur bullerfrdgan hanteras i detaljplanen. Berdkningar av bullernivéer
anvinds eftersom de ger en béttre bild av bullersituationen 6ver en lingre
tid medan en mitning bara kan ge en 6gonblicksbild. I den aktuella
detaljplanen berdknas bullernivaerna utifrdn en prognos for 2050 ars
trafik.

Privatpersoner

33. Privatperson
Privatpersonen undrar om det har planerats ndgra LSS-boenden i detaljplanen.

Kommentar: 1 kommunens lokalforsorjningsplan tydliggors

kommunens behov av lokaler for kommunal service under den
kommande tioarsperioden. Planbestimmelsen B (Bostidder) mojliggor
aven for LSS-boende. Genom att marken planldggs enligt aktuellt forslag
skapas ddrmed fler mojligheter for anldggande av LSS-boenden i
kommunen.

34. Privatperson
Privatpersonen papekar att det forekommer problem med parkeringen i Runby
som riskerar att forsvaras till foljd av den foreslagna planen.

Hon 6nskar en presentation av kommunens budget for det nya stationsomradet.
Hon undrar varfér kommunen har anlitat s& manga konsulter och varfor det inte
fanns ndgon frdn kommunen att stélla fragor till vid samrddsmdotet.

Hon undrar dven varfor kommunen inte planerar att bygga i etapper och utvérdera
varje etapp innan nésta startas?

Hon har dven ett antal fragor om Balders markanvisning och roll i projektet.

Kommentar: Projektets ekonomiska konsekvenser redovisas i
planbeskrivningen, i avsnittet Genomférande. Utover detta kommer en
uppdatering av den genomforandestrategi som togs fram till
planprogrammet att tas fram i ett kommande skede.

Kommunens personal var ndrvarande vid samradsmdétena. Projektet drivs
av kommunen, men projektets storlek har foranlett att man anlitat
konsulter pé vissa positioner dir kommunen inte har tillrdckligt med egna
resurser.
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Hur en markanvisning gar till och pa vilka sitt det kan ske framgér ur
kommunens riktlinjer for markanvisningar som finns pa kommunens
hemsida. Flera aktorer ingick i processen och utviarderades utifran ett
stort antal kriterier. Det aktuella avtalet med Balder har gétt ut och
kommer att férhandlas om infor planens antagande.

For kommentarer angdende parkering och finansiering se rubrik 6 och 7 i
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen har 6nskemal om busstrafikeringen och att det etableras en biograf
och ett aktivitetscenter vid Visby station.

Kommentar: Den foreslagna bussterminalen mdjliggor en utokad
busstrafik i kommunen, men beslut om trafikering tas av
Trafikforvaltningen Region Stockholm och ingar dédrmed inte i
detaljplanen. Anvindningen Centruméndamal (C) mojliggor for biograf
och aktivitetscenter pa flera platser i planomradet.

Privatperson
Privatpersonen dnskar mer hyresrétter till unga, billiga ldgenheter och restauranger
1 omradet.

Kommentar: Lagenhetsfordelning och upplatelseformer ingar inte i
detaljplanen. Anvandningen Centruméindamal (C) mojliggor for
restauranger pa flera platser i planomradet.

Privatperson

Privatpersonen efterfrdgar bussar/terminaler &ven pé véstra sidan. Han anser att
infartsparkeringen bor ligga ndrmare stationen och att man bor bygga en cykelvég
langs med jérnvigen till Stockholm.

Kommentar: Bussar kommer att trafikera dven den véstra sidan av
planomradet, ndgon terminal foreslas dock inte. Det finns en regional
cykelvig fran Upplands Visby till Stockholm som stracker sig langs med
E4:an.

For kommentar angaende infartsparkeringen, se rubrik 6 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen anser att Runby hage ska lamnas orort, och att hoghuset inte bor
byggas. Det finns enligt henne ingen anledning att bygga bort denna grona lunga
med historiska vérden fram till Ladbrostenen.

Hon anser dven att antalet infartsparkeringar ar for litet och parkeringen &r
placerad for langt fran stationen. Hon foreslar gratis och tét busstrafik fran Eds
allé och frén Gstra sidan om jarnvégen till stationen.

Kommentar: Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget séankts
fran 30 vaningar till en hogsta hojd pa 13 vaningar.

Busstrafiken drivs av Trafikforvaltningen Region Stockholm, kommunen
har inga planer pé att handla upp egen trafik.
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For kommentarer angédende gronomraden och infartsparkeringen, se
rubrik 4 och 6 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.

39. Privatperson

40.

Privatpersonen anser att omradet runt hembygdsgérden bor bevaras sa att inga

gamla byggnader behover rivas. Hon tycker att planomrédet kan minskas och att
arkitekturen pa hoghuset inte passar in.

Hon onskar att det byggs ett nytt bibliotek alternativt att gamla kulturhuset
renoveras till ett bibliotek och aktivitetshus for kommunens dldre invanare.

Hon anser att det ér positivt med en ordentlig bussterminal.

Kommentar: Planforslaget har dndrats for att sékerstilla att

hembygdsgardens ekonomibyggnader bevaras. Bada byggnader har
forsetts med skyddsbestammelser.

Anvindningen Centruméndamal (C) mojliggor ett nytt bibliotek pa flera
platser i planomradet.

For kommentarer angéende projektets omfattning och utformning av
bebyggelsen se rubrik 1 och 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen undrar hur stor vikt kommunen lagger vid inkomna skrivelser fran
medborgare, och varfor man inte vintar med att besluta om ankarpartners och
dylikt till efter att samréadet ar klart. Hon efterfrégar att kontrakten som skrevs i
varas med Balder redovisas och hénvisar till offentlighetsprincipen.

Fragor om trafikeringen pa Ladbrovigen:

o "Var ska bilarna ta vigen efter Ladbron med tanke pa midjan som blir
vid Hasselgatan? Har forstdtt att den planerade pa/avfarten mot
motorvigen inte finns pd planering och ocksd blivit nedprioriterat av
Vigverket.”

o "Har kommunen gjort nagra luftfororeningsanalyser avseende
luftkvaliteten pa och runt Ladbrovdgen och bebyggelse i dess ndrhet?”

Kommentar: Kommunen ldser och noterar alla synpunkter som kommit
in och avviger dem i relation till uppdragets forutsittningar och dess
genomforbarhet. Markanvisningsavtalet dr beroende av att detaljplanen
vinner laga kraft. Hur en markanvisning gar till och pa vilka sétt det kan
ske framgér ur kommunens riktlinjer for markanvisningar som finns pa
kommunens hemsida. Det aktuella avtalet med Balder har gétt ut och
kommer att férhandlas om infor planens antagande. Alla avtal som
beslutas i kommunfullméktige, inklusive markanvisningsavtal, finns
tillgéngliga for allménheten.

Utredning av Trafikplats Hammarby pagér fortsatt tillsammans med
Trafikverket. Kommunen arbetar for en forlangning av Hasselgatan
Osterut mot E4, men det ingdr inte i detaljplanen.

Trafikens utsldpp till luft studerades tidigt i detaljplanearbetet. Enligt de
utredningar och berékningar som utférdes kommer géllande
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miljokvalitetsnormer luft inte att verskridas och luftkvaliteten har darfor
inte studerats vidare eller inkluderats i
hallbarhetskonsekvensbeskrivningen.

Privatperson
Privatpersonen Onskar att gronstraket nedanfor stjarnhusen inte bebyggs, och
anser att hoghuset inte bor byggas da det inte passar in i Vésby.

Hon hoppas pé ett alternativ till biblioteket néra stationen och anser att det &r
positivt att Villa Karlsro blir kvar.

Kommentar: Anvindningen Centruméindamaél (C) mdjliggdr for bibliotek
pa flera platser i planomradet. For kommentarer angaende bebyggelsens
utformning se rubrik 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.

Privatperson
privatpersonen ar kritisk till att gronomradena vid Runby hage byggs bort, och
undrar var valborgselden ska placeras.

I 6vrigt ar hon positiv till att man lyfter stationsomréadet, sirskilt med broarna dver
sparomradet.

Kommentar: For kommentarer angadende naturmiljoé och rekreation, se
rubrik 4 i avsnittet Kommentarer till vanligt f6rekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen anser att ladugarden pad hembygdsgarden ska bevaras och att
marken soder om ladugarden ska bevaras och integreras med Zamoras kulle.

Han vill att de tillfélliga bostader fér nyanldnda som finns i omrédet tas bort.

Kommentar: Planforslaget har dndrats for att sékerstilla att
hembygdsgardens ekonomibyggnader bevaras. Bada byggnader har
forsetts med skyddsbestimmelser. Omradet foreslas kompletteras med en
forskola och bostider, utformningen ska sé langt som mojligt anpassas till
den kulturhistoriskt vardefulla miljon. De tillfalliga bostdderna har tagits
bort.

Privatperson
Privatpersonen anser att hdghuset inte bor byggas da det dr en onddig kostnad.
Kommunhuset kan vara i ett av husen pa Runbysidan.

Kommentar: Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sdnkts
frdn 30 vaningar till en hogsta hojd pa 13 vaningar. Byggandet bekostas
av ansvarig byggherre. Att besluta om kommunhusets placering ingar inte
i detaljplanen.

Privatperson
Privatpersonen anser att avstandet till infartsparkeringen &r orimligt langt fran
pendeltagsstationen.

Kommentar: For kommentarer angaende avstandet till
infartsparkeringen, se rubrik 6 i avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.
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Privatperson
Privatpersonen é&r orolig 6ver antalet skolplatser i Runby med tanke p& det som
byggs i Eds all¢ och Visby Entré.

Hon tycker att hoghuset dr onddigt och inte passar in i miljon.

Kommentar: Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sankts
fran 30 vaningar till en hdgsta hojd pa 13 vaningar. For kommentarer
angdende bebyggelsens utformning och skolplatser, se rubrik 3 och 8 i
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen anser att det saknas lokaler for skola i omradet.

Han tycker att det 4r viktigt att man inte tar bort mycket gronytor for upplatelse till
kommersiella lokaler och bostéder i denna typ av omraden, oavsett om man skulle
ge tilldtelse for skola eller inte.

Kommentar: For kommentarer angdende naturmiljo och rekreation samt
skolor, se rubrik 4 och 8 i avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen anser att kommunhuset bor innehélla lokaler for bibliotek.

Kommentar: Planforslaget mojliggor for ett nytt kommunhus ovanpa
bussterminalen, och ett bibliotek kan genom anvdndningen
Centruméndamal (C) inrymmas i den byggnaden eller pa flera andra
platser i planomréadet. Det ingar dock inte i detaljplanen att besluta om
placering av kommunhus eller bibliotek.

Privatperson

Privatpersonen &r negativ till utformningen av stationsomradet. Hon anser att
stationsomrédet bor byggas om i en stil som passar in med dvriga byggnader och
att stationshuset och magasinet inte ska rivas.

Kommentar: For kommentarer angaende utformning av bebyggelsen och
kulturmiljon, se rubrik 3 och 5 i avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen instimmer i Vasbys Béstas yttrande over planen.

Kommentar: Se kommentarer till Vasbys Béstas synpunkter under punkt
30.

Privatperson

Privatpersonen anser att det dr en utmarkt idé att 6ka exploateringsgraden i
omradet. Att bygga pa hdjden ger mojlighet att spara pa omkringliggande natur-
och kulturmiljo.

Gestaltningen dr enligt honom bara ett plus som inte skulle kosta s& mycket extra
och skapa ett landmaérke.

Kommentar: Synpunkten noteras.
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52. Privatperson
Privatpersonen framhaéller att Vésby Entré dr ett av kommunens allra viktigaste
utvecklingsomradden manga kommer att finna det attraktivt att bo och verka néra
kollektivtrafik.

Hon anser att visionsforslaget frdn Zaha Hadid Architects fortsatt ska ligga till
grund for utvecklingen av omrédet, da det bidrar till att sitta Vésby pa kartan.

Resecentrum/bussterminal

Hon o6nskar ett modernt resecentrum med bra anslutningar till bussar samt bil- och
cykelparkering, och foreslar att resecentrumet utformas for att bli en motesplats i
Visby, gérna i anslutning till en saluhall. Hon uppmanar till att undersdka om det
finns ekonomiska forutséttningar att forskottera pengarna for bussterminalen och
perrongerna.

Bostéder och verksamhetslokaler/kontor/handel

Det ar viktigt med flexibla 16sningar sé att lokalerna gar att anpassa till
marknadens framtida behov. Att bygga ett kommunhus i omréadet kan vara ett sitt
att inspirera fler verksamheter till att etablera sig i omrédet.

Hon uppmuntrar till att efterstrdva variation i gestaltningen och att gora en analys
av vilka mélgrupper som kommer att sdka sig till omradet och anpassa bostiderna
efter det.

Parkomréde och strovomrade
Hon anser att det &r ett utmérkt forslag att synliggora Vasbyan och forlénga
promenadstréket utefter Vasbyan.

Pa Runbysidan bor man enligt henne tillse att det finns parkomrdden med lekplats.
Det ar viktigt att det dven i framtiden finns utrymmen for nationaldagsfirande,
midsommarfirande och andra tillféllen.

Dialogen med Visbyborna
Hon onskar att det bearbetade forslaget presenteras pé bred front for Vasbyborna.

Kommentar: Zaha Hadid Architects vision dr fortsatt vigledande i arbetet
och har anpassats till de aktuella forutsattningarna. Kontoret delar
uppfattningen att det nya resecentrumet ska utformas for smidiga byten
mellan transportmedel och som en métesplats for Vasbyborna. Att
besluta om placering av ett nytt kommunhus ingér inte i detaljplanen.

Planforslaget inkluderar parker och gronstréak pa bada sidor om
jarnvigen. En lekplats foreslas placeras i anslutning till
Hembygdsgarden.

Légenhetsfordelning ingér inte i detaljplanen. Variation kommer att
efterstrdvas i gestaltningen.

Granskningsforslaget kommer att presenteras och finnas tillgéngligt for
synpunkter fran medborgarna.

53. Privatperson
Helhetsaspekter
Privatpersonen anser att planerna dr for omfattande och innebér en for ihoptringd
bebyggelse. Skanskas mark och Prastgardsmarken bor ingé i1 planen for att skapa
en béttre helhet och ett mer attraktivt omréde.
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Skogliga gronomradesfrigor i norr och vést

Detaljplanen tar enligt honom for mycket av flera viktiga gronomréden pa den
véstra sidan, i ett omrade dir gronstrukturen behover stirkas. Ett storre
respektavstand till grona oaser behdvs. Dagisytor bor inte forldggas inne i skogen.

Tallskogen ovan Ladbrostenen maste enligt honom vara kvar utan intrang i
skogsmarken.

Runby hage
Angsmarken i norr som i generationer varit en samlingspunkt bor kunna finnas

kvar dven i framtiden, bebyggelsen bor koncentreras narmare stationen.

Skogsdungar i soder
Han anser att det behover goras fordjupade studier i hur gronomradena ska kunna
bevaras i den sodra delen.

Kommentar: For kommentarer angaende projektets omfattning samt
naturmiljoé och rekreation, se rubrik 1 och 4 i avsnittet Kommentarer till
vanligt férekommande synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen uppmanar till att géra om stationen mer i stil som resten av Vésby.
Hon anser att forslaget inte passar in med resterande byggnader och att hoghuset
ar hemskt.

Kommentar: For kommentarer angaende utformning av bebyggelsen, se
rubrik 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt férekommande synpunkter.

Privatpersoner
Privatpersonerna lyfter att Vésby idag saknar ett riktigt torg med caféer och
restauranger, och anser att ett sddant bor skapas pa vistra sidan om stationen.

De efterfragar bullerskydd av bésta slag.

Dragningen och gestaltningen av Vésbyén ser enligt dem fin ut. Det dr ett lyft for
omradet att lyfta fram vattenytan.

De framhaller att det &r viktigt med en helhetslosning som inte splittras i sma
bitar.

Kommentar: Planforslaget innehaller nya torg pa bade véstra och dstra
sidan om jarnvdgen. Anvéndningen Centruméndamal (C) mojliggdr for
caféer och restauranger i anslutning till torget pa vastra sidan.

Se bullerutredning (WSP, 21-10-07) for en beskrivning av hur
bullerfragan hanteras i detaljplanen.

Privatperson

Privatpersonen uppmanar till att skrota byggplanerna pa Runbysidan.
Stationsomradet far enligt henne inte bebyggas om det inte finns tillrackligt med
plats for parkeringsplatser och busshallplatser ndra. Hon anser att det dr valdigt
viktigt med parkeringsplatser néra till hands pa4 Runbysidan.
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Stationsomradet ska enligt henne i forsta hand vara till f6r kommunens invanare
som reser kommunalt eller behdver ta sig 6ver spdromradet. Det finnas 6vergéng
utan trappsteg och hissarna bor utformas for att vara tillgdngliga for alla.

Hon har synpunkter pa placeringen av busshéllplatser och busstrafikeringen pa
véstra sidan.

Kommentar: For kommentarer angdende projektets omfattning,
utformning av resecentrum och parkeringsplatser, se rubrik 1, 2 och 6 i
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson

“Jag tycker att det dr viktigt att framst hogre hus som planeras att byggas pd
Runbysidan byggs i sddant material sd att solen inte reflekterar i det och ddrmed
ger en blindande effekt mot ndrliggande hus. Vidare fdar husen inte ge skugga at
redan befintliga hus. Hojden bor anpassas, bor inte vara sa hoga hus som i vissa
fall planerats for att bdttre passa in i ndromrddet.”

Kommentar: For kommentarer angdende utformning av bebyggelsen, se
rubrik 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt f6rekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen dr emot central bebyggelse pa Runbysidan, 6nskar att Runby
forblir lugnt och inte utvecklas som centrala Visby.

Han &r negativ till den foreslagna gestaltningen och ifragasétter hur projektet
finansieras.

Kommentar: For kommentarer angaende projektets omfattning,
bebyggelsens utformning och finansiering, se rubrik 1, 3 och 7 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen anser att detaljplanen for Vésby Entré ser trevlig och genomtinkt
ut. Hon uppskattar sérskilt allt det grona och att det dr gront pa taken.

Hon har ddremot svart for det hdga huset, och hoppas det gar att hitta en 16sning
med ett hus som inte ar lika hogt och har en annan utformning.

Kommentar: Synpunkten noteras. Det aktuella huset har i det
uppdaterade forslaget sankts fran 30 véningar till en hogsta héjd pa 13
vaningar.

Privatperson

Privatpersonen tycker att det ar alldeles for mycket och alldeles for hogt. Han
uppmanar till att skrota alla hus som ar hdgre én fyra véningar, spara pa
gronomradena och se till att det finns en infartsparkering.

Kommentar: For kommentarer angaende projektets omfattning,
gronomraden och parkering, se rubrik 1, 4 och 6 i avsnittet Kommentarer
till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen uppmanar till att bygga det ursprungliga forslaget med Zaha
Hadids utformning, alternativt gor en helt ny plan. Att blanda en stil pé stationen
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och en annan pa omgivande bebyggelse ger inte de effekter i helheten som
forslaget frén Zaha Hadid.

Kommentar: Visionen fran Zaha Hadid architects ar fortsatt vigledande
for arbetet med detaljplanen och har anpassats till nya forutséttningar.
Arkitekturen i resten av omradet ska samspela med visionen.

Privatperson
Privatpersonen uppmanar till att bygga en lokal till polisen néra stationsomradet.

Kommentar: Anvandningen Centrumindamal (C) mojliggor for olika
typer av lokaler pa flera platser i planomradet.

Privatperson

Privatpersonen anser att det ar alldeles for tit bebyggelse pd Runbysidan. Han
tycker att forslaget maste omarbetas med ett breddat gronstrak nedanfor
stjdarnhusen, som bevarar gronkilen fran hembygdsgérden mot Barockparken.

Kommentar: For kommentarer angaende bebyggelsens téthet och
gronomraden, se rubrik 1 och 4 i avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen héller med om att det beh6vs en ny station men &dr negativ till den
foreslagna utformningen. Hon uppmanar till att fokusera pa funktioner och lagga
pengarna pa réitt saker. Bussterminalen i Jakobsberg lyfts fram som en bra
forebild.

Hon anser att man bor lata Vésbyén vara. Den har en unik flora som kanske
rubbas om man leder om den. Hon tycker ddremot att en parkmiljo runt &n vore
positivt och att man bor lata det gamla stationshuset och magasinet vara kvar.

Kommentar: Omledningen av Visbyén dr nodvéndig for att mojliggora
en utbyggd bussterminal. Omledningen kommer att foregas av en
vattendom i mark- och miljodomstolen och kommer inte att genomforas
om inte den sammantagna effekten for Vasbyén &r positiv. I samband
med omledningen ska de 6ppna delarna inforlivas i stadens gaturum och
forhoppningen ar att det ska bli béttre for vissa arter som anvédnder an for
lek och forflyttning.

For kommentarer angdende utformningen av resecentrum och bebyggelse
se rubrik 2 och 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen anser att omradet bor belysas grundligare innan beslut om
detaljplan tas. Hon foreslar en arkitekttévling eller parallella uppdrag. Lat
medborgarna vara med och diskutera inkomna tivlingsforslag.

Hon é&r negativ till Zaha Hadids utformning av stationsomrédet och gestaltningen
av bebyggelsen i dvrigt.

Kommentar: For kommentarer angdende utformningen av bebyggelsen
se rubrik 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.
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Privatperson
Privatpersonen efterfragar ett riktigt bibliotek i kommunen och undrar var ett
sédant planeras.

Kommentar: Anvindningen Centruméndamal (C) mojliggor ett nytt
bibliotek pa flera platser i planomradet. Att besluta kring lokalisering av
ett nytt bibliotek ingér inte i detaljplanen.

Privatperson
Privatpersonen anser att det dr ett bra forslag att ta fram an igen.

Han vill att de hdga punkthusen pa Runbysidan bor tas bort helt, alternativt sénks
mycket och uppmanar till att inte bygga fult.

Kommentar: Det uppdaterade forslaget innehéller inget hogt punkthus.
For kommentarer angdende utformning av bebyggelsen, se rubrik 3 i
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
o "Minska ner byggnationen i den norra delen och spar Runby hage samt
skogen vister om hagen.
Hoghuset bor ef bli hégre dn motsvarande pd den ostra sidan.
o Ta bort husraden i sédra delen vid Ladbrovdgen.
Flytta den sodra infartsparkeringen lingre norrut, det blir for ldngt
gangavstand som det ser ut nu.”’

Kommentar: Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sankts
frén 30 vaningar till en hogsta hdjd pa 13 viningar. For kommentarer
angdende projektets omfattning, gronomraden och infartsparkeringen, se
rubrik 1, 4 och 6 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen anser att det dr jattebra att man tar tag i att forbattra detta omrade,
men att infartsparkeringen ligger alldeles for 1&ngt bort.

Det behover enligt henne &ven finnas en parkering och plats for att himta och
lamna med bil vid Messingen.

Kommentar: Planforslaget innehéller plats for himtning och lamning vid
Messingen. For kommentarer angdende parkeringsplatser, se rubrik 6 i
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen anser att det dr bra att gora ett béttre stationsomrade men &r
negativ till den foreslagna gestaltningen. Stilen borde smailta ihop med husen i
Jarnvégsparken.

Kommentar: For kommentarer angdende gestaltningen av bebyggelsen,
se rubrik 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt férekommande
synpunkter.

Privatperson
e Viderskydda perrongen och broarna.
o  Skilj med dorrar mellan plattform och spar.
e Bygg bullerddmpat.
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e Bygg sa att bussterminalen ansluts direkt till en vanthall som ansluter till
sparen.

Bygg in nuvarande station i den nya byggnaden.

Bygg inga hoghus.

Kontakta Trafikforvaltningen och informera om projektet.

Lagg gérna ut projektet for konkurrensséttning.

Kommentar: Nuvarande stationsbyggnad behover rivas eller flyttas for att
mojliggdra en ny station.

Se bullerutredning (WSP, 2021-10-07) for en beskrivning av hur
bullersituationen hanteras i planforslaget.

Det uppdaterade planforslaget innehaller ett landmérke pa upp till 13
vaningar.

Utformning av bussterminal och resecentrum sker i samverkan med
Trafikforvaltningen Region Stockholm. For kommentarer angaende
utformning av resecentrum och parkeringsplatser, se rubrik 2 och 6 1
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen onskar att Pub Magasinet kan vara kvar vid stationsomréadet, plus
nagra restauranger inklusive en pizzeria och en kinarestaurang. Han efterfragar
dven bra parkeringsmojligheter.

Kommentar: Byggnaden som inhyst Pub Magasinet behdver rivas eller
flyttas for att mojliggora en ny station. Genom anvandningen
Centruméndamal (C) mojliggor forslaget for nya restauranger pa flera
platser i anslutning till stationen. Fér kommentarer angéende
parkeringsplatser, se rubrik 6 i avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.

Privatperson

Avfarten till det nya omradet bor enligt privatpersonen ske direkt fran
Milarviagen. Samradsforslaget riskerar att 6ka trafiken pad Edsviagen, Hagviagen
och andra gator i Runby.

Han forslér att Edsvégen stings av for trafik mot Ladbrovégen och att Bills backe
inte Oppnas for biltrafik, for att forbattra miljon kring den planerade forskolan.

Kommentar: Mojligheten att ansluta direkt till Mailarvagen har utretts,
men bedoms inte genomforbar. Edsvéigen och Bills backe foresléds vara
Oppna for biltrafik, men inte utformas for stora trafikmangder. Edsvigen
foreslas stangas for tung trafik.

Privatperson
Privatpersonen onskar att Smedbyskogen fér vara kvar.

Kommentar: Smedbyskogen berdrs inte av den aktuella detaljplanen.

Privatperson
Privatpersonen anser att Runby hage ska ldmnas or6rt och bevaras i sin helhet.

Ladugérden som hor till hembygdsgérden &r enligt henne viktig for helheten och
verksamheten och bor darfor inte rivas. En forskola kan istéllet placeras pé platsen
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déar ungdoms/evakueringsbostidderna star alternativt mittemot ladugérden dar det
star en magasinsbyggnad idag. Parkeringen vid Hagvigen/Pukslagargatan behovs
for besokare till Hembygdsgarden och bor inte bebyggas.

Mgjlighet till infartsparkering behdvs pé bada sidor om sparomradet och avstandet
bor inte vara sa langt som det foreslés. Aven korttidsparkering och taxiplatser néra
stationen &r viktigt.

Hon uppmanar till kompletterande bullerutredningar for omraden utanfor
detaljplaneomradet, och att det stélls tydliga krav pa bullerddmpande atgérder.
Trafikverket bor uppmanas att ddcka dver stationsomradet eller bullerddmpa vid
kéllan.

Kommentar: Planforslaget har dndrats for att sdkerstélla att
hembygdsgardens ekonomibyggnader bevaras. Bada byggnader har
forsetts med skyddsbestammelser och rivningsforbud.

En uppdaterad bullerutredning (WSP, 2021-10-07) har tagits fram.
Omraden utanfor planomradet ingar inte i utredningen. Genomférande av
planforslaget skulle troligtvis innebéra att bullersituationen for omgivande
bebyggelse blev bittre eftersom den nya bebyggelsen skulle skdrma av
sparomradet.

For kommentarer angdende projektets omfattning och parkering se rubrik
1 och 6 Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen anser att forslaget dr spdnnande och nytdnkande. Hon 6nskar
trevligare ner- och uppgéngar till plattformar, om det inte redan ingar.

Kommentar: Synpunkten noteras.

Privatperson

Privatpersonen ifrgasitter gestaltningen av stationsomradet, och tycker inte att
det hoga huset passar in. Hon efterfragar ett mer vanligt stationsomrade och
undrar om Vésbyborna verkligen vill ha storstadskénsla.

Hon 6nskar att en storre mataffar planeras i omradet.

Kommentar: Genom anvindningen Centrumandamal (C) mdjliggors for
en mataffar pa flera platser i planomridet. Fér kommentarer angdende
utformning av bebyggelsen, se rubrik 3 i avsnittet Kommentarer till
vanligt forekommande synpunkter.

Privatpersoner
Privatpersonerna uppmanar till att f6lja upp med offentlig service som skolor och
vardcentraler i samma takt som bostéder byggs.

De anser att Runby hage ej bor bebyggas.
De undrar var man ska kunna parkera i anslutning till stationen, och anser att man
inte ska plocka bort parkeringsplatser innan en stor utbyggnad av bussar och tag

gjorts.

Kommentar: Kontoret delar uppfattningen att det ar viktigt att den
offentliga servicen utvecklas i takt med befolkningen. I planforslaget
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mojliggors for tva forskolor. Vardeentraler och dylikt kan inrymmas inom
anvindningen Centruméindamal (C). I kommunens lokalforsorjningsplan
tydliggors kommunens behov av lokaler for kommunal service under den
kommande tiodrsperioden.

For kommentarer angdende gronomraden och parkeringsplatser, se rubrik
4 och 6 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

79. Privatperson

80.

81.

Privatpersonen anser att det dr jéttebra att man gor i ordning stationsomradet, men
ar negativ till gestaltningen av sirskilt hdghuset och bussterminalen. Forslaget
passar inte in i omradet.

Han uppmanar till mer blandad bebyggelse, det behovs fler arbetstillfallen och
inte ldgenheter.

Infartsparkeringen ligger enligt honom for l&ngt frén stationen och det riskerar att
leda till otrygghet att den ligger sa langt ifran dar ménniskor ror sig. Ett forslag ar
att bygga parkeringen ovanpa bussterminalen.

Tagstationen skulle kunna byggas in precis som bussterminalen, och en inbyggd
vag mellan tdgstation och bussterminal skulle ocksa vara onskvért.

Det riskerar att bli mycket tringsel pa de storre vdgarna i Vasby med ny
bebyggelse i Visby Entré och Eds allé.

Kommentar: For kommentarer angdende resecentrum, bebyggelsens
utformning och parkeringsplatser, se rubrik 2, 3 och 6 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen vill protestera mot forslaget till nytt stationsomrade, da det inte
passar in och saknar harmoni med det dvriga besténdet.

Hon undrar om det inte kom in fler forslag att ta stdllning till, och anser att en mer
jordnira arkitektur skulle passa battre.

Bostéder vid stationen ér enligt henne inte ldmpligt med hénsyn till
bullerstdrningar.

Hon uppmanar till att 14ta gronomradet vara kvar.

Kommentar: Se uppdaterad bullerutredning (WSP, 2021-10-07) {or en
beskrivning av hur bullersituationen hanteras i detaljplanen.

For kommentarer angdende utformning av bebyggelsen och gronomraden
se rubrik 3 och 4 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen anser att omradet inte ska exploateras med bostider utan att
gronomradena pa vistra sidan om jarnvagen bor goras iordning till en vacker park
och att dvrig yta ska anvéndas till infartsparkering.

Han hénvisar till andra platser i kommunen for bostadsutveckling. Det aktuella
omradet ar oldmpligt med hansyn till buller fran tdg och flyg.
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Det hoga huset anser han bor utga eftersom det inte passar in.

Kommentar: Se uppdaterad bullerutredning (WSP, 2021-10-07) for en
beskrivning av hur bullersituationen hanteras i detaljplanen.

Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sankts fran 30 vaningar
till en hogsta héjd pa 13 vaningar. For kommentarer angéende projektets

omfattning se rubrik 1 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.

82. Privatperson

83.

84.

8S.

Privatpersonen onskar infartsparkering i form av garage under markytan néra
stationen och undrar var parkering for personer med funktionsnedséttning ar
planerad.

Han anser att det 4r anmérkningsvart att befintliga skolor har bedomts tillrackliga.

Kommentar: Det planeras parkering for rorelsehindrade bade inom
kvarter och pé allmén platsmark. Fér kommentarer angdende
parkeringsplatser och skolor, se rubrik 6 och 8 i avsnittet Kommentarer till
vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen vidlkomnar detaljplanen och lyfter att Vésby behover en stark
plattform till stadskérna att vdxa ifran i framtiden.

Kommentar: Synpunkten noteras.

Privatperson
Privatpersonen uppmanar till att bygga en bussterminal over jarnvégsstationen.

Hon uppmanar éven till att bevara alla befintliga hus, behalla Vésbyan vild och
gora en park langs an.

Hon anser att hghus inte hor hemma i centrala Vasby.

Kommentar: Visbyén dr idag kulverterad under bussterminalen, och i
planforslaget foreslas att an leds om och i stérsta mojliga man tas upp fran
kulverteringen for att bli en del av stadsmiljon.

Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget siankts fran 30 vaningar
till en hogsta hojd pa 13 véaningar.

For kommentarer angédende utformning av resecentrum och kulturmiljo,
se rubrik 2 och 5 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen anser att det foreslagna torget ar for stort och kalt, det behdvs gott
om sittplatser, trdd och buskar.

Hon undrar hur de stora trapporna ska héllas fria frén sno och is.

Vad giller utformningen av bussterminalen anser hon att det &r viktigt att det finns
mojlighet att vinta pa bussen dven utomhus.
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Hon uppmanar till att ténka pa tillgédnglighet for alla funktionsnedsatta.

Balders visionsbilder passar enligt henne battre in i omradet, anpassa dven
busstationen och omkringliggande ytor till det forslaget.

Kommentar: De torg som ingar i planforslaget planeras forses med
sittplatser, trid och buskar. Oppna ytor kan vara viktiga for att exempelvis
ge utrymme for manniskor att samlas och underlétta orienteringen i
stationsomradet, men i anslutning till de 6ppna ytorna kommer det dven
att finnas mer smaskaliga platsbildningar. Lds mer om utformningen av
allménna platser 1 gestaltningsprogrammet (Urban Minds, 2021-10-25).

For kommentarer angdende utformning av resecentrum, se rubrik 2 i
avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen dr negativ till att det satsas s mycket pengar pa ett projekt och
anser att pengarna bor satsas pé vard, skola och omsorg.

Kommentar: For kommentarer angdende projektets finansiering, se rubrik
7 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatpersoner
Privatpersonerna uppmanar till att planera for en hiss som rymmer cykel och
lastcykel till plattformarna. De 6nskar dven parkeringsplatser for lastcyklar.

De tycker om Zaha Hadids visionsbilder, inklusive hoghuset. Det &r dven positivt
att Vasbyan kommer fram och att det inte blir ndgra konflikter med gang- och
cykeltrafikanter vid Ladbrovagen.

Det skulle enligt dem vara bra om man kunde gé ned till plattformarna &t bada
hallen fran broarna.

De foreslar att den sddra bron skulle kunna placeras i linje med Plangatan.

Kommentar: Hissarna kommer att ha plats for cyklar. D& SL inte tillater
att lastcyklar tas med pa pendeltdgen kommer inte heller lastcyklar att
rymmas i hissarna till plattformarna. Parkeringsplatser for lastcyklar
kommer att finnas vid cykelparkeringarna.

For ytterligare kommentarer kring utformningen av resecentrum, se rubrik
2 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen foreslar att ndgra av de grona taken byts ut mot solcellspaneler.

Kommentar: 1 detaljplaneforslaget stills krav pa grona tak ldngs med en
av gatorna. Det beror pa att den dr en del i ett viktigt spridningssamband
och att grona tak bidrar till att stirka det ekologiska sambandet mellan de
bada parkomradena som ingér i planen. Solcellspaneler krévs inte i
forslaget men ett sddant initiativ vdlkomnas av kommunen.

Privatperson
Privatpersonen uppmanar till att skrota hoghuset och istéllet satsa pengarna pa
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sdkerhet och att bygga i gammal stil.

Kommentar: Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sdnkts fran
30 vaningar till en hogsta hojd pa 13 vaningar. For kommentarer angaende
utformningen av bebyggelsen, se rubrik 3 i avsnittet Kommentarer till
vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen tycker att det &r jétteroligt att det utvecklas i Vésby, men undrar
hur kommunens plan ser ut for alla nya skolbarn som kommer att flytta in i
Runby.

Kommentar: For kommentarer angdende skolor, se rubrik 8 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen instimmer i Visbys béstas synpunkter och anser att projektet bor
skalas ned till ett mindre och billigare projekt.

Kommentar: Se kommentarer till Visbys béstas synpunkter under punkt
30.

Privatperson
Privatpersonen anser att buller och vibrationer fran jarnvagen talar for att man bor
vélja en annan plats for dessa bostéder.

Kommentar: Se uppdaterade utredningar av buller (WSP, 2021-10-07)
och vibrationer (WSP, 2021-09-03) for en beskrivning av hur fragan
hanteras i detaljplanen.

Privatperson
Privatpersonen dnskar att nagon form av atgérd tas med i planen for att forsvara
eller omdjliggora att Edsvégen blir en smitvég for bilar till Ladbrovégen.

Kommentar: Edsvégen foreslas fortsatt vara 6ppen for biltrafik, men
stdngas for tung trafik.

Privatperson

Privatpersonen anser att Zaha Hadids forslag lyckas knyta ihop Runby med
centrala Vésby och ér vildigt positiv till gestaltningen. Att genomfora forslaget
skulle ge Vasby ndgot mycket attraktivt. Hon uppmanar till att vara mycket
varsam med att dndra i visionen.

Kommentar: Synpunkten noteras.

Privatperson
Privatpersonen anser att planerna bor tonas ned for mer historisk kontinuitet, och
att hoghuset bor skrotas.

Kommentar: Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sénkts fran
30 vaningar till en hogsta hojd pa 13 vaningar. For kommentarer angaende
bebyggelsens utformning se rubrik 3 i1 avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.
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Privatperson
Privatpersonen &r mycket positiv till planerna pa att gora ett stationsomrade som
sticker ut med avseende pa arkitektur och smarta l6sningar.

Han onskar att forslaget inneh6ll miljovénliga, flexibla och sidkra
pendlingsalternativ till och fran stationen. Vasby borde aktivt stodja tdg som inte
stannar vid alla stationer.

Parkering Oster om jarnvagen bor enligt honom inte forsvaras.

Kommentar: Att besluta om trafikering med kollektivtrafik ingar inte i
detaljplanen.

For kommentarer angdende parkeringsplatser, se rubrik 6 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

Privatperson
Privatpersonen anser att planbestimmelsen om fordrojning av dagvatten &r
felaktig/olaglig.

Kommentar: Planbestimmelsen har plockats bort.

Privatperson
Privatpersonen anser att hdghuset inte passar in och inte bér byggas. Han hoppas
att det planeras fler skolor i Runby.

Kommentar: Det aktuella huset har i det uppdaterade forslaget sankts fran
30 vaningar till en hogsta hojd pa 13 vaningar. For kommentarer angaende
skolor se rubrik 8 i avsnittet Kommentarer till vanligt férekommande
synpunkter.

Privatperson

Privatpersonen é&r orolig 6ver det langa avstandet frén stationen vid Centralvégen
till infartsparkeringen. Hon hittar inget i materialet om belysning eller fler
uppgéngar fran pendeltdget.

Kommentar: Planforslaget innebér att en anslutning till
pendeltigsstationen tillkommer pa Runbysidan, da 4ven den sddra bron
kommer att forses med nedgangar till plattformarna.

Ny belysning ska bidra till att skapa en trygg och trivsam offentlig miljo i
stationsomradet.

For kommentarer angdende infartsparkeringen, se rubrik 6 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

100. Privatperson

Privatpersonen varnar for att torgen pa dstra och véstra sidan om stationen riskerar
att bli ogéstvinliga och skuggiga om husen ar for hoga.

Han uppmanar till att se till att avtal om starttid och sluttid skrivs, och hénvisar till
andra platser i kommunen som varit byggarbetsplatser ldnge och dar hus rivits
eller utrymts for tidigt.

Kommentar: Sol- och skuggstudier har tagits fram inom ramen for
planarbetet och finns tillgédngliga som en bilaga till planbeskrivningen.
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Risken for utdragna byggprocesser kan hanteras i kommande
overlatelseavtal. Behovet av det kommer att utredas vidare i det fortsatta
arbetet med planen.

101. Privatperson

Privatpersonen hoppas att planerna kommer att kunna realiseras och menar att en
begrinsad satsning vore en dyrbar missrakning.

Kommentar: Synpunkten noteras.

102. Privatperson

Privatpersonen anser att ladugérden vid hembygdsgérden inte fér rivas dé den ar
viktig for hembygdsfoéreningens verksamhet och for att bevara den historiska
miljon intakt.

Kommentar: Planforslaget har dndrats for att sdkerstélla att
hembygdsgardens ekonomibyggnader bevaras. Bada byggnader har
forsetts med skyddsbestammelser och rivningsforbud.

103. Privatperson

Privatpersonen Onskar plats for cykel i hiss, gratis parkering och en véntsal
inomhus pa Runbysidan.

Kommentar: Hissarna kommer att ha plats for cyklar. Kostnaden for
parkering beslutas inte i detaljplanen, men sedan 2018 dr kommunens

infartsparkeringar avgiftsbelagda. P4 Runbysidan planeras ingen véntsal
inomhus.

104. Privatperson
Privatpersonen instimmer med Vésbys Béstas synpunkter.

Hon ifrdgasitter bristen pa parkeringar och &r orolig &ver tillgdngligheten till
Messingen samt butiker och restauranger p& Centralvégen.

Kommentar: Se kommentarer till Visbys béstas synpunkter i punkt 30.

For kommentarer angéende parkeringsplatser, se rubrik 6 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

105. Privatperson
Privatpersonen anser att en ny busstation inomhus behdvs snarast.

Hon framhaller att nya bostidder behdvs, men att hon dnskar att lite gront ldmnas
kvar och inga hoghus byggs.

Kommentar: Den foreslagna bussterminalens vénthall &r inomhus.
Gronomraden kommer delvis att bevaras och inkorporeras i den nya
stadsdelen, och ny vegetation kommer att tillskapas. Det aktuella huset
har i det uppdaterade forslaget sankts fran 30 vaningar till en hogsta hojd

pa 13 vaningar.

106. Privatperson
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Privatpersonen anser att perrongerna bor fa tak alternativt dverdackas.
Overdickning skulle enligt honom 6ka komforten for pendlare och dessutom leda
till att Runby och centrala Vésby knéts ihop pé riktigt.

Han undrar var det finns parkeringsplatser for pendlare och varifrdn bussarna som
trafikerar Runbysidan kommer att utga.

Han har dven synpunkter pé utformningen av dagens cykelparkeringar och undrar
om etablering av en cykelverkstad i anslutning till de planerade
cykelparkeringarna har 6vervégts.

Kommentar: Perrongerna foreslas fa tak. Att dicka dver sparomradet ér
inte aktuellt eftersom det inte beddms ekonomiskt genomforbart.

Busshéllplatser pa Runbysidan planeras pa Ladbrovigen och Stadsgatan,
men hur trafikeringen kommer att se ut ingar inte i detaljplanen.

Det ingar inte i detaljplanen att besluta om vilka verksamheter som
inryms i omradet, men det vore mdjligt att uppfora en cykelverkstad i
anslutning till ndgon av cykelparkeringarna pa den Ostra sidan.

For kommentarer angdende parkeringsplatser for bil och cykel, se rubrik
6 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

107. Privatperson
Privatpersonen Onskar att Vasby Entré begrinsas till:

e Ett nytt resecentrum.

e Jarnvégsstation med broar.

e Infartsparkering.

e De tre centrala kvarteren pa Runbysidan.

e En forskola dér Vésby Entrés projektlokaler ligger idag.

Han uppmanar till att se till att rdtt myndighet/organisation betalar det de ska och
att kommunens pengar inte ska liggas pd annat dn vad som dr kommunens
ansvar.

Kommentar: Resecentrum, med pendeltagsstation och bussterminal,
kommer att utformas och genomforas i nara samarbete med Trafikverket
och Trafikforvaltningen Region Stockholm.

For kommentarer angéende projektets omfattning, se rubrik 1 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

108. Privatperson
Privatpersonen &r negativ till Zaha Hadids visionsbilder.

Han anser att det beh6vs mer parker och gronomraden, och att det de vore synd
att ta bort de som finns idag. Husen i forslaget ligger allt for tétt och for nédra
sparomradet. Ramperna ned till plattformarna ser enligt honom farliga ut.

Han uppmanar till att istdllet bygga enligt Visbys béstas forslag och lagga de
pengar som kan sparas pé sjukvard, polis, dldreomsorg och skola.

Kommentar: Stationen kommer att utformas i1 enlighet med géillande
lagar och riktlinjer for sékerhet och tillgénglighet. Avstandet fran
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bostdder till yttersta framtida sparmitt understiger inte 30 meter, vilket
uppfyller Trafikverkets riktlinjer.

For kommentarer angéende projektets omfattning, bebyggelsens
utformning samt naturmiljé och rekreation, se rubrik 1, 3 och 4 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

109. Privatperson
Privatpersonen anser att Upplands Vésby station behover férnyas, men efterfragar
en mer smaskalig utveckling. Hon uppmanar till att bygga nytt som har en fot i
Visbys historik, lyfta fram Vésbyan, bevara grona lungor och inte bygga s titt.

Hon uppmanar till att se till att stationsomradet inte 4r morkt, tyst och dde pa
kvéllen och efterfragar olika typer av butiker och restauranger i omrédet.

Kommentar: Det ingér inte i detaljplanen att besluta om vilka
verksamheter som inryms i omradet, men i planforslaget efterstrivas en
blandad stadsmiljo med butiker och restauranger.

Visbyan foreslas ledas om och tas upp ur kulverten under den befintliga
bussterminalen.

For kommentarer angdende projektets omfattning, utformning av
bebyggelse, naturmiljoé och rekreation samt kulturmiljo, se rubrik 1, 3, 4
och 5 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

110. Privatperson
Privatpersonen anser att bullerproblematiken har hanterats allt for lattsamt.

Hon tycker att det dr oklart vem som bygger och bekostar vad, vilka delar Balder
ska bygga och vem som tagit fram arkitekturen. Hon undrar om inte Trafikverket
och Trafikforvaltningen borde bekosta delar av bussterminalen och stationen.

Hon anser att broarna ska vara tdckta och vdderskyddade. Hon har dven
synpunkter pa forslaget till utformning av resecentrum och undrar var det finns
inbyggda utrymmen att vinta pa tdget samt varfor det saknas forbindelse mellan
bussterminal och sparomréde.

Byggnationen nedanfor stjirnhusen &r enligt henne allt for ndra. Hon foreslar att
6ka mellanrummen mellan husen alternativt ta bort dem helt.

Hon uppmanar till att inte bygga nagon skyskrapa pad Runbysidan, inte bygga
nagra hus dér grillkiosken tidigare fanns utan behalla parkeringsplatserna, spara
s& mycket gronytor som mdjligt och inte bygga i Runby hage samt till att inte riva
ladan vid hembygdsgarden.

Hon undrar vilka undersdkningar som gjorts betrdffande stabiliteten i marken.

Infartsparkeringen &r enligt henne placerad for langt fran stationen och behdver
ligga pé bada sidor om sparomradet.

Hon anser att de medverkande i dialogerna under arbetet med projektet har varit
allt for litet for att det ska kunna péstés att Vasbyborna har varit delaktiga i
utformningen.
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Kommentar: Stationsomradet, med pendeltagsstation och bussterminal,
kommer att utformas och genomforas i néra samarbete med Trafikverket
och Trafikforvaltningen.

Planforslaget har dndrats for att sdkerstilla att hembygdsgardens
ekonomibyggnader bevaras. Bada byggnader har med fOrsetts
skyddsbestammelser och rivningsforbud.

Flera geotekniska undersokningar har gjorts i samband med planarbetet.
For den senaste rapporten se geoteknisk undersokning (Bjerking, 2020-
05-07).

For kommentarer angdende bebyggelsens omfattning och utformning,
gronomraden och infartsparkering se rubrik 1, 3, 4 och 6 i avsnittet
Kommentarer till vanligt forekommande synpunkter.

111. Privatperson
Privatpersonen hanvisar till Vésbys béstas insédndare i Mitt i (2018-12-04).

Kommentar: Se kommentarer till Visbys bastas synpunkter under punkt
30.

112. Privatperson
Privatpersonen uppmanar till att bygga in sparen genom en bred éverbyggnad
alternativt ha stationen under marken.

Hon anser att de hoga husen inte passar in i miljon och efterfragar ndgot av
gammalt kulturhistoriskt intresse, sdsom ett vikingamuseum, en fin restaurang och
ett gammaldags fik.

Hon uppmanar till att bredda Vasbyén och gora vackra promenadstrik.

Kommentar: Planforslaget mojliggor for savil museum som restauranger
och caféer inom anvéndningarna Centrumandamal (C) och
Besoksanldaggningar (R).

Visbyan ar idag kulverterad under bussterminalen, och i planforslaget
foreslas att an leds om och tas upp fran kulverteringen for att bli en del av
stadsmiljon.

For kommentarer angdende foreslagen utformning av bebyggelse och
resecentrum se rubrik 2 och 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt
forekommande synpunkter.

113. Privatperson
Privatpersonen &r negativ till den foreslagna gestaltningen av stationsomradet och
anser att det inte passar in i Vésby.

Kommentar: For kommentarer angaende foreslagen utformning av
bebyggelse se rubrik 3 i avsnittet Kommentarer till vanligt forekommande
synpunkter.

Forslag till forandringar av samradsforslaget
Foljande dndringar foreslas med anledning av inkomna yttranden under
samradstiden och fortsatt arbete med planforslaget:
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Plankarta:

e Grinserna i plankartan har anpassats till bredden pa Trafikverkets
markansprak vilket inneburit att byggritterna i delar skjutits ldngre
vésterut och/eller minskat i bredd. Hojdséttningen mot sparomradet
har anpassats vilket inneburit att bestimmelsen om stddmuren har
plockas bort.

e Plankartan har justerats for att bittre ta hdnsyn till omradets
kulturmiljovérden. Kontorshuset inom Nedra Runby 1:9, Villa
Karlsro inklusive dess tradgard och jordkéllare samt
hembygdsgardens ekonomibyggnader har alla forsetts med
skyddsbestammelser. Det naturomrade som bendmns som
Terrdngparken foreslas till storsta del planldggas som Natur for att
sékra en béttre anpassning till fornlimningsmiljon. Placeringen av
byggrétterna mot stjirnhusen har reglerats i en mer uppbruten
struktur for att sékra siktlinjer och sldpp. Den nordligaste
byggrétten har minskats for att sékerstilla att ristningen L2017:261
kan bevaras, det innebar att kvarteret blir for litet for att fa till ett
lampligt bostadskvarter och anvindningen har istéllet angivits som
Parkeringséndamal och Centruméndamal.

e Den stora samlade infartsparkeringen som foreslogs som
markparkering i samradet har plockats bort till formén for
mdjligheten att bygga ett antal parkeringshus. I det nordligaste
kvarteret foreslas ett parkeringshus i fyra véningar. I de tva
sydligaste kvarteren foreslas tvd-tre vaningar parkering med
bostidder ovanpé, planen mojliggér dock parkeringshus i hela
kvarteren.

e Dammen foreslas fa en storre utbredning. Bestimmelsen har
tydliggjorts med ett krav om téit botten. Bestimmelsen om
fordrdjning av dagvatten pa kvartersmark har plockats bort.

e Byggritterna har anpassats efter bullersituationen. Mojligheten till
bostdder ovanpa bussterminalen har plockats bort. Takhdjden har
justerats for att sikerstélla en jimn takfotshdjd i de kringbyggda
kvarteren. Balkonger och bursprék far kraga ut langre i de horn dir
det krévs en teknisk 16sning for att mojliggora att hilften av
bostadsrummen vinds mot en skyddad sida. Placeringen av
forskolorna har justerats for att i storsta mojliga man halla nere
ljudnivaerna pa forskolegérdarna. Vad géller den sddra forskolan
har detta dven inneburit att byggrétter har tillkommit ovanpa och
oster om forskolan. Hoghuset norr om Ingrids torg har sénkts till
sénkts till 13 vaningar. Plankartan har &ven kompletterats med
bestimmelser om vilka ljudnivéer som ska innehallas och med en
bestdmmelse om minsta vaningshdjd for de bostadskvarter som
vetter direkt mot jarnvigen.

e En byggritt lings med Hagvagen har plockats bort och ersatts med
en park, dér en lekplats foreslds inrymmas.

e Flera byggritter lings med den sddra delen av Ladbrovigen har
plockats bort. Detta beror dels pa en ambition om att kunna bevara
en storre del av naturomradet, eftersom intranget blir storre med



59 (60)

hénsyn till anpassningen till Trafikverkets markansprak, och dels pa
en anpassning till bullerférhéllanden.

Byggritterna i Jairnvagsparken i anslutning till Industrivdgen har
plockats bort for att ge utrymme for en storre park.

Flera utformningsbestimmelser har plockats bort. Utformningen av
bebyggelsen foreslés i forsta hand sikerstéllas genom avtal inom
ramen for det framtagna gestaltningsprogrammet. Information om
detta har infogats pa plankartan.

Visbyans placering har reglerats i mer detalj.

Bestdmmelserna kring risk, vibrationer och stomljud har
uppdaterats utifran de uppdaterade utredningarna.

Anvindningen i anslutning till spAromradet pa Ostra sidan har
fortydligats med avseende pa riskavstand.

Anvindningen kontor har begrénsats till byggratten ovanpa
bussterminalen och kvarteret norr om Ingrids torg. Krav pa
centruméndamal har formulerats om for att 6ka tydligheten och
flexibiliteten.

Plangrénsen har justerats pa nagra platser. I norr har byggritten for
parkeringshuset inkluderats vilket inneburit att gransen flyttats lite
at véster, medan forskolans nya placering gjort att planomréadet
kunnat minskas i den norvéstra delen. Ett befintligt strdk mellan
stjarnhusen mot Hagvégen har exkluderats fran planomréadet, dé det
har planstdd idag. Oster om jarnviigen har planomrédet okats lite
vid Anton Tamms vég fOr att & plats med omlidggningen av
Visbyéan. Justeringarna har inte paverkat sakdgarkretsen.

Planbeskrivning:

Planbeskrivningen har anpassats till ovan beskrivna forédndringar i plankartan.
Utdver det finns nya underlagsutredningar for:

Buller,

vibrationer och stomljud,
dagvatten och skyfall,
férorenad mark,
kulturmiljé och
inventering av arter

som har arbetats in i planbeskrivningen.

Planens bilagor har vidareutvecklats och uppdaterats, och resultaten har arbetats
in i planbeskrivningen. Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats och
breddats till att inkludera &ven sociala och ekonomiska konsekvenser.
Gestaltningsprogrammet har utvecklats och ett héllbarhetsprogram har tagits

fram.
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synpunkter tillgodosedda
Lénsstyrelsen Stockholms ldn
Norrvatten

Cykelframjandet Stockholm Norrort
Miljépartiet Upplands Vésby
Naturskyddsforeningen Vésby
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Visbys bista

Visbyskogens samfillighetsforening

Sakégare som inte fitt sina synpunkter tillgodosedda
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Lena Wiklund, Hagvigen 30, Ovra Runby 1:11
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Skanska Rental AB
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