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Sammanfattande PM trafik och resefunktioner
For detaljplanen fér Ostra Runby med Visby stationsomrade A
Kontoret fér samhaillsbyggnad Upplands Vasby
25 oktober 2021 kommun



Produktion av dokumentet

Under hésten 2015 fanns en intention att sammanstilla ett program for resefunktio-
ner och att programmet skulle beslutas p& samma sitt som Kvalitetsprogrammet for
Visby Entré. Pg.a. diskussioner kring bl.a. spiromradets bredd och gatustrukturen
pd vistra sidan om jirnvigen har arbetet dragit ut pa tiden och foreliggande rapport
ar i stillet en sammanstillning av krav, behov och 6nskemal fér bytespunkten, trafik,
transporter samt parkering. Efter att detaljplanen varit pd samrdd mellan 25 oktober -
6 december 2018 reviderades dokumentet under 2021.

Underlag till arbetet har himtats frin rapporter och samarbete med olika organisatio-
ner. Underlagsrapporter listas i slutet av dokumentet.

Bilder:

Hlustrationer éver planomradet r gjorda pd en grund fran Illustrationsplanen till
detaljplanen gjord av Urban Minds AB.

Version Datum
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Figur: Geogrdfisk avgrdnsning av detaljplan for dstra Runby med Vdsby stationsomrade
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INLEDNING

Bakgrund

Placering i regionen

Upplands Visby ligger mellan Stockholm och Uppsala.
Bade Ostkustbanan och E4 passerar genom kommunen
vilket innebdr mojlighet till goda forbindelser men ocksé
tvd stora barridreffekter. Projekt Visby Entré ir en mojlig-
het att minska jirnvigens barridreffeke i titorten.

Omradet

Stationsomrédet har ett centralt lige i kommunen med
Visby centrum cirka 800-900 meter 6ster om stationen.
Upplands Visby station ir den enda pendeltagsstationen i
kommunen och ir en viktig bytespunkt.

Den nya bytespunkten med tdgstation och bussterminal
kommer att vara den storsta malpunkten inom Visby
stationsomrade. Andra malpunkter inom omradet ir
multihuset Messingen med bl.a. bibliotek, gymnasieskola,
musikskola, dansskola och gym.

Karta pé sidan 4 anger den geografiska avgrinsningen for
detaljplanen. Trafikfunktionerna ir beroende av anslut-

ningar till de omgivande trafikniten och visas ofta for ett
storre omrade.

Bendamning

I tidigare planprogram och kvalitetsprogram kallas
detaljplanen Visby Entré/stationsomridet. Namnet pa
detaljplanen har senare indrats till Detaljplan for Ostra
Runby med Visby stationsomride. I denna PM kallas
omradet forkortat Visby stationsomride.

Mal for Vasby stationsomrade

I Planprogrammet for Visby stationsomridet anges det
overgripande malet vara att skapa en ny stadsdel och
utveckla stationsomradet till en av kommunens birande
centrumpunkeer.

Malet for Visby Entré beskrivs under tre punkter:
*  En kapacitetsstark och komplett kommunikationsnod
med egen identitet
¢ En tit och funktionsblandad stad med utvecklade
strak
* En stadsdel som bidrar till en héllbar utveckling

//’,‘ “/" ’K\ Uppsala
(i S48 N len

¥ Stockholms
lan

3

,,,,,

95 - §

Figur: Upplands Vdsbys Idge i regionen
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Skede

For att styra utvecklingen av Visby stationsomride har
kommunen beslutat att arbeta med en samlad detaljplan
som omfattar storre delen av stationsomradet. Den

30 november 2015 tog kommunstyrelsen beslut om att
pabérja detaljplanearbete och planen gick ut pa samrid
under hésten 2018.

Planférslaget har sedan samréidet reviderats utifran
inkomna synpunkter, och under 2021 har en uppdaterad
version av denna PM tagits fram. Samtliga gransknings-
handlingar f6r detaljplanen firdigstills under hosten
2021.

Andrade forutsittningar mellan planprogram
och samrad

Mellan 2015 och samridet 2018 forindrades flera forut-
sattningar for planarbetet. De frimsta forindringarna som
berér trafik och infrastruktur giller:
*  Behov av ett bredare spdromréde, vilket ger mindre
tillganglig yta pd véstra sidan om jirnvigen.
*  Upplands Visby station planeras inte for stannande
regionaltag (vilket ater andrades infor granskning).
*  Bankes bro har visat sig vara i sa daligt skick att den
inte bor renoveras utan ersittas.
o Trafikverket har beslutat att vig 268/ Vallentunavigen
inte dras i ny strickning utan rustas i befintligt lige.
*  Ytor mojliga for att anvinda for temporir buss-
terminal har begrinsats.
e Kommunen har beslutat att bilda ett parkeringsbolag.

Andrade férutsittningar sedan samrad

Efter samrédet dr de frimsta férindringarna:

*  Utdkat sparomride och skyddsavstind till jairnvig.

e Trafikverket har levererat yttre spargrinser for jirn-
vigsomradet.

e I en atgirdsvalsstudie rorande pendeltigstrafiken i
Stockholm lyfts méjlighet till regionaltagsuppehall i
Upplands Visby.

* Nya krav fran trafikfrvaltningen: fler antal platser
for bussar samt storre korytor for buss.

*  Stombusslinje H har delats upp pa tva delar; Bar-
karby- Upplands Visby och Upplands Visby-Arninge.

* Ny prognos f6r berdknat hogsta flode for Visbyan
dr hogre dn tidigare. Det har medfort krav pa nya
gatunivder.

* Da sparomradet utokats har Ladbrovigen flyttats
vaster ut.

*  Visbyhem AB har fitt utékade direktiv att i bolagets
regi uppfora och forvalta mobilitetshus/parkeringshus
for allmint andamal i syfte att 6ka framkomligheten
samt minska antalet markparkeringar.

* Bilparkering inom omrédet ska utga fran 0,5 bil-
platser per ligenhet om 80 kvim BTA.

* Detaljplanen ska ge mojlighet till parkeringshus och
darmed parkeringskdp for de kvarter, som ej kan
rymma egen bilparkering

* Lige for cykelstrik mellan Ingrids bro och Hagvigen
har flyttats soderut.

Lasanvisning
Syfte

Denna sammanfattande PM for trafik och resefunktio-

ner ir en bilaga till planbeskrivningen. Rapporten ir en
beskrivning av foreslagna trafik- och resefunktioner.

Projektering for allmin platsmark pagir. Samtidigt pagar
dven fortsatt utredning och projektering av bytespunkten.
I denna PM redovisas de funktioner och utrymmesbehov
som behovs for trafiken.

Innehall

Rapporten har strukturerats i fyra huvudrubriker:
* Porutsittningar
o Trafikstruktur

e Trafikbehov
*  Bytespunkten

Under Trafikstrukeur beskrivs forst trafikniten for olika
trafikantgrupper. Direfter beskrivs kortfattat respektive
gata pd vistra och pa dstra sidan om jirnvigen.

Under Trafikbehov beskrivs allminna trafikbehov
inklusive parkering for verksamheter och bostider inom
detaljplanen. I en bilaga redovisas forslag till mobilitets-
strategi och mobilitetsplan.

Under Bytespunkten beskrivs befintlig bytespunkt och
krav pa samt losningar for framtida kollektiverafik-

resenarer.

For varje underrubrik noteras
* stillningstaganden som gjorts och
* skillnad frdn plansamrad.

Rapporten behandlar inte finansiering, tidplan, genom-
forande och framtida huvudmannaskap av olika anligg-
ningsdelar.
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Nationellochregionalplanering Riksintresseprecissering

Riksintresse jarnvag

Ostkustbanan mellan Stockholm och Sundsvall ir av rik-
sintresse enligt 3 kapitlet 8§ MB. Riksintresset omfattar
jarnvagsnitet, stationen, spiromradet samt markansprak
och influensomrade f6r hilso- och sikerhetsfrigor.

Trafikverket publicerade 2016 den riksintresseprecisering
som genomforts for Ostkustbanan for strickan Sol-
na-Uppsala. Dir pekas ett framtida behov av utdkat spar-
omrade ut. Under 2020 inkom underlag fran Trafikverket
som specificerade markanspréket i sparkorridoren forbi
Upplands Visby. I underlaget ingér en redovisning av
framtida utbyggnads- och markanvindningsbehov, bland
annat utbyggnad med ytterligare tv4 spar samt nya platt-
formar i nya ligen.
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Foljande tolkning har gjorts av riksintresseprecissering vad
galler Upplands Visby station:

en totalombyggnad av stationen krivs, da varken spar
eller plattformar liggs i exakt samma lige,

tvd nya plattformar byggs med en minimilingd om
240 meter,

plattformarna har en bredd om 12 meter,

vixlarna i sodra delen flyttas séderut for att optimera
funktionerna for tdgvindningar samt

tvd vindspér norrut med en lingd om 250 meter.
sparomradet breddas endast visterut.

Funktionsutredning

De funktionsutredningar som gjorts har utgatt frin

sex genomgédende spdr och tva spar mellan plattformar.

Plattformarna har antagits 12 meter breda och 240 meter
linga. Spdromréidets bredd varierar, dels beroende
pd om de snabba spdren antas ligga i ytterkanterna
eller pa vistra sidan i sparomradet, dels beroende
pa var i lingdriktningen mattet anges.

I funktionsutredningen har uppmirksammats att
Rosersbergs godsbangard behdver en forbattrad
koppling till Ostkustbanan. Kopplingen kan
effektiviseras med hjilp av ytterligare tvé spir
norr om Upplands Visby station. Dirfor krivs
tva spar mellan plattformarna vid Upplands
Visby station.

wspar el

Figur: Forbdttrad koppling till Rosersbergs bangadrd i tva
alternativ med snabbspdren antingen i ytterkant eller i
vdstra delen av spdromrddet, ur Funktionsutredningen
2017
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Atgirdsvalsstudie (AVS)

I Trafikverkets Atgérdsvalsstudie, Pendeltdg och utveckling
pa Ostkustbanan, diskuteras gillande Upplands Visby:
o forbittrad kapacitet f6r vindning av tig med ny
vixelforbindelse frin uppstillningssparen,
e anpassade plattformar i lingd och bredd,
e signaler och vixlar for utveckling av regionpendel-
funktioner,
e utveckling av vindningskapaciteten med tv4 vindspar
och
* ytterligare utveckling till acca spar vid Upplands
Visby.

I dagsliget finns det inga beslut om stérre forindringar for
pendeltigstrafiken som kan komma att paverka Upplands
Visby station och dess resenirer.

I dtgirdsvalsstudien (AVS), Utveckling av pendeltigs-
trafiken i Stockholm, foreslds en trafikokning med start
2024 med enstaka avgangar under de tider dd behovet

ir som storst, och 2028 under en storre del av dygnet.
Okningen foreslas besta av att tva Upplands Visby-tig
forlings till och fran Uppsala. Utdkad trafikering av Upp-

lands Visbys station kommer att studeras vidare.

Fortsatt planeringsprocess for Ostkustbanan

Det slutliga sparupplagget for Ostkustbanan faststills forst
d& Trafikverket tar fram jirnvdgsplan for strickan. I Tra-
fikverkets nuvarande planering, som stricker sig till 2029,
ingar inte utbyggnad av Ostkustbanan.

Kommunens tidplan f6r genomférande av projektet Visby
Entré ligger fore en framtida utbyggnad av Ostkustbanan
pa strickan Stockholm-Uppsala.

RUFS

Den regionala utvecklingsplanen fér Stockholm, RUES
2050, uttrycker regionens samlade vilja, och huvudvi-
sionen 4r att Stockholmsregionen ska vara Europas mest
attraktiva storstadsregion. Omrédet runt Upplands Visby
station pekas i RUFS ut som ett strategiskt stadsutveck-
lingsldge.

For att mojliggora visionen finns fyra regionala mél om
attraktiva livsmiljder, jamstilldhet, dppenhet, tillging-
lighet och innovation och niringar. Prioriteringar under
kommande ar ir bland annat att ka bostadsbyggandet
och skapa attraktiva livsmiljder, styra mot ett transportef-
fektivt samhille och utveckla klimat- och resurseffektiva
attraktiva regionala stadskirnor.

Lansplan

Ombyggnad av vig 268 E4-Grana ligger i gillande lins-
plan 2018-2029. Trafikverket har gjort ett stillningsta-
gande att arbeta med 4cgirder i befindig strickning. Inom
projektet utreds dven utbyggnad av ny trafikplats pa E4 i
Hammarby. Kommunen arbetar for att en ny trafikplats
ska byggas p& E4 vid Hammarby. Trafikplatsen foreslas ha
kopplingar bade at vister via Hasselgatan och Ladbrovi-
gen och at dster via Stockholmsvigen.
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Kommunal planering

Vision

Kommunens planering utgir frin den beslutade visio-
nen att Upplands Visby ska vixa till 63 000 invanare
2040. Ar 2040 ir dven tidshorisont for genomforande av
detaljplanen for Ostra Runby med Visby stationsomrade.
Projektet Visby Entré arbetar dock for att stora delar av
planprogrammet ska kunna genomféras fore ar 2029.

Oversiktsplan

Oversikesplanen Visby stad 2040 visar kommunens
planer for att bli en modern, grén, blandad sméstad

med ett rikligt utbud av bostider, verksamheter, service,
métesplatser och gronska. Genom en tit stad kan service-
underlaget 6ka samtidigt som exploateringens negativa
paverkan pa miljon minskar.

Framtidsbilden visar en tit stadskirna med ett sasmman-
bindande strik mellan centrala Visby, Alvsundadalen och
Bredden Stréket visas med tegelrdd firg pd kartan nedan
och avses byggas ut for bra forbindelser for gdende, cyklis-
ter och erbjuda snabb kollektivtrafik.

I 6versiktsplanen markeras vikten av att dverbrygga de
barridreffekter som jirnvigen och E4:an utgér i kommu-

nen. Ambitionen ir att skapa goda ging- och cykelforbin-
delser till och fran stationen i alla viderstreck.

I 6versikesplanen anges en forstirke kollektiverafiklinje
mellan Upplands Visby station och Rotebro station. Dir
visas ocksd en ny kollektivtrafiklink éver E4 samt nya lin-
jer lings Alvsundavigen och bussgata frin Alvsundadalen
till Rotebro station.

Trafikstrategi

Trafikstrategin f6r Upplands Visby kommun antogs 2010
och syftar till att ge viigledning i trafikplaneringen. Det
overgripande malet 4r att skapa ett hallbart trafiksystem
pd sméstadens villkor, vilket betyder att gaende, cyklister
och kollektivtrafik bor prioriteras i planeringen.

Trafikplan

Kommunens Trafikplan, godkind av kommunfullmiktige
2013, visar hur kommunen ska uppna maélen i Trafik-
strategin. Trafikplanen redovisar bland annat évergripande
nit for cykel, gatuklassser i biltrafiknitet samt kommu-
nens ambition gillande kollektivtrafiken. Planen ligger

till grund for atgirdsprogram, genomforandeprojekt och
prioriterade drift- och underhéllstgirder.
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Befolkningstillvaxt och 6kad pendling

Ar 2020 var befolkningen inom Upplands Visby kom-
mun drygt 47 000 personer. Till 2040 planerar kommu-
nen att ha vixt till drygt 60 000 invanare, vilket motsva-
rar en 6kning med ca 27%. Antalet arbetsplatser antas cka
proportionellt.

Andelen utpendlande férvirvsarbetare frin Upplands
Visby ir stor. 2014 pendlade ca 70% av befolkningen ut
fran kommunen och tendensen ir att andelen fortsitter
dka. Aven inpendlingen ir stor, 2014 var 59 % av de
arbetande i kommunen inpendlare.

Upplands Visbys stationsomrade dimensioneras for 2050
och ca 14 000 pastigande pé pendeltdg och ca 12 000 pa
buss. Dirtill planeras fér ca 1 000 - 1 400 bostdder och ca
10 000- 60 000 kvm verksamheter. Férutom kontor och
handel kan vardcentral, forskola, service samt offentlig
forvalening och service komma att inrymmas. En del av
dessa malpunkter alstrar egna besdkande medan andra
attraherar resande som ir pé vig till eller frén stationen.

Forvarvsarbetande pendlare 16+ ar Upplands Vasby
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B Inpendlare 6ver kommungréans

Figur: Inpendling till och utpendling fran Upplands Vésby kommun

Trender

Under senare ar har det uppkommit trender kring nya
fordon si som elsparkcyklar och ékplattor samtidigt
som en utveckling av befintliga fordon sker. Cykeln

har gitt mot att nu kunna drivas helt eller delvis av en
elmotor. Cyklar tillverkats dven ihopvikbara, gjorda med
mojlighet att skjutsa flera barn pé eller for att kunna
hantera stérre miangder varor 4n tidigare.

En stor f6rindring har 4ven skett tack vare ny teknologi
som gjort det méjligt att dela tjinster eller varor. Digi-
taliseringen och ny teknik har gjort att det nu enklare
och effektivare kan bestillas varor och tjinster hem till
ytterdérren. Det dr dven mojligt att boka, hyra eller gora
sig av med varor genom nya lésningar.

B Utpendlare 6ver kommungrans
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M Bor och arbetar i kommunen

Det blir allt vanligare med olika typer av delnings-
ekonomier nir det kommer till transporter. Antalet bil-,
moped- och cykelpooler vixer och det formar 4ven hur
vi planerar och utformar var omkringliggande infra-
struktur. Mycket handlar om beteendeférindringar och
vilka krav som stills pA omgivningen. Det dr mojligt for
mdnga att arbeta hemifran vilket i viss mén kommer att
fortsitta att ske dven efter ridande pandemi.

P4 lang sikt kan fordon komma att bli allt mer automa-
tiserade. Hur det skulle paverka infrastrukcuren dr svart
att forutspd men sannolikt skulle det okad kapacitet i
gatunitet och mer effektiv parkering.
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TRAFIKSTRUKTUR

TRAFIKSTRUKTU

Lokala trafikforeskrifter och utformning av gaturummen
styts inte i detaljplanen. Diremot behdver utrymmen for
trafikrorelser, siktstrickor, vindmaéjligheter, busshéllplat-
ser och angdring for avfallsfordon och rorelsehindrade
kunna garanteras i planen. I detta avsnitt visas ett forslag
pa utformning av gatornas ytor. Andra utformningar dr
mojliga om krav pd trafiksikerhert, tillginglighet och fram-
komlighet kan klaras.

Nedan visas forst trafikniten for olika trafikantgrupper.

Trafiknit visas for H
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De viktigaste nya kommunikationsstraken i planforslaget
ir de tva broarna dver sparomréidet. Broarna reserveras for
gaende och cyklande och ger bida kontakt med platt-
formarna till pendeltdgstrafiken. Broarna beskrivs under
egen underrubrik.
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Figur: Arbetsnamn under
detaljplanearbetet
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TRAFIKSTRUKTUR

- Over sparomradet
Traﬁ kn a‘t Ostra sidan om sparomradet kopplas idag ihop med vistra
. .. sidan genom gang- och cykelbron Bankes bro. Bankes bro
Beﬁ ntl |g tl"aﬁ kn at ansluter inte till biljetthall/station utan passerar endast
over sparomradet. Bron ir tillsammans med Milarvigen/
Befi ntliga gﬁng_ och cykelstréik Mialarbron och Ladbrovigen de enda vigarna i omridet

som tillter passage forbi spiromradet med cykel.
Ostra sidan
Industriviigen har pa utbyggd del gangbanor pa bida sid-

orna. Aven gator som leder in i omradet har gingbanor pa

Gdende kan idven korsa spiromradet i en tunnel, som gir
under spiromrddet i norr.

bida sidorna. Cykelbanor leds in mot omradet lings Cen-
tralviigens norra sida och lings Visbyvigens bida sidor. Géng- och Cykelﬂéden

Recleri Kine Lines Industrivieen ir otvdlie.
cgieringen av cykiiiig fangs Industrivagen ar otyclig Cykelrikningar utférdes pa elva platser inom kommunen

under 2015. De stérsta flodena uppmittes pa befintliga
Bankes bro med 320 cyklister/vardagsdygn och p& Milar-
bron med 180 cyklister/vardagsdygn.

Vistra sidan
Fran norr leder en ging- och cykelvig in mot omradet
lings Ladbrovigens vistra sida. Den viker av mot Bills

backe och Bankes bro. I séder dir Ladbovigen overgdr i T
Edsvigen finns en smal gingbana. I dvrigt saknas gang- Do
eller cykelytor lings Ladbrovigen. BQ b
i / Q
Fran soder leder en ging- och cykelvig lings Edsvigens RN 1 .. = %DE
sodra sida och fortsiteer lings Hagvigens dstra sida fram AN 7 f =
till Tradgardsvigen. En smal gingbana finns pd norra %D

sidan lings Edsvigens 6stra del. Lings Hagvigens finns
smala gangbanor lings dstra sidan och stérre delen av
vistra sidan.

Lings Bills Backes sodra del blandas giende och cyklande
med biltrafik medan de i norra delen har fredad bana.
Mellan Lilla Hagviigen och stationen leds giende och cyk-

n s/

il
Z y

lande pa vistra delen tillsammans med biltrafik ill kring-

liggande fastigheter men nirmare stationen har de egen

bana. Bida striken har kraftigt lutning ned dill stationen,
ca 7% for Bills backe och ca 10% for Lilla Hagvigen.

g5 |
Pt

ol

%
n

D
:Pukslagargat,

£
13 1
£/
£ Befintliga cykelstrak
2 Ul
0¢ s J
S b @  orepaerng
RSN
O mmmmm  Biseparerade cykelvagar
Q’ -g ®®®® Cykelvigariblandtrafik

Figur: Befintligt cykelndt




TRAFIKSTRUKTUR

Nuvarande bilvagnit

Befintliga huvudvigar genom Visby stationsomrade ir
Edsvigen och Ladbrovigen samt Milarvigen. Milarvigen
och Ladbrovigen har ingen korsning med varandra.

Oster om omradet gar huvudgatan Optimusvigen i
nord-sydlig riktning med sina forlingningar Kvarnvi-
gen och Bryggerivigen, dessa fungerar som gator med
uppsamlande funktion for biltrafiken. Visbyvigen leder
biltrafik in mot omrédet frin nordost.

Ovriga gator inom Visby stationsomrade ir att betrakta
som lokala. P4 &stra sidan av jirnvigen leder Central-
vigen, och Industrivigen lokal biltrafik till och fran
stationsomradet.

P4 ostra sida trafikeras Industrivigen av tit busslinjetrafik.
P4 vistra sidan trafikeras idag (2021) Ladbrovigen och
Edsvigen av buss i linjetrafik.

Biltrafikfloden

Ladbrovigen trafikerades 2015 av ca 2 900 fordon/var-
dagsdygn.

P4 Industrivigen mellan Visbyvigen och Centralvigen
uppmiittes 2015 ca 2 000 fordon/vardagsdygn. Flédet pa

sddra delen av Industrivigen bedéms inte vara storre.
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Figur: Rdknade trafikfloden vardagsdygn 2015 andel tung trafik
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TRAFIKSTRUKTUR

Framtida trafiknat

Gangstrak

Eftersom stationen kommer att vara den dominerande
mélpunkeen i omradet kommer de mest anviinda gang-
striken gi i 6stvistlig riktning och koncentreras till
broarna. Sirskild hinsyn till framkomlighet f6r de giende
bor tas i ndrheten av broarna. Broarna ger forbindelser till
pendeltdgens plattformar och ir dven viktiga som linkar
dver jirnvigen, bide i det dvergripande gingstraket i
kommunen och fér de interna forbindelserna i omradet.

I nedanstiende figur markeras trappor och strickor som
riskerar fa brantare lutning dn 5% med rott.

Oster om sparomradet

De viktigaste gangforbindelserna till planomradet pa
ostra sidan dr lings Centralvigen och lings Visbyvigen.
Gaende frin centrum och Fyrklévern kommer ocksd lings
Finspangvigen/Messingsgatan och lings Kullavigen/
Plangatan. Med omdaning av omrddet séder om statio-
nen kommer betydelsen av striket lings Optimusvigen/
Anton Tamms vig att 6ka. I nord-sydlig rikening leder ett
viktigt gdngstrik lings Industrivigen.

Vister om sparomradet
De viktigaste gangforbindelserna till planomradet pa
vistra sidan ar lings Lilla Hagvigen/Tallgatan och fran
Hagvigen till norra bron, Ingrids bro, samt straken lings
Bills Backe/sddra brostriket och frin Hagvigen till sédra
bron, Nya Bankes bro.

Figur: Viktiga strdk for gdende
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FORUTSATTNINGAR

INLEDNING

For boende séder om Milarvigen kommer straket lings
Ladbrovigen och anslutningsvigen till Jupitervigen att bli
en ny alternativ vig till stationen.

Stadsstraket kommer att vara ett viktigt gingstrik internt
inom omradet.

Nivaskillnaderna ir stora pa vistra sidan, som minst +3,8
pd Ladbrovigen och som mest ca +21,5 pa Lilla Hagvi-
gen. For att skapa tillginglighet mellan de vistra delarna
till Ladbrovigen planeras hissar vid Ingrids torg och vid
sodra brostréket. Trappor minskar tillgingligheten norr
om Kv.4 samt lings Tallgatan och de tv centrala grin-
derna.

P4 6stra sidan ir den storsta nivaskillnaderna mellan
markplan och broplanen. Ramper med mindre dn 5%

lutning planeras byggas upp till broarna.

TRAFIKBEHOV BYTESPUNKT

Framtida gangfloden

2020 gjorde Spacescape en utredning kring attraktiva
strak och gdngfloden ar 2040. P4 den norra bron bedéms
varje dygn ca 12 600 giende passera och pa sddra bron

ca 8 100. Lings med Industrivigens skattas antalet gdende
till ca 1 700 och lings Ladbrovigen till ca 1 200 giende
per dygn. Antalet passerande tar inte hinsyn till bytesfl-
den mellan pendeltdgsstationen och bussterminalen.

Figur: Bedomda gangfloden per dygn 2040 exklusive resendrsbyten, Spacescape 2020
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TRAFIKSTRUKTUR

Cykelstrak

Aven for cykeltrafiken kommer striken till stationen och
dess cykelparkeringar att vara viktiga. Dirtill kommer
cykelforbindelserna dver broarna, vilka skapar kontakt
mellan kommundelar 8ster och vister om jirnvigen.
Cykelvigar med god standard behéver skapas till infarts-
parkering for cyklar vid de fyra angéringspunkterna till
stationen. Hinsyn till framkomlighet for de cyklande
behéver tas vid utformning av torg och platser i nirheten
av broarna.

Oster om sparomradet

Langs Industrivigens vistra sida planeras for en cykelbana
i nord-sydlig riktning. Ordningen frin bussterminal till
gata for trafikslagen dr gangbana, cykelbana, skyddsremsa,
eventuellt viderskydd, bilangéring/bussangdring.

Cykelforbindelse mot sydost lings Anton Tamms vig
planeras byggas ut i ett angrinsande projeke. Straket
forbinder Nya Bankes bro med befintligt cykelstrik lings
Optimusvigen och ingdr i regionalt cykelvignit. Med
framtida utveckling av omridet sydost om stationen kom-
mer behovet av denna koppling att oka.

For fird ésterut finns befintliga cykelbanor lings Central-
vigen och Visbyvigen. Dessa strik ir viktiga for att nd
omraden pé 6stra sidan om E4. Kommunen arbetar for
att skapa ytterligare en god ging- och cykelférbindelse
mellan &stra och vistra sida av E4 nagonstans mellan
Milarvigen och Visbyvigen.

Vidster om sparomridet

Befintligt cykelstrik mellan stationen och Lilla Hagvigen
ersitts av en ny cykellink mellan Hagvigen och norra
bron, Ingrids bro. Utanf6r detaljplanen foreslis Hagvi-
gens norra del byggas om sa att gingbanan breddas till en
gang- och cykelbana och kérbanan smalnas av.

Séder dirom vid befintligt gingstrik mellan stjarnhusen
foreslds ett par trappsteg mot Hagvigen tas bort sd att
strdket dven kan anvindas av cyklande.

Cykelstrak mot sodra Runby och norra delen av Eds allé
behalls lings Bills backe, men di gatan 6ppnas {or biltra-
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Figur: Viktiga strdk for cykel
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TRAFIKSTRUKTUR

fik med cykling i blandtrafik. For att i separat cykelbana ~ Framtida Cykelﬂ('jden

hade detaljplanens omride behdvts utvidgas.
Enligt analyser av Spacescape 2020 beriknas antalet pas-

Cykling i nord-sydlig riktning genom omradet foreslas serande cyklister per vardagsdygn bli cirka 800 respektive
blandtrafik med gangfarts lings Stadsstriket. Gangfart- 400 for den norra respektive sodra delen av stationsomra-
somradets lings ir drygt 300 meter. Vid lingder 6ver det ar 2040.

200 meter 4r det svart att fa efterlevnad fran bilisterna.
Gangfartsomriden ger inte heller god framkomlighet for
cyklande.

Cyklande resenirer till stationen frin nordost kommer
i forsta hand via Centralvigen och Visbyvigen. En del
cyklister kommer dven norrifran lings jirnvigen.

Cykelbana planeras pé vistra sidan om Ladbrovigen lings

hela gatans strickning. Striket lings Ladbrovigen gir Cyklande till stationen frin sydost kommer i forsta hand

planskilt under de tva broarna via Anton Tamms vig. En del cyklister vintas dven komma

visterifrdn lings Plangatan och sderifrdn lings jirnvigen.

I soder foreslas en cykelbana lings sdra sida av anslut-

ningsvigen till Jupitervigen, vilken kopplas till befintlig Cyklande till nordvistra stationsentrén kommer i forsta

cykelbana lings Jupitervigen. For boende séder om hand via ny koppling mot Hagvigen. En del cyklister

Milarvigen kommer cykling lings Ladbrovigen och kommer 4ven via Lilla Hagvigen, norrifran lings Ladbro-

anslutningsvigen till Jupitervigen att bli en ny gen vig till vigen eller lings stadsstraket.

stationen. Cyklande till stationen fran sydvist kommer i forsta hand

pd den nya cykelférbindelsen séderifrdn lings Ladbrovi-
gen, via Edsvigen/Ladbrovigen eller via Bills backe/sédra
brostriket.
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TRAFIKSTRUKTUR

Biltrafiknat

Planerade forandringar i huvudvagnitet

Nuvarande Ladbrovigen planeras forlingas sdderut och

f& en anslutning mot Jupitervigen. P4 s vis erhlls frin
vistra delen av stationsomradet en kontakt till Milarvigen
utan att Milarvigen belastas med en ny korsning. P4 sike,
nir omridet séder om Milarvigen utvecklas, kan Ladbro-
vigen forlingas ytterligare sdderut mot Alvsundavigen.

Vid utbyggnad av Alvsundadalen planeras Alvsundavigen
laggas i en ny strickning och kopplas direke till crafikplacs
Bredden. Tidplan f6r utbyggnaden saknas.

Fran flera kommundelar kommer Ladbrovigen med
sina framtida forlingningar norrut och séderut att vara
den snabbaste vigen till stationen. Det bedéms ocksé g
snabbare att frin stationsomridet ni E4 frin vistra sidan
av sparen in frin den §stra.

Bilvigar genom omradet

Detaljplaneomradet passeras av tvd huvudgator, Milar-
vigen och Ladbrovigen. Gatorna har ingen korsnings-
punkt i plan inom omradet. Den tillkommande anslut-
ningsgatan mellan Ladbrovigen och Jupitervigen har
funktion som huvudgata. Ladbrovigen och den nya
anslutningen beddms trafikeras av 8 000-9 000 fordon
under vardagsdygn (f/vd) 2040. De foreslas hastig-
hetsbegrinsas till 40 km/timme.

P4 lang sikt kan Ladbrovigen komma att forldngas yteer-
ligare soderut for att skapa en forbindelse mot Alvsunda-
vagen.

Vister om jdrnvigen

Bills backe foreslas 6ppen for biltrafik. Biltrafikflodet pa
strickan halls lig genom att inga parkeringsanliggningar
byggs lings gatan. Biltrafiken begrinsas dven med en
lokal avsmalning till ett korfilt f6r ate spara befintliga trid
medan 6vrig del av gatan breddas.

Edsvigen behlls ppen for biltrafik mellan Hagvigen
och Ladbrovigen. Tung trafik lings gatan behover dven
begrinsas for att fa tillrickligt goda bullervirden pa den
nya forskolans gird i Kv. 14. Edsvigen bedoms far

ca 1710 f/vd och foreslas hastighetsregleras till

30 km/timmen.

planeras en ny genomgi-
ende lokal gata, som leder
mellan Ladbrovigen och
befintliga Bills backe, tills
vidare kallat stadsstriket.
Drygt 300 meter av stads-
straket foreslas utformas
som gangfartsomride,
vilket stiller hoga krav pa
utformningen. Lingden
och bristen pa stora tvir-
gdende rorelser ger risk for
lag efterlevnad.

Figur: Foreslagen hastighets-
reglering for fordonstrafik

Foreslagna hastigheter
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TRAFIKSTRUKTUR

P4 ostra sidan om sparomradet dndras inte gatustrukturen.
Industrivdgen leder i nord-sydlig rikening och beriknas

fa ca 3 000 f/vd, varav 60% tungtrafik, till storsta del
busstrafik.

Lokala gator och grander

P4 ostra sidan tillkommer inga nya gator. Bussterminalen
planeras med anslutningar till Industrivigen, en infart vid
Anton Tamms vidg och en utfart mitt f6r Messingen.

I planomrédets nordvistra del leder lokala gator och
grinder till bostiderna. Dessa bedoms alla ha under 1 000
f/mvd och hastighetsbegrinsas till 30 km/timme eller

gingfart. TR

e Norra lokalgatan gar runt Kv. 3 mellan Ladbrovigens y L7 oY 7
norra del och stadsstraket. b o8 e

* Tallgatan blir en dtervindsgrind for angéring till &
Kv. 4 och Kv. 6. Vindplanen ir dimensionerad for / D;gi, ©
personbilar, vilket ger risk for backande fordon ut pa N0,

Ingrids torg och lig trafiksikerhet.

e Sodra lokalgatan gar runt Kv. 19 frin Ladbrovigen
till Ladbrovigen. Dess vistra och norra delar foresls ©
enkelriktade. Vindplan anliggs fr den sodra delen. L

e Kv. 14 ges angoring till den befintliga Hagvigen. B0

e Pukslagargatan forlings nagot och har vindplan for i
avfallsfordon. g
ik

De befintliga parkeringar som behélls kring stjirnhusen S
kan nas via Lilla Hagvigen i norr samt Bills Backe och
Hagvigen i soder.

Figur: Skattade trafikfloden

° = nedelvardagsdygn
under vardagsdygn 2040, i
i -02- = : % del tung trafik
gjord 2021-02-26 o] S / S N

fordonsflode/
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TRAF

Gator med busstrafik

Oster om sparomridet

P34 Sstra sidan paverkas inte busslinjernas strickning pd
annat sitt 4n att de flesta bussarna gir in i den nya ter-
minalen och ersittningstrafiken foreslas flyttas till vistra
sidan. Genomgdende linjer, nattbuss och avstigningshall-
platser ges hallplatsligen lings Industrivigen.

Vister om sparomradet

Edsvigen far en brant lutning 7% och ir inte limplig
for busslinjetrafikering. Tung trafik lings gatan behéver
begrinsas for att fa tillrickligt goda bullervirden pa den
nya forskolans gard i Kv. 14.

I samridsforslaget gavs mojlighet ill hillplatser lings
stadsstriket. Sedan samradet har trafikférvaltningen okat
kraven pd korbanebredd for buss i linjetrafik och utrym-
meskraven fran jirnvigen okat. Trafikforvaltningen har
dven framfort atc hillplatser lings stadsstriket inte ar ill-
rickligt ndra stationen. Stadsstrikets foreslds i detaljplanen
utformas delvis som lokalgata och delvis som gangfarts-
omrade. Dirmed finns ingen gata limplig for busstrafik
mellan Ladbrovigen och Runby.

Busstrafik lings Ladbrovigen behalls och forlings soderut.
Ny anslutning visterut mot Jupitervigen kommer att byg-
gas sdder om Milarvigen. De bida nya gatorna utformas
for busstrafik med héllplatsutrymmen.

Trafikfrvaltningen har behov av att vinda bussar pa
Ladbrovigen. Onskemal fran trafikanter och bussentrep-
rendr finns att skapa nya hallplatsligen pd Ladbrovigen
vid Avigen. Dessa tvi behov skulle kunna lésas utanfor
detaljplanens omrade norr om Visbyan. Svira markforhal-

IKSTRUKTUR

landen gor att dtgirden dr kostsam. Forslag pé utformning
och kostnadsbedémning kommer att tas fram.

Breda transporter

I samspelet mellan stad och land krivs 6msesidig anpass-
ning. For en levande landsbygd behover framkomlighet
medges for stora transporter pA kommunens vignit
medan jord- och skogsbruket behover begrinsa den maxi-
mala bredden och vikten pa maskinparken.

Kommunen planerar for att uppritthélla ett begrinsat
vignit for 4,0 meter breda och 4,5 meter héga transporter

Sy %@“@ 5. N i B
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Figur: Gator med biltrafik samt
gator med busstrafik
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TRAFIKSTRUKTUR

begrinsade till laster enligt birighetsklass 2 (BK2 enligt
Transportstyrelsens tabeller).

Ladbrovigen och anslutningsvig mot Jupitervigen
behéver utformas sa att breda transporter undantagsvis ir
méjliga.

Barighet

Alla gator och torg ska utformas for att klara tunga trans-
porter BK2.

Stillningstaganden och skillnad i
trafikniten sedan plansamrad

Trappa fran nya Bankes bro till Ladbrovigens 6stra sida
har tagits bort for att begrinsa driftkostnaderna.

Tidigare gata nordvist om Kv. 4 ersatt av gangstrak.

Befintligt cykelstrik mellan stationen och Lilla Hagvigen
ersitts av en ny cykellink mellan Hagvigen och norra
bron, Ingrids bro. Striket lings Lilla Hagvigen/ Tallgatan
ir inte dppen for cykel eller biltrafik.

Edsvigen ar for brant for busstrafik. Tung trafik lings
gatan ger hoga bullervirden pé framtida forskolegard och
begrinsas lings denna del.

Stadsstriket samt Bills backe planeras inte lingre att
utformas for busstrafik. Stadsstriket planeras att utformas
som gangfartsomride vilket dven paverkar biltrafikflodet
lings gatan.

Ramperna till de bada broarna frin dster planeras ges
lutningar under 5% .

Cykelbana lings med Industriviigens vistra sida har «ill-
kommit sedan plansamridet.

Cyklar ska kunna framforas dver torgen men inte alltid pa
separat cykelbana.
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m—— Bilvagndt utformat for 4,0 m breda BK2-transporter

ecesesescscses Ovrigt vagnit utformat for 4,0 m breda BK2-transporter

Vagar for 4,0 m breda BK2-transporter som kan
komma att ersattas

vovnvennnns Vagar for 4,0 m breda BK2-transporter som kan
komma att tillkomma

Figur: Véagnat for befintliga och framtida
breda transporter, enligt oversiktsplan 2040
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Gatuutformning

Generell kommentar till utformningen

Nedanstiende matt ir trafikmate och inkluderar inte
utrymmen f8r belysning och skyltar, stédremsor eller
slinter eller anpassning till kringliggande mark.

For god standard f6r gdende och for att medge effektiv
snordjning foreslds gingbanor vara minst 2,5 meter breda.
Stuprdr och utdtgiende dorrar ska inte inkrikta p& denna

yta.

Gang- och cykelbanorna ska utformas s att gdende och
cyklister separeras lings med huvudcykelnitet. Lings
andra strickor med tit ging- och/eller cykeltrafik kan
separering ocksé vara limpligt. Hinsyn behdver dessutom
tas till att giende kommer att rora sig lings alla gator och
tvirs dver torg samt samlas vid entréer och héllplatser.

Dubbelriktad cykelbana lings Ladbrovigen och anslut-
ning till Jupitervigen ska vara minst 2,5 meter bred, girna
3,0 meter. Skyddsremsa mellan cykelbana och stillasta-
ende fordon ska vara minst 0,8 meter, mellan cykelbana
och rorlig trafik ska skyddsremsan vara minst 0,5 meter.

Angoringsfickor utformas generellt 2,5 meter breda for att
minska stdrning for rorlig trafik. For att medge angé-

ring for avfallsfordon anliggs 15 meter linga lastplatser.
Konflikt mellan varuleveranser samt avhallhantering och
gdende samt cyklande ska soka undvikas.

P4 Ladbrovigen och anslutningen till Jupitervigen ska
kérbanan utformas for att méjliggora transporter med

jordbruksredskap, 4,0 meter breda och 4,5 meter hoga

transporter begrinsade till laster enligt birighetsklass 2
(BK2 enligt Transportstyrelsens tabeller).

Anggring for rorelsehindrade foreslas lings de flesta
gatorna pa gatumark, medan parkering for rérelsehind-
rade krivs inom kvartersmark.

Figur: Kvartersnummer
och arbetsnamn pa gator
och platser
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Reglering av gatumark

I detaljplanen ska endast gatumark anges, inte gatans
juridska reglering.

Foreslagna hastighetsbegransningar

Ladbrovigen foreslas hastighetsbegrinsas till 40 km/
tim bade utanfér bebyggelse och vid bebyggelse. Delar
av stadsstrdket, grander, platsbildningar och torg fore-
slds att ha gangfart och pa 6vriga gator en hastighetsbe-
gransningen 30-40 km/tim.

Reglering av gagator och gangfartsomraden
Delar av gatunitet inom detaljplaneomridet planeras
for gangfart, s.k. gigator eller gingfartsomraden. Inom
dessa:

* giller vijningsplikt mot giende,

* att fordon ska framféras i gingfart och

 artt ett generellt parkeringsforbud giller, utom pa

markerade platser.

Lings en gagata:
* illats endast behorig fordonstrafik
e men cykel dllats f6r genomfart

P ett géngfartsomrade:

¢ illdts allmin fordonstrafik i genomfart

* men dir stills krav p& genomarbetad utformning
av gaturummet

Forutsittningar for gangfart

Omridets struktur ligger tillsammans med place-
ringen av verksamheter och rekreationsytor grunden
for framtida rérelseméonster hos giende. En av de
viktigaste forutsittningarna for vil fungerande gigator
eller gingfartsomraden ir att det finns underlag for
tillrdckligt ménga giende pa platsen men ocksi att
fordonsflodet inte ir dominerande.

Viktiga utformningsprinciper dr:
* hela ytan bor ha samma markbeliggning, d.v.s.
zonindelning bor undvikas,
 sikdinjer bor begrinsas,
* omrddet bor inte vara lingre an 200-300 meter,
e utforma tydlig avgrinsning mot andra gator,

e beakta drift och underhall.

Ladbrovagen

Ladbrovigens strackning

Den ombyggda Ladbrovigen ansluter i norr till befintlig
strickning. Fran nivd ca +4 i norr stiger gatan till ca +10,7
soder om korsningen med stadsstraket, for att soderut
med kraftig lutning sinkas under norra bron och direfter
ha en flack lutning séderut till anslutningen mot Jupiter-
vagen.

Ladbrovigen utformas med tvé korfilt, ett i varje riktning.
P4 gatans vistra sida anldggs lastplatser, angoringsplatser
for rorelsehindrade, busshéllplatser och uppstillnings-
platser f6r bussar. Lings samma sida planeras ocksa en
dubbelriktad cykelbana och en gingbana.

P4 6stra sidan om gatan finns gingbana endast pa en del
av strickan, den mellan broarna. Mellan broarna finns
dven ett par busshéllplatser. Séder om nya Bankes bro
foreslds uppstillningsplatser f6r bussar.

Bredaste sektionen ligger soder om norra bron. Principiell
sektion fran vister till 6ster exklusive stédremsor 4r ca 25
meter. Dirutdver tillkommer pa vigens 6stra sida behov
av utrymme {6r trappa upp till Ingrids bro.

Norr om Kv.|
I norr, dir bebyggelse saknas, ansluter Ladbrovigen sna-
rast méjlige till befintlige lige. Gatan lutar hir ca 5,5%.

Langs Kv. |

Lings Kv. 1 foreslas tva platser for uppstillning av bussar.
Gatan lutar 3,5% lings kvarteret. Lings kvarteret giller
utfartsforbud. In-/utfart till parkeringshuset i kvarteret
foreslas ske fran den norra lokalgatan.

Langs Kv. 3
Lings Kv. 3 foreslas endast angdringsplatser, gatan lutar
ca 1,5%. Lings kvarteret giller utfartsforbud.

Langs Kv. 5

Mot Kv. 5 kan tv4 in-/utfarter placerade pd olika nivéer,
en pa ligre niva nira norra bron och en nira gatans hég-
punket soder om korsningen med stadsstraket. Resterande
del av kvarteret lutar éver 5% lings kvarteret och inga
platser uppfyller krav pd tillginglighet. Tillgingligheten
behéver skapas genom att parkeringsgaragets infarter halls
oppen for allminheten.

Langs Kv.9-11

Under norra bron foreslds pa vistra sidan om gatan en
hallplats for sédergiende busslinjer. Motsvarande héllplats
for norrgaende busslinjer pa ostra sidan placeras sdder om
trappa till norra bron. Mellan hillplatserna foreslds ett
dvergangsstille.
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P4 ostra gatusidan anliggs mellan broarna dven en dub-
belhéllplats for norrgiende ersittningstrafik. Soder om
denna héllplats anldggs yteerligare ett dvergdngsstille. En
gingbana byggs ut pa 6stra sidan mellan de tva dvergings-
stillena. Pa vistra sidan om gatan, under sédra bron,
foreslds en dubbelhallplats f6r sddergiende ersdttningstra-
fik placeras.

Till Kv. 9-11 foreslds en in-/utfart till varje kvarter.
Resterande delar av kvarteret beliggs med utfartsférbud
och anvinds till olika typer av angéring, vid varje kvarter
anldggs en lastplats nira avfallsrum. Gatans lutning lings
kvarteren ir ca 0,4%.

Langs Kv. 12

Lings Kv. 12 féreslds endast angoring, hir krivs en
lastplats nira avfallsrum. En angdringsplats for rorelse-
hindrade kan klara tillgingligheten till entréerna. Gatans
lutning lings kvarteret 4r dven hir ca 0,4%.

Mellan Kv. 12 och Edsvéagen

Mellan Kv.12 och Edsvigen planeras ingen ny bebyggelse
och gatusektionen férslas smalnas av genom att yta for
gatutrdd och angéring tas bort. Gatans linjestrickning kan
anpassas s att befintlig ldre stillverk inte behéver rivas i

tidigt skede.

Lings Kv. 17-18
Lings Kv. 17-18 féreslds tvd angdringsplatser for rore-
slsehindrade, det behdvs en plats per kvarter. Vid varje
kvarter anliggs ocksé en lastplats nira avfallsrum. Gatan
lutar ca 0,4% lings kvarteren. En in-/utfart skulle kunna
tillatas mitt pa strickan, i ovrigt giller utfartsforbud. Bil-
parkering i Kv.18 foreslds nds via den sddra lokalgatan.

Ladbrovédgen - vid busshallplats

Figur: Ladbrovdgens bredaste sektion, sedd norrut
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Langs Kv. 19

Lings Kv. 19 kriver entréernas lige tva angéringsplatser
for rorelsehindrade. Langs kvarter bedvs ocksé en lastplats
nira avfallsrum. Gatan lutar ca 0,4%. Lings kvarteret

giller utfartsforbud.

Mellan Kv. |9 och anslutningsvig till Jupitervigen

Mellan Kv.19 och anslutningsvigen till Jupitervigen
planeras ingen ny bebyggelse. Gatusektionen forslds smal-
nas av genom att yta for gatutrad och anggring tas bort.
Gatan lutar hir ca 0,9%.

Soder om anslutningsvig till Jupitervigen
P4 lang sike kan Ladbrovigen komma att forlingas sode-
rut for att skapa en forbindelse mot Alvsundavigen.

Ladbrovdgens korsningar

Ladbrovigens korsningar med norra lokalgatan, Edsvigen
och sddra lokalgatan f5rslas som enkla korsningar utan
refuger vare sig lings Ladbrovigen eller i anslutande gator.
I korsningen med stadsstriket foreslds refuger i stadsstrd-
ket. Den lingsgiende gang- och cykelbanan foreslés ligga
kvar i upphéjt lige dir den passerar gatorna.

Ladbrovigens framtida trevigskorsning med anslutnings-
vigen till Jupitervigen férbereds for att regleras med
trafiksignaler och hir foreslas refuger i alla riktningar.
Korsningen utformas for god framkomlighet fér bussar.
Gang- och cykelbanan leds éver anslutningsvigen for att i
framtiden kunna fortsitta lings med en forlingd Ladbro-
vig soderut.

Ladbrovagen - utan bebyggelse

Figur: Ladbrovdgens smalaste sektion, ddr bebyggelse saknas
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Stillningstagande Ladbroviagen
Gang- och cykelbanan foreslas ligga kvar i upphéjt lige
dir den passerar lokala gator.

Busstrafiken:

» Hallplats med anpassat viderskydd anliggs for en
ledbuss i sodergdende korfile.

» Hallplats med anpassat viderskydd anliggs for en
ledbuss i norrgiende korfile.

» Hallplatser med stolpe anldggs for tva ledbussar i
sodergaende korfilt (ersittningdtrafik).

» Hallplatser med stolpe anldggs for tva ledbussar i
norrgaende korfile (ersittningdtrafik).

e Tvaé regler- och uppstillningsplatser anliggs for
ordinarie trafik och ersiteningstrafik i sodergdende
rikening lings norra delen av Ladbrovigen.

e Tvé uppstillningsplatser for ledbussar anliggs for
ersittningstrafik i norrgdende riktning lings Ladbro-
vigen sdder om sddra bron.

Trafikforvaltningen har behov av att pi Ladbrovigen
vinda bussar vid stationen eller norr om detaljplanens
omride. Onskemal fran trafikanter och bussentreprendr
finns att skapa nya hallplatsligen pa Ladbrovigen vid Avi-
gen. Dessa tvé behov skulle kunna I6sas utanfor detaljpla-
nens omride norr om Visbyén. Svira markforhillanden
gor att dtgirden ir kostsam. Férslag pa utformning och
kostnadsbedémning tas fram.

Skillnad fran plansamrad

I plansamridet utformades den centrala delen av Ladbro-
vigen med en genomgéende mittremsa. P4 grund av
okade bredd- och avstandskrav frin framtida jirnvigsan-
laggning har denna utformning fringdtts och ersatts av en
genomgdende korbana med ett fatal dvergingsstillen med
refuger.

Pg.a. att Ladbrovigen efter samradet ligger lingre visterut
dr nivaskillnaden for anslutning till befindig Ladbrovig
brantare. Tidigare planerades norr om Kv.1 en temporir
cirkulationsplats. Pg.a. gatans lutning ar detta inte lingre
mojligt.

Korsningen Ladbrovigen - stadsstriket forslogs i plan-
samradet utformas for att i framtiden kunna regleras med
trafiksignaler. D4 stadsstrakets biltrafikfloden troligen blir
lagre dn i samridet foreslas korsningen inte lingre forbere-
das for signalreglering.
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Anslutningsvdag mot Jupitervagen

Ladbrovigen foreslas kopplas mot den befintliga Jupiter-
vigen via en Ost-vistgdende anslutningsvig. Anslutnings-
vigen kopplas mot Ladbrovigen i en trevdgskorsning

(se under Ladbrovigen) och mot Jupitervigen med en
cirkulationsplats. Bada korsningarna ska utformas for
framkomlighet med jordbruksredskap och god framkom-
lighet for busstrafik och stora fordon.

Lings gatan behovs busshéllplatser i bada rikeningarna.
Gang- och cykelbana byggs ut pd den sodra sidan om
vigen samt gingbana och genomgéende tridrad pa den
norra sidan. Cykelbanan ansluts till cykelbanan lings Lad-
brovigen och befintlig cykelbana lings Jupitervigen.

Di omradet i framtiden planeras omdanas till tit bebyg-
gelse planeras majlighet till angdring pd sidor om gatan.
Gatan har en flack lutning. Gatans bredaste sektion ligger
oster om cirkulationsplatsen. Vid den sédra busshéllplat-
sen foreslds ging- och cykelbanan smalnas av frin 5,0 till
4,3 meter.

Anslutning mot Jupitervdgen

Stallningstagande anslutningsvagen

* Anslutningsvigens korsning med Ladbrovigen utfor-
mas som en trevigskorsning.

* Anslutningsvigens korsning med Jupitervigenutfor-
mas som cirkulationsplats.

* Dubbelriktad cykelbana leds pé gatans sodra sida.

» Hallplatser med viderskydd anliggs 6ster om cirkula-
tionsplatsen.

Skillnad fran plansamrad

Planering av bebyggelse kring anslutningsvigen har
startat. For att anpassa till angrinsande, kommande
detaljplan har gatans lige flyttats sdderut och korsningen
med Ladbrovigen utformats som en trevigskorsning.

Busshéllplatser har tillkommit lings strickan och cykelba-
nan har flyttats till sédra sidan om gatan.

Figur: Bredaste sektionen ldngs anslutningen till Jupitervdgen,
sedd mot vdster
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Edsvagen
Edsvigen, mellan Hagvigen och Ladbrovigen, behills

ungefir i sin nuvarande strickning, med viss hojdanpass-
ning mot Ladbrovigen. Strickan ir ett viktigt strik for
gaende och cyklande. Den befintliga smala gingbanan pa
norra sidan utvidgas till en ging- och cykelbana. Genom
den nya anslutningen till Jupitervigen kommer vigen att
avlastas en del biltrafik och bli en lokalgata med upp-

samlande funktion.

Gatan har pa stra delen en lutning av ca 7,0% och pa
vistra delen ca 6,0%. Kérbanan foreslas 6,0 meter bred
samt en ging- och cykelbana p4 3,0 meter med 0,5 meters
skyddsremsa. Total bredd 9,5 meter exklusive diken och

anslutningar till befintlig mark.

Stillningstagande Edsvagen

Gatan fir ungefir samma lutning som idag varfér befint-
liga busslinjer eventuellt skulle kunna fortsitta trafikera
gatan. Tung trafik lings gatan behdver dock begrinsas for
att f3 cillricklige goda bullervirden pa den nya forskolans
gird i Kv. 14. Busslinjer foreslas dirfor ledas sdderuc till
den nya anslutningen mot Jupitervigen.

Skillnad fran plansamrad
Tung trafik tillats ej pa strickan.

Edsvagen

Figur: Edsvdgens sektion sedd mot vdster

Stadsstraket

Stadsstraket ansluter i en trevigskorsning till Ladbro-
vigen, nira Ladbrovigens hégpunkt. Gatan leder forst
visterut och sedan séderut medan gatunivén stiger.
Gatans lutning ar mellan 2,3% och 3,5% kring Kv. 5.
Fran Ingrids torg upp till sédra brostriket ar lutningen
ca 0,9%.

I den norra delen av stadsstraket, nira korsningen med
Ladbrovigen, har gaturummet en bredd pi 25 meter. P&
denna del forslas in-/utfartstorbud.

Mellan Kv. 4 och Kv. 5 utformas gatan med 2,5 meter
breda gangbanor, 2,5 meter breda ytor fér angéring och
2,5 meter breda remsor f6r trid och dagvattenhantering.
Kérytan begrinsas till 5,5 meters bredd. Detta ger en
total bredd pa 20,5 meter.

Fran Ingrids torg och soderut dr gaturummet 19,0 meter
brett. Denna del foreslas utformas som gangfartsomride.
Lings 6stra sidan foreslas ett 5,0 meter brett strik f6r
vixtlighet och dagvattenhantering.

Gatan utformas med vindméjlighet f6r avfallsfordon i sin
sodra del. Storre fordon forslas fortsitta soderut via Bills

backe.

Stadsstraket

Figur: Stadsstrdkets sektion mellan Kv.4 och Kv.5
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Stillningstagande stadsstraket
Trafikforvaltningen angav under samradet inget intresse
att trafikera stadsstriket, samtidigt foreslds 6kade bredd-
krav for bussgator till minst 7,0 meter. DA jirnvigs-
omridets utrymmeskrav har breddats sedan samradet har
konkurrensen om utrymmet dkat. Jirnvigens krav bottnar
i ett riksintresse. Stadsstriket planeras att frin Ingrids torg
och séderut utformas f6r gangfart och inte for busstrafik.

Gaturummets bredd tilldter att gatan, om géngfarts-
omradet upplevs otryggt med f6r hoga hastigheter, kan
byggas om sa att den liknar 6vriga lokalgator inom
detaljplanen, men med alternerade angéring for rorelse-
hindrade pd ostra eller vistra sidan. Se skiss nedan.

Skillnad fran plansamrad

Stadsstraket planeras inte lingre for busstrafik och
stadsstriket frin Ingrids torg och séderut utformas for
gangfart.

K 6"

Figur: Stadsstrdket mellan Kv.8 och Kv. 10
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Bills backe

Soderut dvergar stadsstraket i Bills backe. Gatan foreslds
vara dppen for biltrafik. Lutningen 4r som mest 4,1%. For
att minska intring pa befintlig mark och f6r att begrinsa
biltrafiken foreslds korbanan pa en kort stricka smalnas

av till ect korfile. P4 s sitt minskas dven behovet av
vindyta pd stadsstriket. Trafik ut frin omridet foreslas ha
foretride.

D4 busstrafik inte gar via Bills backe foreslas kérbanan
smalnas av till 5,5 meter. Pa en kort stricka begrinsas
bredden till 3,5 meter. Cykeltrafik gar i blandtrafik med
biltrafik. Lings vistra sidan byggs en 2,5 meter bred
gangbana.

Stillningstagande Bills backe
Bills backe halls 6ppen for biltrafik i bada rikeningarna.

Skillnad fran plansamrad
Bills backe trafikeras ¢j av buss i linjetrafik.

Bills Backe

Figur: Bills backe, tva korfailt

Bills Backe

Figur: Bills backe, ett korfdilt



TRAFIKSTRUKTUR

Hagvagen

Hagvigens ostra sida mellan Edsvigen och Pukslagargatan
foreslas byggas om for lastplats och angéring till forskola
oster om gatan. Normalt sett ska lastplats och angdring
anordnas pa kvartersmark. I detta lidge har istillet barnens
friyta vid forskolan prioriterats.

Befintliga trid lings gatan utgdr och befintlig ging- och
cykelbana ersitts. Lastplats och angdringsyta foresls
utformas 3,0 meter bred, skyddsutrymme 0,7 meter
och minsta bredd f6r ging- och cykelbanan 3,5 meter.
Utrymme for varuleveranser att limna transportbackar
utanfdr varuentré ska anordnas inom kvarteret. Gatans
lutning vid lastplatsen ir ca 2,2%.

Hagvigens lutning vid korsningen med Pukslagargatan ir
ca 4%.

Stillningstagande Hagvigen
Angdring och lastplats till ny forskola foreslis pa gatu-
mark mellan Edsvigen och Pukslagargatan.

Skillnad fran plansamrad

I plansamridet forslogs inga ombyggnader lings Hag-
vigen. D4 antogs de forslagna nya byggnaderna kunna nas
via Pukslagargatan.

Hagvéagen

Figur: Hagvdgens sektion, sedd norrut

Pukslagargatan

Den befintliga Pukslagargatan breddas till en 2,5 meters
gangbana pd sodra sidan och en 5,5 meters kérbana.

For att mojliggora angoring till Kv. 15 foreslés gatan for-
lingas. Gatan forses med en vindplats for avfallsfordon.
Gatan kan ges en flack lutning.

Stillningstagande Pukslagargatan
Pukslagargatan forlings och forses med vindplan for
avfallsfordon.

Skillnad fran plansamrad
Angpring och lastplats till forskolan ir flyctad frin Puksla-
gargatan till Hagvigen.

Pukslagargatan

Figur: Pukslagargatans sektion, sedd vdsterut
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Gang- och cykelstrak till Hagvagen

Gang- och cykelstrik mellan Ingrids torg och Runby
foreslas forliggas mellan stjarnhusen upp till Hagvigen.
Lutningen ir ca 4,8%. Straket foreslis 3,5 meter brett.

Stillningstagande gang- och cykelstrak till
Hagvigen
Nytt ging- och cykelstrak har tillkommit.

Skillnad plansamrad

Cykelstrak till Runby har flyttats fran att gd via Lilla Hag-
vigen till att g via Hagvigen. Detta gor att straket nar
Hagvigen pd en ldgre nivd och att lutningen blir flackare.

Gang- och cykelstrak till Lilla Hagvagen

Straket foreslds utformas med en bredd pa 3,0 meter.

Cyklande mellan Lilla Hagvigen nar Ingrids torg via
ging-och cykelstriket till Hagvigen. Nedre delen har en
lutning pé ca 4,3%. Gdende kan dven na Ingrids torg via
Tallgatan och en trappa.

Lilla Hagvigens 6vre del, dster om Lillvigen, foreslds
behillas i befinligt skick. Lutningen dir r ca 12%.
Gatan ir endast 6ppen for biltrafik till angrinsande
fastigheter.

Stillningstagande gang- och cykelstrak
Lilla Hagviagen
Lilla Hagvigen féreslis ej 6ppen f6r allmin biltrafik.

Skillnad fran plansamrad

Gang- och cykelstrak mellan Lilla Hagvigen och Ingrids
torg ndr torget via ging- och cykelstrak till Hagvigen.
Gaende kan dven na Ingrids torg via Tallgatan och en
trappa. Ovre delen av Lilla Hagvigen behalls i befintligt
skick.

Tallgatan, tidigare kallad Lilla Hagvagen

Tallgatan utformas som en grind med biltrafik i gingfart.
Gaturummet dr 17,0 meter brett och endast personbilar
kan vinda pd gatan. Backande fordon ut pd Ingrids torg
kan férkomma och risken for konflikt med oskyddade
trafikanter pa torget dr stor.

En stor del av gaturummen foreslas fyllas med vixtlighet
sd att det grona sambandet lings stadsstriket kan fortsitta
in i grinden mot skogsmarken i Kv. 2. Gatan har en
lutning pé ca 3,3%.

Stdllningstagande Tallgatan
Tallgatan utformas som en grind och atervindsgata,
endast personbilar kan vinda pa gatan.
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Skillnad fran plansamrad
Tallgatan utformas ej for genomgaende biltrafik.

Norra lokalgatan

Norra lokalgatan leder runt Kv. 3 mellan Ladbrovigen
och stadsstriket. Strickorna mot Kv. 3 foreslas utfor-

mas med 2,5 meter gingbanor och 2,5 meters ytor for
angoring alternativt trid och dagvattenhantering. Samma
utformning féreslds mot Kv. 4. och mot Kv. 1. Mot Kv. 1
foreslas endast trid och dagvattenhantering. Kérbanan
foreslas 5,5 meter bred vilket ger en total bredd om 15,5
meter pé gatans norra och sydvistra del. Lutningen ir som
mest 2,5%.

Mot Kv. 2 foreslds ingen gingbana eller angéring. Gatan
gransar direke till kvarteret och angoring till planerad for-
skola placeras pd kvartersmark. Gatans bredd ir hir 10,5
meter och lutningen 2,5%.

Lings gatans vistra del foreslés in-/utfartsférbud till Kv. 3.

Stallningstagande Norra lokalgatan

Bilforbindelse mot Lilla Hagvigen har slopats p.g.a. stora
hajdskillnader.

Skillnad fran plansamrad
Kérbanans bredd har okats frin 5,0 till 5,5 meter.

Norra Lokalgatan

Figur: Norra lokalgatan sedd vdsterut
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Sodra lokalgatan

Sodra lokalgatan leder runt Kv. 19 frén Ladbrovigen till
Ladbrovigen. Lings den norra och den sédra delen av
gatan tillats in-/utfarter till kringliggande kvarter.

Vistra delen och norra delen av gatan foreslas enkelritade.

Vistra delen foreslds utformas for gingfart. Delen foreslés
utformas for gingfart utan separat yta for giende. For ate
ge 2,0 meter fredade ytor for giende vid entréer foreslis
gaturummet vara minst 5,5 meter bred. Fér att minska
bilerafik pd gingfartsdelen foreslds en vindplan pé sodra
delen av lokalgatan.

Den norra delen foreslas utformas med 2,5 meter ging-
banor och 2,5 meters ytor f6r angoring alternativt trid
och dagvattenhantering samt 5,5 meters kérbana. Total

bredd 15,5 meter.

Lings den sodra delen av gatan forslds gangbana, trid
och dagvattenhantering utgd lings den sodra kantstenen,
eftersom gatan hir angrinsar till Milarvigens bro. Total
bredd 10,5 meter.

Stallningstagande Sodra lokalgatan
Vistra och norra delen av sodra lokalgatan foreslas vara
enkelriktade.

Skillnad fran plansamrad
Denna gata har tillkommit sedan samrédet.

Sodra Lokalgatan - norra delen
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Figur: Sédra lokalgatans norra del, sedd vdsterut

Grander

Tva grinder leder mellan Ladbrovigen och stadsstraket.
Grinderna planeras 12,0 meters breda med en breddning
till 18 meter mot stadsstriket.

Stallningstagande Grander
Grinderna har minskat frin 15,0 meter till 12,0 meters

bredd.

Skillnad fran plansamrad

De centrala kvarteren har minskat i bredd, vilket gor
att biltrafik inte behover ledas in i grinderna for ace fa
tillganglig angoring.

Sodra Lokalgatan - sédra delen

Figur: Sodra lokalgatans sodra del, sedd vdsterut
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Industrivagen

Lings Industrivigen norr om stationstorget behalls befint-
lig gingbana pa stra sidan och kérbanan. Den vistra
sidan av gatan utokas med ett 2,5 meter brett taxifil,
skyddsremsa 0,8 meter, cykelbanan 2,5 meter och ging-
bana 2,5 meter. Tillkommande bredd utanfér korbana 8,3
meter.

Vid stationstorget anordnas angéring till entré «ill
kontorsbyggnad pa vistra/norra sidan om gatan och
angoringsplatser for rorelsehindrade till Kv. Messingen pa
ostra/sodra sidan.

Industrivigens gaturum séder om stationstorget varie-
rar frin ca 33 meter soder om torget till ca 25 meter

vid Plangatan. P4 grund av gaturummets begrinsade
bredd, behovet av utrymmen fér Visbyan, busstrafik och
busshallplatser, cykelbana, gingbanor samt angring till
entréer saknas utrymme f6r att skapa ett upplevelsestrik.

Lings med hela strickan soder om stationstorget planeras
Visbyan ligga i ett 5,0 meter brett ppet utrymme. P4
delar av strickan kommer &n att overbryggas for att nd
bussterminal och entréer. Mot terminalbyggnaden reser-
veras 0,75 meter for konstruktioner.

Gatan har en hog andel tung trafik, frimst busstrafik.
Under samradet framférdes flera krav pa cykelbana lings
gatan. Mellan Anton Tamms vig och Stationstorget
foreslds en 2,5 meter bred dubbelriktad cykelbana med
skyddsremsor. Cykelstriket kommer att ligga mellan
bussterminalen och busshéllplatser. Hinsyn till korsande
riktningar mellan gdende och cyklister vid utformning
behover dirfor tas.

Mojlighet il tillginglig angdring till byggnad ovan
bussterminal och 6kade krav pd omhindertagande av

Industrivdgen

dagvatten och skyfall har styrt héjdsittningen lings med
sodra delen av Industrivigen. Lings med Industrivigens
ostra sida foreslas befintliga gingbanor och angdringar
behallas. Mellan Anton Tamms vig och Plangatan anpas-
sas korbanans dstra kant till befindlig detaljplan i lige men
inte i niva. Kérbanans lutning dndras frin bombering till
enkelskevning.

Lings gatans vistra sidan foreslas tre avstigningsplatser
och en dubbelhillplats fér genomgdende linjer. Lings
gatans dstra sida foreslas en dubbelhéllplats for genom-
gende busslinjer.

Stallningstagande Industriviagen
Pg.a gaturummets begrinsade bredd saknas méjlighet att
skapa ett upplevelsestrak lings strickan.

For att ge dillganglighet ill terminalbyggnaden dndras
korbanans lutning till enkelskevning pa Industrivigen
soder om stationstorget. Industrivigens 6stra korbanekant
mellan Anton Tamms vig och Plangatan anpassas till
befintlig detaljplan i lige men inte i niva.

Skillnad fran plansamrad
Utrymme £6r s.k. upplevelsestrik saknas.

Pg.a. indrad utformning av bussterminalen har utfart fr
bussarna flyttats till mitt f6r Messingen. Infarten ligger
kvar i séder.

Industrivdgens korbana har breddats p.g.a. 6kade krav
fran trafikforvaltningen.

Cykelbana byggs ut lings med Industrivigens vistra sida
bade norr och séder om stationstorget.

Pg.a. héjda krav pa hantering av skyfall har héjdsittning

lings sodra delen av gatan forindrats sedan samrédet.

Figur: Industrivdgens bredaste sektion
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Anton Tamms vag
Okade krav pi omhindertagande av dagvatten och skyfall

har péaverkat héjdsittningen i korsningen Industriva-
gen-Anton Tamms vig och didrmed 6stra delen av Anton
Tamms vig. Skillnaderna péaverkar angrinsande detaljpla-
ner.

Stillningstagande Anton Tamms vig
Hojdsdttning vid kringliggande detaljplaner paverkas.

Skillnad fran plansamrad
Anton Tamms nivd behver hojas i korsningen med
Industrivdgen.

Framtida cykelbana mellan Industrivigen och Optimus-
vigen lings Anton Tamms vig behandlas i angrinsande
detaljplan.

Centralvdgen

Angoring for rorelsehindrade flyttas till stationstorget
nirmare Messingens entré. Nuvarande plats for angoring
for rorelsehindrade foreslas anvindas till breddad korbana

och 8kad framkomlighet f6r busstrafiken.

Stallningstagande Centralvagen
Inga

Skillnad fran plansamrad

Tidigare héllplats for nactbuss pa Centralvigen foreslas
istillet anvindas till breddad kérbana och 6kad framkom-
lighet for busstrafiken.
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Torg och platser

Generellt giller att allminna torg och platser behdver en
kraftig underbyggnad som kan bira drift- och underhills-
fordon for att effektivt kunna underhallas och driftas.
Dir storre planteringar skapas underlittas driften av nira
tillgang till vattenpost.

Stationstorget

Ett strak for passagerare fran avstigningshéllplatser lings
Industrivdgen fram till trappan upp till Ingrids bro behs-
ver hillas hinderfritt.

Ett strik for cyklister behdver héllas hinderfritt i 8st-vist-
lig riktning mellan Centralvigens norra sida och ramp
upp till Ingrids bro. Ett strak for cyklister behover hallas
hinderfritt i nord-sydlig riktning mellan cykelbana lings
Industriviigen vistra sida och ovan nimnda cykelstrak.

Ingrids torg
Over Ingrids torg behgver cyklisternas framkomlighet till-
godoses, dock inte nddvindigtvis med markerad cykelyta.

Angoring for rorelsehindrade till entréer mot torgets sodra
och norra sidor gor att bilerafik trafikerar delar av torget.

Varu- och avfallstransporter behover under begrinsade
tider tillgang till torget for att leverera och himta vid
service- och handelsinrittningar vid torget.

Stdllningstagande torg och platser

Torg och platser utformas frimst for vistelse och géende.
Cyklister ges ett hinderfritt strik men inte alltid ett
reserverat utrymme/cykelbana. Behov av varu- och avfall-
stransporter ska beaktas.

Skillnad fran plansamrad
Ett strik for cyklister behéver hllas hinderfrite i
nord-sydlig riktning forbi stationstorget.
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Broarna

Befintliga Bankes bro

Befintliga Bankes bro ir ca 4 meter bred och anvinds av
gdende och cyklister for passage over jarnvigen. Bron sak-
nar anslutning till pendeltagsplattformarna. Bankes bro
har brofisten pa 6mse sidor om nuvarande spdromréde
samt pelarstod pé befintliga plattformar.

Framtida broar

Over sparomridet planeras tva broar for giende och
cyklister samt for resenirer till bussterminalen och
pendeltaget, Ingrids bro och nya Bankes bro. Broarna ir
en viktig link i ging- och cykelniten och minskar dven
barridreffekten av jirnvigen genom de centrala delarna.

De nya broarna planeras att ersitta Bankes bro, nuvarande
gangtunnel samt befintlig gingtunnel mellan bussterminal
och plattformar. Broarna planeras att ansluta till plattfor-
mar for tigtrafiken och biljetthall. Broarna ska
* leda giende mellan stra och vistra sidan om jirnvi-
gen,
* leda cyklande mellan 8stra och vistra sidan om jirn-
vdgen samt
* leda resenirer till och frin tdgen och bussterminalen.

Under arbetet med detaljplanen har den sodra gang- och
cykelbron, nya Bankes bro, éver jirnvigen blivit allt
viktigare:

*  Med en ny sydvistlig entré till stationen fir boende
i Pristgdrdsmarken och Eds allé¢ 300 meter kortare
avstdnd till stationen. Planering pagér dven for nya
utbyggnader sydvist om stationen.

*  Sodra bron blir den genaste vigen mellan pendel-
tigen och héllplatser for ersittningstrafik for pendel-
tagen.

e Sodra stationsentrén blir ocksd nirmast for de
utvecklingsprojekt som pdgar pd dstra sidan, dels tvd
kommande bostadskvarteren dster om Industrivigen,
dels soder om Anton Tamms vig.

e Géende mellan centrum och stationen kommer ocksi
att f3 ett gent alternativ till Centralvigen via den
sodra bron, da ett gingstrak enligt gillande detaljplan
ska hallas 6ppen genom kvarteren 6ster om bron.
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Brobredder

For att klara funktionsbehoven med dubbelriktade cykel-
fléden, dubbelriktade gingfldden lings bron och kon-
centrerade passagerarstrémmar till/frin stationen bedoms
broarnas bredd till 8-10 meter. Passagerarstrommarna
bedéms belasta bida broarna ungefir lika medan lingsga-
ende trafik dr bedéms bli storre pa Ingrids bro.

Nivaskillnader

Broarna planeras ligga pa niva ca +13. Sparomradet ligger
kring +4,0. Marknivan pé 6stra sidan varierar mellan ca
+3,0 och ca +4,5. P4 vistra sidan gar broarna planskilt
over Ladbrovigen och ansluter till Ingrids torg och sédra
brostriket i ungefir samma nivé som broarna. Ladbro-
vigens nivd vid passage under Ingrids bro ir styrande f6r
hojdsittningen i stora delar av vistra delen av detaljpla-
nen.

For att pd vistra sidan frin broarna né Ladbrovigen
behdvs trappor och hissar. P4 8stra sidan behdvs ramp och
trappor ned till markplanet. Se principsektion nedan.

Forutom nedan nimnda allminna ging- och cykelstrak
foreslds broarna anslutas med trappor, rulltrappa och his-
sar till bussterminalens vinthall. Dessa forbindelse tillhor
bytespunkten och planeras vara stingda under nitterna.
Se vidare under Bytespunkt.

Anslutning i 6ster

Till bade Ingrids bro och till nya Bankes bro planeras
breda trappor i broarnas férlingning. Eftersom nivé-
skillnaden ir kring 10 meter blir trapplépen linga. For
att klara tillginglighet under hela dygnet foreslas darfor
ramper bida broarna.

Trapporna till broarna foreslds utformas med vilplan och
bekvima stegmate. Ramperna utformas med en lutning
under 5%. Ramperna bor vara minst 4,5 meter breda
helst 5,5 meter for att tryggt kunna samnyttjas av cyk-
lande och giende.

Utrymmet {6r ramperna ir begrinsat. Bankes plats
begrinsas av Visbyin och den underliggande busster-
minalen. En fullt dllginglig ramp kriver ca 180 meters
ramplangd. For att den ska bli tillginglig rekommenderas
en spiralformad ramp som kan uppna ramplingden pé
den begrinsade ytan. Aven vid stationstorget ir utrymmet
begrinsat mellan Visbydn och jirnvigen. Hir foresls en
spiralformad ramp mellan Ingrids bro och stationstorget.

Anslutning i vaster

I nordvist ansluter Ingrids bro till Ingrids torg. Fran tor-
get planeras en trappa soder om bron ned till Ladbrovi-
gen. For act littare nd 6stra sidan av Ladbrovigen foreslds
dven en trappa direke frin Ingrids bro till hillplats for
lokalbuss p& Ladbrovigen. For att med full tillginglighet
na Ladbrovigen krivs dven en hiss mellan Ingrids torg och
Ladbrovigen.

I sydvist ansluter nya Bankes bro till sodra brostriket som
sluttar upp vésterut. Frdn broslutet planeras en trappa
norr om bron ned till Ladbrovigen For att med full
tillginglighet nd Ladbrovigen och ersittningstrafiken frin
den sddra bron behovs dven en hiss vid vistra brofistet till
Ladbrovigens vistra sida.

Stillningstagande gillande broarna med
anslutningar

Avstand mellan broarna kan komma att uppga till knappt
cirka 300 meter for att ge mojlighet att ansluta till befint-
liga plattformar.

Béida broarna saknar ritningsunderlag. Beskrivning av
matt och utformning i detta kapitel 4r drfér endast
rekommendationer fér utformning,

Skillnad fran plansamrad
Tidigare trappa frin den sédra bron ner till Ladbrovigens
ostra sida 4r borttagen for att spara driftkostnader.

VASTRA SIDAN

Figur: lllustration 6ver bron i principsektion

OSTRA SIDAN
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TRAFIKBEHOV

Nedan beskrivs transportbehov inom planomridet,
avfallshantering, riddningstjinst, angdring och parkering.

Avfallshantering

Krav pa utformning och dimensionering anges i Handbok
for avfallsutrymmen. Avfall Sverige, 2018.

Rum for avfall och atervinning

I eller i anslutning till en byggnad ska det finnas utrym-
men eller anordningar for hantering av avfall som ir
tillgangliga for alla avfallslimnare. Avfall fran bostider och
avfall frin verksamheter ska enkelt bdde kunna samlas in
och transporteras bort. Verksamhet och bostider ska inte
dela utrymme. Avstindet mellan entréer och respektive
avfallsutrymme eller avlimningsplats f6r kirl- och sickav-
fall ska inte Sverstiga 50 meter.

Avfallstransporter

Transportvigar for avfallsfordon ska ha en hérdgjord
korbana, vara minst 3,5 meter bred vid enkelriktad trafik
och minst 5,5 meter vid dubbelriktad trafik och ha en

fri hojd pa 4,7 meter. Vindplan for en normal sopbil ska
ha en diameter av 18 meter med en hindersfri remsa pa
ytterligare 1,5 meter runt om.

Lastplatser ska ha 4,6 meter hardgjord yta och vara

15 meter linga for kirlhimtning och 18 meter langa for
containerhimtning samt ha fri hojd pa 4,7 meter. For
god arbetsmiljo ska angdringsplats for avfallsfordon finnas
inom 10 meter frin miljsrum.
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Avfallsdtervinning

Atervinningsstation (AVS-avfall)

En AVS-avfall kriver mellan 150-200 kvm. Idag (2021)
finns en AVS-avfall vister om jarnvigen under nuvarande
Bankes bro.

Platser for AVS-avfall fanns i samradet pa bade stra och
vistra sidan. P4 den ostra sidan finns plats f6r AVS-avfall i
den antagna detaljplanen Jirnvigsparken.

P vistra sidan saknas angiven plats for AVS i detaljpla-
nen. Hur avfallslimnare som idag anvinder befindiga
AVS-avfall ska betjinas ir oklart.

Mindre atervinningscentral, mini-AVC

Mini-AVC kriiver en minsta yta om 200 kvm. Vid en
mini-AVC ska de boende kunna limna in klider och
andra féremal till aterbruk och #dven olika material som
el-, kemiskt- och annat grovavfall till &tervinning. Cen-
tralen avses hantera “birbara” saker och material. Storre
saker tas om hand vid den stora tervinningscentralen pa

Smedbyvigen.

En mindre typ av AVC, hiir kallad mini-AVC, har prévats
pa den vistra sidan av jirnvigen, t.ex. i Kv. 5, Kv. 11

eller i nagot av parkeringshusen. Overenskommelse med
SORAB krivs. Angoring med avfallsfordon till platserna

ir dnnu inte utrett.

Stillningstagande for avfallshantering
For bostider och verksamheter ska Handbok for avfallsut-
rymmen, 2018 foljas.

Vid avfallsinsamling lings stadsstriket séder om Ingrids
torg ir det tillrickligt om ett korfilt halls dppet for rorlig
trafik.

Planen medger méjlighet till mini-AVC men angdring
med avfallsfordon till platserna har inte utretts.

Skillnad fran plansamrad

I plansamridet planerades for en AVS pa ostra sidan och
en pd vistra sidan om jirnvigen. Vid nybyggnation plane-
ras for sortering av avfall i varje kvarter. Ddrmed minskar
det framtida behovet av AVS. Planen anger ingen plats for
AVS pa den vistra sidan.

Figur: Exempel pa dtervinningsstation
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Raddningstjanst

Upplands Visby ingér i utryckningsomride for Brand-
kiren i Attunda.

Utrymning med barbar stege och héjdfordon

Brandkédren Attunda har formdgan att assistera vid ut-
rymning med birbara stegar frin fonster dir karmunder-
stycket/balkongricket 4r beldget hogst 11 meter dver
mark. De har ocksa mojlighet att assistera vid utrymning
med héjdfordon fran fonster dir karmunderstycket/
balkongricket dr beliget hogst 23 meter 6ver mark.

Uppstillningsplats

Uppstillningsplatser ska vara 5 meter breda och 11 meter
linga. Avstindet mellan riddningsfordonens uppstall-
ningsplats och byggnadens angreppspunkt bor understiga
50 meter. Om utrymning forutsitts ske med maskinstege
eller havare bor avstdndet fran gatan, riddningsvigen eller
uppstillningsplatsen till husviggen vara hogst 9 meter.

For att héjdfordon ska kunna anvindas behéver uppstill-

ningsplatsen:

¢ kunna nis utan att fordon behéver backas,

e ha samma birighet som en riddningsvig,

* skyltas och markeras i terringen,

*  snorojas och sandas vintertid samt héllas fri frin
hindrande trid och vixtlighet.
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Raddningsvagar till bebyggelse

Riddningsvigar ska anordnas dir det allminna gatunitet
eller motsvarande inte ger tillricklig dtkomst.

Riddningsvigen ska:
¢ ha en minsta korbanebredd om 3,0 meter och fri
héjd om 4,0 meter pé rakstrickor,
* ha minst radie pa 7 meter i innerkurva,
e iytterkurva dimensioneras for stegbil,
* ha maximal tilldten lingslutning 8%,
*  maximalt tvérfall pd 2%,
e ha vertikalradien pd minst 50 meter
e tila ett axeltryck av 100 kN samt
e (bor) utgoras av hardgjort ytlager av grus, asfalt eller
motsvarande.

Eventuella lista bommar in till t.ex. bostadsomriden ska
kunna 6ppnas med brandskapsnyckel. Riddningsvigen
behéver:
e vara tydligt skyltad,
* vara fri frdn parkerade fordon,
* snordjas och sandas vintertid samt héllas fri frin
hindrande trid och vixdighet.

N
N4
N

Figur:Typfordon for dimensionering av rdddningsvdag, Storstockholms Brandférsvar 2015
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Insatsvdg och utrymningsvag till sparomradet

En insatsvég till spiromridet frin dster foreslds frin
Visbyvigen norr om Ingrids bro. En insatsvig frin vister
foreslds fran Ladbrovigen soder om Milarbron.

Utrymningsvégar finns idag fran plattformar och stations-
byggnad, men saknas fran spiromradet. Det dr viktigt att
tillse att det finns goda utrymningsméjligheter dven frin
sparomridet eftersom avsaknad av utrymningsvigar kan
innebira okade konsekvenser vid en olycka.

Konflikt kan foreligga vid att anvinda vigar bade for
insats- och utrymning. Att gora sirskilda utrymningsvigar
bedéms dock inte vara nddvindigt eller motiverat.

Stallningstagande angaende raddnings-
tjansten

Utrymning, uppstillningsplatser och riddningsvigar
utformas enligt riddningstjinstens krav.

Skillnad fran plansamrad
Inga

Figur: Forslag pa insatsvagar till sparomrddet, roda pilar.
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Angoring

Lastplatser

Detaljplanen planeras att forutom bostider dven rymma
kontor, handel och service. Dessa verksamheter behéver
varu-, service- och avfallstransporter.

Oster om sparomradet

Varuleveranser 6ster om spiromradet foreslds angora pd
tva platser pa den vistra sidan av Industrivigen. En i norr
vid stationstorget dir leveranser foreslas tillitas under
begrinsad tid pa formiddagar. En i séder nira nya Bankes
bro dir leveranser kan ske hela dagen.

Vidster om sparomradet

Placering av lastplatser beskrivs under respektive gatudel
under gatuutformning. Leveranser till, och avfall frin,
entréer it dster och eventuell dagligvaruhandel i Kv. 5
hinvisas till Ladbrovigen. Lings med storre delen av kvar-
teret har Ladbrovigen en lutning som ir storre dn 5%.
Minsta lutningarna ér i norra och sodra delen av kvarteret.
En nordligt varumottag liger alltfér nira Ladbrovigens
korsning med stadsstrike, varfor en infart till varumottag
bor placeras sa 6angs sdderut som moijligt.

Framtida verksamheter kring och pa Ingrids torg skapar
behov av att leverans- och avfallsfordon undantagsvis
tillats Gver torget.

Vid placering av eventuellt Mini-AVC i omridet miste
angoring kunna tillgodoses.

42

TRAFIKBEHOV

Personbilsangoring

Majlighet till angoring med bil krdvs till alla fastigheter
inom omridet, oavsett om det ir bostider eller verksam-
heter. Kravet 4r mojlighet att limna, himta, eller att lasta
och lossa, inom 25 meter fran entré.

Angoringsplats for rorelsehindrade ska finnas inom

25 meters gangavstand fran tillginglig entré. Angoring
for rorelsehindrade till entréer lings gatorna beskrivs
under respektive gaturum.

Dirtill ska d@ven en parkeringsplats for rorelsehindrade
kunna anldggas inom 25 meters gngavstand. Den ska
ordnas inom kvartersmark.

Oster om sparomradet

Idag saknas personbilsangéring till Messingen. Varul-
everanser till Messingen har lastzon pa Centralvigen.
Byggnad over bussterminalen ger krav pd personbils-
angoring lings Industrivigen och den planeras forlig-
gas nira trappan till nya Bankes bro. Angéringsytan dr
ca 50 meter ling och fordelas mellan lastplats, parkering
for rérelsehindrade och kortvarig angéring.

Vidster om sparomradet

Angoring till entréer lings gatorna beskrivs under
gaturum. Pg.a. Ladbrovigens lutning vid Kv. 5 kan
tillgingliga angdringsplatser inte anliggas till flera av
entréerna mot Ladbrovigen. Angoring behover ordnas
inne i kvarteret.

Stdllningstagande réorande angoring
Ingrids torg utformas for ace klara tunga fordon.

Skillnad fran plansamrad

Tidigare méjlighet till lastfar mellan Kv. 5 och Kv. 9 ir
borttaget p.g.a. komplicerad genomférande och forvale-
ning samt hoga kostnader.
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Cyke I Pa rke ri ng Stallningstagande gillande cykelparkering

Cykelparkering fér boende, besékande och arbetande ska

I Upplands Visbys versikesplan anges bland annat ac till all visentlig del tillgodoses inom kvartersmark.

cykelparkeringar ska prioriteras framfor bilparkeringar Skillnad fran plansamrad

vid viktiga mélpunkter, detta for atc gynna hallbara fird- Parkeringstalet for cyklar har forenklats frin att tidigare

medelsval. anges efter ligenhetsstorlek till att bli projekespecifike.

. Hir anges antalet cykelparkeringsplatser per kvm BTA.
Bostader

Boende och besokande till boende ska kunna parkera sina
cyklar nira entréer. Dessutom ska de boende ha moijlig-
het att parkera i litt tillgingliga cykelforrdd. For lingre
uppstillning av cyklar kan ligenheternas vanliga forrad
anvindas, detta inriknas inte i nedanstiende tal. Det
totala antalet cykelplatser ska vara minst lika stort som
beddémt antal personer.

Inom kvarteret ska anliggas minst 2,5 cykelplatser per
100 kvm BTA, varav minst 2,0 cykelplats per ligenhet i
markplanet eller nira ligenhetsdorr. Alla cykelplatser ska
vara litt ndbara med automatiska dérrar och belysning.

I cykelrummen ska finnas plats for transportcyklar och
laddméjligheter f6r elcyklar.

Verksamheter

For kontor anordnas 20 cykelplatser per 1 000 kvm BTA,
varav 10% bor vara litt dtkomliga fr besdkande. For
detaljhandel och service och eventuell dagligvaruhandel
anordnas 20 cykelplatser per 1 000 kvm BTA, varav

ca 80% for besdkande.
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Bilparkering

Tillgéng till parkering ér en viktig friga for att styra Gver
resor till hillbara firdmedel. Parkering ska till all visentlig
del tillgodoses inom kvartersmark. For parkering till bess-
kare med nedsatt rorelseférméga kan undantag goras.

Inom detaljplanens omréde finns dven infartsparkeringar
for bil och cykel, dessa finns beskrivna i avsnitt, Bytes-
punkten.

Beraknat behov av bilplatser

Ett grundkrav pa 0,5 bilplatser per ligenhet inkl. besoks-
parkering har beslutats for omréadet. Vid planering antas

80 kvm BTA per ligenhet vilket ger ett behov pd ca 910

bilplatser for tillkommande bostider och verksamheter.

Vid utbyggnad av detaljplanen tas ca 160 bilplatser
tillhdrande AB Visbyhems stjirnhus i ansprik. En del av
dessa utreds att ersdttas inom AB Visbyhems befintliga
anldggningar, dvriga ska ges plats inom detaljplanen.

Omrdadets utmaningar

Forutsittningarna for att anlidgga parkering i garage under
byggnader varierar mellan kvarter. I flera av kvarteren ir
det olimpligt att ligga parkering under bostadshus medan
nagra av kvarteren mot Ladbrovigen kan rymma tva
parkeringsnivier med fler bilplatser dn sitt eget behov. For
dessa kvarter kan det innebira en okad risk att bygga mer
dn for det egna behovet, om det framtida bilplatsbehovet
sjunker. Om kvarteren helt underbyggs med garage for-
svaras ocksa mojligheterna act lokalt omhinderta kvarte-
rens dagvatten.

I planomradet 8ster om jirnvigen med bussterminal, torg
och platsbildning saknas utrymme for parkering.

I motstaende tabell anges for varje kvarter:

*  bedomt behov av bilplatser utan mobilitetstjinster,

* bedomt antal bilplatser med ett halvt eller ett plan
parkering inom bostadskvarter,

*  bedomt antal bilplatser med ett helt eller flera plan
parkering inom bostadskvarter.

For Kv. 1 antas fyra respektive fem plan parkering. I

Kv. 19 antas tre parkeringsplan mot Milarvigen.

Eftersom forutsiteningarna att ordna egen bilparkering
inom kvarteren saknas for flera kvarter (orange markering
i tabellen) krivs organisatoriska 18sningar for att sikra
parkering for alla kvarter.
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Tabell: Bedomt bilplatsbehov i olika kvarter vid antagandet 80
kvm/igh. Bedémd mdjlighet att klara behovet i eget garage

markerat med gront. For Kv. | antas fyra respektive fem plan
parkering. | Kv. 19 antas tre parkeringsplan mot Mdlarvdgen.

Kvarter kvm Behov Bilplatser
BTA bpl
bedsme om 80 | f ménga
SN
1 P-hus ca 70 bpl i varje plan 280 350
3 Bostider 15 600 96 36 77
4 Bostider 13 600 85 42 80
5 Bo mm 23 800 151 82 119
6 Bostider 3700 22
7 Bostider 6 000 37
8 Bostider 4300 26
9 Bostider 13 200 80 92| 173
10 Bostider 12 900 79 92| 162
11 Bostider 12 900 79 70 126
12 Bostider 4800 30
14 Bostider 4600 29
15 Bostider 3200 20
16 Kontor 8 000 61
17 Bostider 2 600 15
18 Bostider/ P 6500 40 60 120
19 Bostiader/ P | 13 200 39 107 | 107
889 861 1314

Omradets mojligheter

Liget med ett stort utbud av kollektivtrafik och cykelav-
stand till service, handel och fritidsaktiviteter ir omridets
storsta fordel.

Ett stort antal bostider tillkommer. Vid byte av bostad ir det
littare att Andra rutiner och starta ett mer hallbart resande.

Inom omrédet finns mojlighet att bygga ett eller tva
parkeringshus. I parkeringshus kan de fastigheter som
inte kan eller vill anligga bilplatser i kvarteren erbjudas
mojlighet dill s.k. parkeringskép.

D3 bade byggande av garage under bostadshus och frikop
ir kostsamt kan det dven vara méjligt att med sirskilda
mobilitetsatgirder minska antalet bilplatser. Fér att moti-
vera byggherrar bor atgirderna inte vara mer kostsamma
in att anligga bilplatser. Samtidigt bér dtgirderna vara sd
omfattande att de ger effekt pa resandet.

Totalt har omridet goda forutsittningar for ett framtida
hallbart resande.



Samnyttjande av bilplatser

Samnyttjning av bilparkering for bostider, kontor och
andra verksamheter minskar det totala behovet av bil-
platser. Det 4r dock inte troligt att alla bilplatser 4r 6ppna
for alla parkeringskategorier. Det kommer att finnas
kvarter som inte vill 6ppna sina garage for allménheten,
det kommer att finnas boende som énskar ha en egen
reserverad bilplats och platser kan behéva reserveras for
bilpoolsbilar. D4 majoriteten av parkeringsbehovet inom
detaljplanen idr boendeparkering ar vinsten med samnytt-

jande lag.

Mobilitet inom Vasby Stationsomrade

Majlighet till mobilitetsatgirder beskrivs i ett separat
dokument; Mobilitetsstrategi och mobilitetsplan f6r
detaljplanen for Ostra Runby med Visby stationsomrade.
Nedan refereras innehéllet kortfattat.

For att nd mélet, att Visby stationsomride ska bli en
stadsdel som bidrar till en hallbar utveckling, kombineras
grundutbud av mobilitetsstandard med ett relative lagt
parkeringstal. Om byggherren tillhandahaller utokade
mobilitetstjinster kan ligre parkeringstal for bilparkering
godtas.

Mobilitetsplan

Mobilitetsplanen f6r Visby stationsomrade foreslas
utformas med ett grundutbud vad giller mobilitet och
parkering och tva steg med utdkade mobilitetstjinster dir
ligre parkeringstal for bil beviljas.

Grundutbud

Grundutbudet ska gilla i alla kvarter. Grundutbudet
inkluderar:

¢ reseinformation,

* angivet antal cykelplatser,

e ldce ndbara cykelforrad,

o effektiva utrymmen fér avfall,

* nirliggande méjlighet att limna grovavfall,

* angivet antal bilplatser samt

* redovisning av kostnader for anliggande av bilplatser

Utokade mobilitetstjanster |

Med utdkade mobilitetstjanster kan parkeringstal for
bostider och verksamheter reduceras med 15%. Nedan-
stdende mobilitetstjdnster dr obligatoriska. Fler atgirder
listas under Utokade mobilitetstjinster 2. Med tiden vin-
tas nya mobilitetstjinster tillkomma varpd andra atgirder
kan komma att godkinnas om de visats ha god effeke.

Redan i grundutbudet finns en god standard f6r cyklande,
dirfor stills i det forsta steget hoga krav pa tgirder for
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okat kollektivresande och medlemskap i bilpool kombi-
nerat med rabatt pd taxiresor, f6r de som e¢j har kérkort.
Steg 1 omfattar:

* rese- och transportinformation,

* textilinsamling,

e utrymme for cykelunderhall,

*  cykelpool,

*  kollektivresebidrag,

* taxibidrag samt

*  bilpool.

Utckade mobilitetstjanster 2

Med mobilitetstjinster Steg 2 kan parkeringstal for bosti-
der och verksamheter reduceras med 30%. Med verifie-
rade effekter av ytrerligare dtgirder kan storre reduktion

ges.

For att utnyttja Steg 2 ska samtliga krav for Steg 1 vara
uppfyllda. De gemensamma mobilitetstjinsterna, steg 1
och 2 tillsammans, ska vara si varierande som majligt.
Atgirderna méste vara langsiktiga. Steg 2 omfattar:

* forlingd rese- och transportinformation,

* utveckling av digitalt hjilpmedel,

* reparation och dterbruk,

*  verkeygspool,

e leveransstod,

* forlingd td for cykelpool, kollektivresebidrag och

taxibidrag samt bilpool.
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Stillningstagande gillande bilparkering
Parkering for boende, besékande och arbetande ska till all
visentlig del tillgodoses inom kvartersmark. For parkering
till personer med nedsatt rérelseférmiga kan undantag
goras.

For att tidigt under utbyggnaden kunna erbjuda parke-
ringskop dr det lampligt att bygga ett parkeringshus i

Kv. 1. Detta kvarter r utsatt for allefor hoga bullervirden
for att rymma vanliga bostider.

Ett eventuellt andra parkeringshus bér byggas ut sent i
genomférandefasen, da efterfragan pé bilplatser blivit
tydligare. D4 utbyggnaden planeras ske med bérjan i norr
mot sdder dr Kv. 18 och/eller Kv. 19 vara limpliga att
rymma ytterligare bilparkering.

Ostkustbanans utbyggnad ir som riksintresse en forut-
sittning for planliggning av Visby stationsomrade. Tra-
fikverket saknar dnnu beslut och resurser f6r utbyggnad
av fler spar. Under icke overskadlig tid kommer en del av

jarnviagsomradet inte att tas i ansprdk for jirnvig utan kan

anvindas for annan verksambhet, t.ex. parkering.
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Skillnad fran plansamrad

Parkeringstalet for cyklar har forenklats frin att tidigare
anges efter ligenhetsstorlek till att bli projekespecifike.
Nu anges bilparkeringsbehovet per ligenhet och per kvm
BTA. Samtidigt har antalet bilplatser minskat frin ca 0,7
till 0,5 per ligenhet.

Tidigare bostider i Kv. 1 har ersatts av ett parkeringshus.

Tidigare var avsikten att Upplands Visby kommun skulle
bilda ett sirskilt parkeringsbolag. Istillet har Visbyhem
ABs igardirektiv utdkats si att bolaget dven ska uppféra
och férvalta mobilitetshus/parkeringshus.

Forslag till mobilitetsatgirder har arbetats fram och redo-

visas i bilaga.

Figur: Kvartersnummer
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En bytespunke har ett utokat serviceutbud utdver service
for resan. Visby stationsomrdde innehaller flera olika
ankomstomriden, serviceomraden och kommunikations-
ytor:

*  spiromridet,

*  bussrorelser, busshillplatser med vinthall

*  kommunikation for passagerare,

* infartsparkering for cykel,

* bilangéring,

* infartsparkering for bil samt

e service och handel

Nedan presenteras framtida resbehov, befintlig och fram-
tida bytespunkt. Under varje rubrik noteras stillningsta-
ganden som gjorts och skillnad fran plansamrad.

Resbehov

Kollektivtrafikresenarer

For pendeltag var antalet pastigande och avstigande vid
Upplands Visby station under en vardag 2019 ca 20 800.

Under 2020 gjordes en trafikanalys avseende det fram-
tida antalet kollektivtrafikresendrer. Prognosen utgar

fran RUES och trafikférvaltningens planering. Siffrorna
bedéms vara ndgot hoga dd antalet inpendlare som arbetar
i kommunen har antagits hégre 4n nuvarande trend.
Antalet bussavgangar planeras vara ca 2,5 ginger fler én

2019.

Antalet pastigande resendrer med pendeltdg beriknas dr
2050 till 13 700. Antalet avstigande resendrer berdknas till
12 200 personer. Under formiddagens maxtimme berik-
nas antal resendrer med pendeltdg 2050 bli drygt 4 000,
att jimfora med knappt 2 000 ar 2019.

Antalet bussresenirer forvintas 6ka innu mer. Under f6r-
middagens maxtimme beriknas antalet pd- och avstigande
bussresendrer 2050 till 3 900, jimfort med ca 1 150 ar
2019, en dkning med ca 2 750 personer frin dagens
resande.

Tabell: Pastigande och avstigande vid Upplands
Visby station 2019, enligt SL och ldnet.

Riknade passagerare ar 2019

Siffrorna redovisas frdn 2019 dé dret 2020 Dygn K1 06.00-09.00 KI 07.30-08.30
pdverkats av Covid-19 och ddrfor ger en felaktig Buss Pendel Buss Pendel Buss Pendel
bild av antalet passagerare. Pastigande | 6500 10300 1000 3500 450 | 400
Avstigande | 5800 10500 2000 1400 700 450
Summa 12300 20800 3000 4900 1150 1950

Tabell: Pdstigande och avstigande vid Upplands
Vdsby station under maximala timmar en

Bedomt antal passagerare ar 2050

vintervardag 2050.
Underlaget grundar sig pd drygt 60 000

invdnare i Upplands Védsby kommun samt anta-
ganden enligt RUFS 2050 for ldnet..Vdrdena
bedéms vara hoga da antalet arbetande i kom-
munen har 6kats mer dn nuvarande trend.

| Dygn Formiddag (maxtimme)

| Buss Pendel Buss Pendel
Pastigande | 13400 13700 1 400 2 900
Avstigande | 15500 12200 2500 1 200
Summa | 28 900 25900 3 900 4100
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Val av fardmedel

Val av firdmedel paverkas av utbud av olika transport-
medel, regularitet och palitlighet men ocksé av attity-
der. Enligt resvaneundersokning genomférd av Region
Stockholm 2019 sa 4r andelen som viljer att resa med bil
i Upplands Visby fler dn genomsnittet i yttre forort (55%
respektive 51%). Bland de som viljer att aka kollektivt

ir andelen samma som snittet (35%) medan andelen
cykeltrafikanter dr ndgot hdgre i Upplands Visby 4n i

BYTESPUNKT

andra kommuner i yttre forort (6% respektive 4%). Med
en attraktivare kollektivtrafik bedoms andelen kollektivre-
senirer inom Upplands Visby kunna hojas.

Med ledning av statistik fran 2015 avseende resande frin
Upplands Visby station bedéms ca 65% anlinda med
buss. Detta ir en klart hogre siffra in vad som framgar av
svaren i genomford enkit. Har beddms att bussresenirer
inte ansett sig haft tid att svara pad frigor och att dessa
ddrfor dr underrepresenterade i enkiten.
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Matning till stationen

Ar 2021 hade ca 7 000 invanare (15% av antalet
invanare) gingavstind till pendeltigsstationen,
d.v.s kortare 4n 700 meter. Detta ger att reste-
rande ca 40 000 boende ir beroende av matning
med cykel, buss eller bil for att nd pendeltag.
Boende i den sydéstra delen av kommunen har
nirmare till Rotebro station i Sollentuna kom-
mun. Av kommunens ca 47 000 invanare har ca
36 000 invinare (77%) kortare 4n 3 km till Upp-
lands Visbys station och 84% kortare dn 3 km till
Rotebro och Upplands Visbys station.

Storre arbetsplatser sisom Lowenstromska sjuk-
huset och delar av Bredden ligger ca 3 km frin
stationen. Dirfor bor goda forutsittningar for
bussmatning och god standard pa cykelstrik och
cykelparkeringar prioriteras. Infartsparkering for
cyklar och busshallplatser bor forliggas nirmare
stationen dn Kiss&Ride och infartsparkeringar for
bil. Bilplatser for rorelsehindrade undantas.

Figur: Ndrhet till Upplands Vdsby station, 202 |
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Befintlig bytespunkt

Resenirerna nar bytespunkten fran bida sidor av spar-
omradet. Befintlig bytespunkt omfattas av sparomrade,
bussterminal pé dsta sidan, busshallplatser lings Ladbro-
vigen pa vistra sidan, station och tillhérande parkeringar
for cyklar och bilar.

Trafikering

Ostkustbanan har idag fyra huvudspar. Férbi Upplands
Visby station anvinds de tvd yttre spiren for regional-,
fjdrr- och snabbtdg med maximal hastighet 200 km/
timme. De tvd inre spdren, nirmast plattformarna, trafi-
keras av pendeltdg och godstig med maximal hastighet
160 km/timme respektive 100 km/timme. Mellan pendel-
tigstationens tv4 plattformar finns idag ett vindspar.

Upplands Visby station trafikeras av flera pendeltdgslinjer.
Idag gar pendeltig till Uppsala (via Arlanda), Mirsta,
Tumba och Sédertilje. Tidigare har dven regionaltig

till Uppsala och Givle stannat vid stationen. Forutom
pendeltdgen trafikeras spiren forbi stationen av Arlanda
Express, fjirrtdg, regionaltag och godstag.

Tidigare pendeltagstrafik

Under tidigare trafikering gick tig till Uppsala och Soder-
tilje varje kvart. Dessutom gick snabbtag (skip-stop-tdg)
mellan Mirsta och Tumba (Sédertilje) alternativt mellan
Mirsta och Nynidshamn. Snabbtigen stannade inte vid
alla stationer t.ex. inte i Rotebro. Detta gav oregelbunden
tidtabell med 3 respektive 12 minuter mellan avgingarna.
Utvirderingar visade att 16sningen fungerade olika bra for
olika resenirer.

Befintlig pendeltagstrafik

Nuvarande trafikering innebir kvartstrafik mellan Mirsta
och Sédertilje. Dessutom gar tdg med halvtimmestrafik
mellan Uppsala och Alvsjs, vilka dven passerar Arlanda.

I mellantrafik ger detta en oregelbunden tidtabell mellan
Upplands Visby och Stockholm. Under hégtrafik upp-
ritthalls regelbunden trafik varje 7-8 minut med hjilp av
insatstag.

Dagens busstrafik till och frin Upplands Visby station
bestar till stdrsta del av matning till pendeltigen men
det finns ocks3 ett fatal tvirgiende busslinjer. De flesta
busslinjerna passerar dven Visby centrum och uppritt-
haller dirmed tillgingligheten till kommunens service
fran kommunens olika delar.
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P4 grund av de stora barridreffekterna som jirnvigen och
E4 utgdr, samt dé flera kommundelar har atervindsgator,
dr det svart att skapa ett effektivt och gent busslinjenit i
kommunen. Utredningar har gjorts for att finna for-
bittringar men bade idag och i framtiden antas de flesta
busslinjerna att nd stationsomridet frin den 6stra sidan av
jrnvagen.

Regionala bussforbindelser finns med Barkarby, Kallhill
station, Vallentuna station, Arninge och Téby. De regio-
nala tvirforbindelserna dr idag bristfilliga.

t/f Gavle
t/f Sala Uppsala C
Knivsta
Arlanda C
Mirsta
Upplands
Vasby
Sollentuna
Helenelund
Solna
Odenplan
Stockholm Central Stockholm Gity
Alvsjo
Flemingsberg
Tumba g 9
Sadertélje C
Sadertalje Syd
t/f Eskilstuna
Svart: Malartag Uppsala-Arlanda-Stockholm-Eskilstuna
2 tag/timme i rusning
Rétt: Regionaltag Uppsala-Marsta-Upplands Vasby-Stockholm
2 tag/timme i rusning
Blatt: Pendeltag, stannar pa alla stationer
2 tag/timme
Upptaget

Figur: Oversikt 6ver pendeltdgslinjen som gdr forbi
Upplands Visby Station
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Befintlig anlaggning

¢ |3 Sparomradet

mot Uppsala

Upplands Visby driftplats bestir av en pendeltigstation
och ett frilastomrade. Det finns fyra genomgaende spar,

i ¢ 8 @ tva sdderut dster om plattformarna och tva norrut vister
om plattformarna. Bida delomradena dr 11,7 meter
breda. Ett spar mellan plattformarna har en spdromréides-
bredd pa 3,4 meter. De befintliga genomgiende spiren

med vindspar och plattformar har idag (2021) ett spar-
i o omrade som ir ca 47 meter brett.
= S
& Befintliga plattformar dr 9-10 meter breda och 355 resp.
455 meter langa. De norra delarna (ca 280 meter) ir av
8lé betong, de sddra delarna dr utbyggda i tri.
Stationsentréer
Resenirerna ndr plattformarna via en nordlig stationsentré
3
3 § och en central stationsentré, bada forlagda i tunnel under
/ sparen. Den nordliga tunneln ir genomgiende medan
3 den centrala tunneln endast forbinder plattformarna med
8 ostra sidan av sparomradet.

\ R ]
oo S

Spar7

/ Spéré
/

Spar5
Spar 4
Spdr 2
Spdr 1

SparaU o

Spariy oe
Spar 2N
Spdr 1IN

Spdrg5s
S\ N Spargl N
o0
=2 /
0
o0

mot Stockholm

Figur: Befintlig stationsprincip ur Funktionsutredning 2017,
sidospadr i bla farg Figur: Befintlig bytespunkt
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Béda stationerna har trappor och hissar mellan biljetthall
och plattformar.

Frilastomradet

Frilastomradet ligger sydvist om pendeltigsstationen och
har flera stickspar. Anldggningen anvinds enbart for Tra-
fikverkets interna transportbehov for drift och service av
sparen lings banan. Hir sker bl.a. lagring av material samt
omlastning mellan fordonstrafik och tig.

Trafikverket har ett fortsatt behov av frilastomrade dven
pa lang sikt. Det finns ocksé behov for pastigningsplats
for driftfordon, som kan kéra bade pé vig och jirnvig, for
att kunna drifta och underhalla jirnvigsanliggningen.

Buss

Busshallplatserna finns bdde pa éstra och vistra sidan av
sparomridet. Lings ostra sidan dr bussterminalen place-
rad och lings vistra sidan finns héllplatser i gatumiljo.

Befintlig bussterminal pa den ostra sidan om jirnvigen
dr ca 7 800 kvm stor och utformad som en 6-terminal.
Bussterminalen saknar idag vinthall. Personalutrymmen

finns i en byggnad centralt pa mitton. Ytan innehaller:
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* avstigningsplatser for tva normalbussar,
* nio hallplatsligen for pastigande,
*  sex platser for tidsreglering samt
* ca 80 meter for ersittningstrafik.

P4 den vistra sidan finns ett héllplatslige pa var sida om
Ladbrovigen och en vindyta, ca 550 kvm stor.

Infartsparkering for cykel

Ar 2021 fanns ca 420 cykelplatser i nirheten av stationen.
Vid den nordéstra ingangen ca 210 platser, vid den syddstra
ingangen ca 70 platser och vid den nordvistra ingangen

ca 145 antal platser. De flesta platserna ir viderskyddade
med goda méjligheter till att lasa fast cykeln.

Infartsparkering for bil

Tidigare infartsparkering

Ar 2016 fanns ca 450 avgiftsfria infartsparkeringar for
bil, ungefir hilften pa varje sida om spiromradet, se
vidstiende figur. Oster om sparet, fanns ytterligare ca 60
parkeringsplatser beldgna pa mark som égs av Peab. De

Figur: Befintliga cykelparkeringar vid stationen

Figur: Befintlig infartsparkering for bil 2021
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avgiftsfria parkeringarna, dir man kan std linge, dr attrak-
tiva dven for boende och verksamma.

Fram till 2018 har infartsparkeringarna i Upplands Visby
varit avgiftsfria for parkering i upp till 24 timmar. Infarts-
parkeringarna pa den stra sidan om spéren lig direkt
angrinsande mot avgiftsbelagd parkering.

Befintlig infartsparkering

Under senare ar har flera kommuner i Storstockholms-
omridet, t.ex. Sollentuna och Knivsta, infért avgift for
infartsparkering. Aven Upplands Visby kommun har
under 2018 avgiftsbelagt infartsparkeringar for bilar.
Nuvarande avgift dr 20 kr/dag under maximalt 12 tim-
mar. Parkeringen har utdkats och rymmer 2021 ca 560
bilplatser.

Vid inventering 2015 var 45% av dgarna till parkerade
bilar skrivna utanfor Upplands Visby kommun. Ar 2021,
under corona, var andelen 60%. Av de fordon som 4r
2021 var skrivna pa boenden i Upplands Visby hade en
tredjedel kortare 4n 2 000 meter till stationen och drygt
en tredjedel lingre 4n 3 000 meter. Det genomsnittliga
avstindet var 2 800 meter.

Befintlig bilangoring

Taxi
Taxi star idag uppstillda pd en gemensam parkerings- och

taxiyta i hornet mellan det framtida dstra stationstorget
och Industrivigens norra del.

Bilangoring till stationen

Idag finns ingen anvisad plats for bilister att slippa

av passagerare till tagen. P4 6stra sidan vinder bilister

i korsningen Centralvigen-Industrivigen eller inne i
bussterminalen. Alternativt kér de lings Centralvigen/
Industrivigen och slipper av lings gatan. P4 vistra sidan
anvinds bussvindslingan sisom angéringsyta.

Varutransporter

Varutransporter till befintliga kiosker och restauranger
pa ostra sidan om spéren sker idag via bussterminalens
korytor.
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Framtida bytespunkt

Detaljplanen méjliggor for ett utokat spiromride, en ny
bussterminal med dockningsplatser, busshallplatser lings
Industrivdgen samt buss- och uppstillningsplatser lings
Ladbrovigen, ytor for service och handel, nya kommu-
nikationsstrak over sparomradet via broar mellan bussar
och spar samt infartsparkering for cyklar och bilar. Lings
Industrivdgen tillkommer angérings- och lastplatser.

Trafikering

Framtida tdgtrafikering

Framtida trafikering anges ¢j i strategiska sparstudier, AVS
eller i riksintresseprecisseringen. For 2040 har Trafikverket
angivit nedanstdende floden pd ca 631 tag/dygn, vilka
innebir en 6kning med ca 8% frin dagens nivaer, ca 585
tag/dygn. Snabbtag och tillkommande regionaltigslinjer
ir inte inrdknade i prognosen. Godstdgens lingder varie-
rar. Bullerberikningen ir gjord pd andra taguppgifter.
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Tabell: Nuvarande spdrtrafikering 202 | och 2040, ur excelfil: Trafikuppgifter jarnvdg T2 | och bullerprognos 2040, Trafikverkets hem-
sida 2021 samt tilll hoger direkt fran Trafikverket erhdllna uppgifter i november 2014

T21 fran excelfil 2040 fran excelfil Erhallna uppgifter
2014
2021 Tag/ Langd, | Hastig, | 2040 Tag/ Lingd, | Hastig, | 2040 Tag/
Tagtyp dygn max km/tim | Tagtyp dygn max km/tim | Tagtyp dygn
Gods 10,7 402 100 | Gods 12,4 630 100 | Gods 36
Pass 73,4 274 200 | EC250/ER (X60) 57,9 251 160
X2 167,5 93 200 X2 36
X3 150,8 93 200 | X3 216
X40 33,0 149 200 | X40 73,6 270 200 | X40 48
X50-54 21,8 116 200 X52 144
X55 43,8 180 200 | X55 48
X60 270,3 214 160 | X60 287,6 214 160 400
Ovriga 7,8 126 Ovriga 5,3 240 100 | Nattag 6
Totalt 584,5 Totalt 631,4 934

Figur: lllustration av
framtida bytespunkt
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Framtida stombusslinje

Ett utvidgad stombussnit planeras for att knyta ihop
linets olika delar, skapa kopplingar mellan de radiella
striken och utveckla relationer som idag har lagt kol-
lektivtrafikresande. En av de nya stombusslinjerna som
planeras ir linje H som har strickningen Barkarby-Upp-
lands Visby-Arninge.

Genom stomlinje H kan tvd utpekade regionala stadskir-
nor, Barkarby och Arninge, kopplas samman med Upp-
lands Visby station och Ostkustbanan. Dirmed f6rbittras
dven kopplingen till Arlanda och Uppsala.

Stombusslinje H planeras att delas upp i tva strickor:

e Barkarby-Upplands Visby
Strickan gir Anton Tamms vig-Optimusvi-
gen-Milarvigen visterut mot Stiket och vidare mot
Barkarby. Strickningsstudien genomférdes 2019.
Strakstudien ar planerad att starta 2022.

e Upplands Visby-Arninge
Planerad strickning gdr Anton Tamms vig-Optimus-
vigen-Milarvigen sterut-Tpl Glidjen och vidare
V268 till Vallentuna och vidare till Arninge.
Strackan utreds i tva delar.
ForstrickanUpplandsVasby-Vallentunagenomférdes
en strickningsstudie under hosten 2020. Under viren
2021 pébsrjades strikstudie 17 och planeras slutfo-
ras hosten 2021. Atgirdsforslag har tagits fram och
planering for trafikanalyser av dessa.
For strickan Vallentuna-Arninge pagar strikstudie
12 och planeras avslutas under hsten 2021. I denna
delstricka deltar inte Upplands Visby kommun.

Ersittningstrafik for pendeltag

Ar 2040 antas att det finns en ny trafikplats pi E4 i norra
delen av kommunen, trafikplats Hammarby.
Ersittningsbussar vid tigstopp f6reslds dirmed enkelt
kunna angora nira spiromradet pd vistra sidan om
stationen. Ersittningstrafiken kan ledas mellan trafik-
plats Hammarby och trafikplats Glidjen via Milarvigen,
Ladbrovigen och Hasselgatan.

Med utbyggnad av Alvsundadalen planeras Alvsundavi-
gen pd sike kopplas direkt mot trafikplats Bredden. Om/
da Ladbrovigen efter 2040 forlings soderut till Alvsu-
navigen kan ersittningstrafiken i stillet for trafikplats
Glidjen anvinda trafikplats Bredden. Ersittningstrafiken
behéver dirmed inte ga via trafikplats Gladjen.
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Figur: Prelimindr linjedragning for stombusslinje H enligt
trafikforvaltningens utredningsplan mellan Barkarby - Arninge.
Streckade strdckor dr fortfarande under utredning
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Figur: Framtida férdvdgar for ersdttningstrafiken



Framtida anlaggning

Sparomradet

Plattformarna

Befintliga plattformar forutsitts behallas, dessa ar

9 - 10 meter breda. Spiromradets bredd i detaljpla-
nen rymmer 12 meter breda och 250 meter linga
plattformar.

Befintlig bredd pa plattformarna péverkar mojlighe-
terna att anordna trappor och hissar mellan plattfor-
mar och broar. Tillsammans med kravet pd minst 250
meter plattformslingd styr detta avstindet mellan
broarna.

Frilastomrade

I ett forsta skede kan frilastomradets funktion behil-
las. Nir Ostkustbanan i framtiden utvidgas visterut
over befintligt frilastomrdde behdver funktionen
ersittas pd annan plats.

Utformningskrav fran raddningstjansten

Stationsomridet ska utformas for méjlighet till

en effektiv utrymning fran sparomridet och med
insatsvigar for riddningstjinsten. En insatsvig till
sparomrédet frin Sster foreslds frin Visbyvigen norr
om Ingrids bro. En insatsvig frin vister foreslds frin
Ladbrovigen séder om Milarbron. Utrymning av
passagerare foreslds ledas via de tva broarna.

Inom sparomradet/langs sparomradet

Inom spdromradet finns spér och plattformar till tig
samt tekniska byggnader och funktioner kopplat till
tdgtrafiken. Lings med bada sidor av spiromradet
behovs tekniska kiosker pa regelbundna avstind,
ndgra ir befintliga andra behéver tillkomma.

Inom sparomradet behovs dven nodvindig rese-
nirsservice, kommunikationsytor for tagresenirer,
vintutrymmen for tdgresenirer och personalutrym-
men for spiarrpersonal. Ovan spiren leder ocksa de
tva ging- och cykelbroarna, vilka behéver brostéd
inom spdromrédet.
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TRAFIKVERKETS FASTIGHET 5

smm— Befintlig fastighet

— Framtida fastighet

VN

Figur: Utbredning av Trafikverkets befintliga fastighet och omrade for

framtida genomgdende spdr
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Avstand till spar

Fritt utrymme lings med jirnvig dimensioneras utifran
faktorer sasom avkorning/ursparningsrisker, elsikerhet,

tridsikring samt drift och underhdll av bide jarnvigen

och anslutande ytor.

Avstand mellan ytere sparmitt och byggnadsverks fir inte
utan acgirder vara mindre dn 15 meter. Avstindet mot
spar beror dven av nivdskillnad mellan spiren och den
aktuella ytan. Avstind mellan vigbana eller gingbanas
nirmaste kant ska vara minst 10 meter frdn sparmitt. D3
framtida niva for dike mot jarnvigen inte ir kiint ska slint
utgd frén befintlig marknivd. Slantfot forliggs 6,5 meter
frin yttersta sparmitt.

Avstind mellan trid och sparmitt ska av sikerhetsskil vara
minst 20 meter. Trid ligre in 8 meter fir finnas mellan

14 och 20 meter fran sparmitt. Detta giller for trid i
naturmark. For gatutrid som far regelbunden 6versyn och
skotsel kan undantag goras.

For bostider, skola/férskola, kontor, handel, centrum och
dven vistelseytor utomhus dir manniskor antas uppehalla
sig mer 4n tillfillige ska ett minsta avstdnd pa 25 meter
beaktas.

Stillningstagande gillande sparomradet
Forbi Upplands Visby station planeras for dtta spar varav
fyra spir som har kontake med plattformarna. Tva av spa-
ren kommer att vara snabbspar. Sparen mellan plattfor-
marna skapar vindmojligheter vid stationen.

Sparomridet ger mojlighet till 12 meter breda och 250
meter linga plattformar. Sparomridet breddas 4t vister till
en bred pa ca 70 meter.

Skillnad fran plansamrad
I ett forsta skede behdlls befintligt sparomride och befint-
liga plattformar.

Sikerhetsavstind dill spdren pa vistra sidan har utokats
da byggnadsverk inte tillits inom 15 meter frin yttre
sparmitt.
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Framtida broar

Over sparomridet planeras tva broar for gaende och
cyklande samt f6r resendrer till/frin och mellan bussar och
pendeltag. Broarna och dess anslutningar ska utformas sd
att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Den norra bron, Ingrids bro, planeras att ersitta nuva-
rande tunnel f6r giende under jirnvigen och dessutom ge
en god cykelférbindelse. Liget for Ingrids bro anpassas till
Centralvigens linje och sparvixlar. Bron planeras att via
en biljetthall ansluta till plattformar for tagtrafiken.

Ingrids bro

* leder tagresenirer till/frdn tigen &t bade dster och
vaster,

* binder samman busshallplatserna 6ster och véster om
sparomridet,

* leder giende och cyklande mellan 6stra och véstra

sidan om jdrnvigen och binder samman Upplands
Visbys centrala del.

En ny sydlig bro foreslas ersitta den befintliga Bankes bro.
De befintliga plattformarna idr smala och anslutning mel-
lan nya Bankes bro och plattformarna kan endast goras

i plattformarnas sédra dnde. Dirmed bestims avstdndet
mellan Ingrids bro och nya Bankes bro av pendeltigens

lingd.

Den nya Bankes bro ersitter nuvarande gangtunnel
mellan den centrala biljetthallen och befintlig busstermi-
nal pé 6stra sidan och leder dessutom till spiromradets
vistra sida. Bron planeras att via en biljetthall ansluta till
plattformar fér tigtrafiken.

Nya Bankes bro

o leder tagresenirer till/frdn tigen &t bade 8ster och
vaster,
binder samman busshéllplatserna dster och vister om
sparomradet,

* ger en gen forbindelse till hallplatser for ersite-
ningstrafiken lings Ladbrovigen,

e minskar avstindet till stationen for verksamheter och
boende i sydvistra delen av kommunen med ca 300
meter

e minskar avstindet till stationen for verksamheter och
boende sydvist om stationen samt

* leder gdende och cyklande mellan 6stra och vistra
sidan om jdrnvigen och binder samman Upplands
Visbys centrala del.



Stillningstagande gillande broarna

Liget for Ingrids bro anpassas till Centralvigens linje och
sparvixlar. Liget for nya Bankes bro bestims av avstind
till Ingrids bro och pendeltigens lingd.

Skillnad fran plansamrad
Ingen
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Station for pendeltag

For respektive bro planeras biljetthall och kopplingar

ner till plattformarna. Kravet pa hojdskillnaden mellan
plattformar och ovanforliggande broar och biljetthallar dr
ca 7,5 meter. Dirfor behdvs minst en uppatgaende rull-
trappa, som kompletteras med gdngtrappa och hiss.

Stationerna ska ansluta till befintliga plattformar. For att
ge sikra passagerarutrymmen vid anslutning med trappor
och hissar pa plattformen finns inte utrymme att placera
trappor och rulltrappor i fil bredvid varandra utan de
miste spridas lings plattformen.

Biljetthallarna skall, férutom att ge utrymme for hissar,
rulltrappor och gangtrappor, rymma biljettexpedition/
sparrkiosk, spartlinje, sittplatser for vintande samt per-
sonalutrymmen. Biljetthallarnas funktioner beskrivs mer
utforligt i avsnittet Trafikservice.

Stillningstagande och skillnad mot plan-
samrad gillande stationer
Stationerna ska ansluta till befintliga plattformar.

Figur: lllustration av ett forslag till biljetthall och lyftfunktioner vid Ingrids bro
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Kommunikationsstrak

Kommunikationstrik med behov av trappor, hissar och
rulltrappor behovs i flera forbindelsestrdk inom bytes-
punkten. Dessa listas nedan.

Ingrids bro

Mellan terminalens vinthall och Ingrids bro foreslds tre
rulltrappor. Dessa dr under natten inte tillgingliga for
allminheten.

Mellan stationstorget och Ingrids bro forslds trappa och
ramp med lutning mindre dn 5%. Detta ger tillginglighet
dven under kvillar och nitter.

Mellan plattformar och Ingrids bro foreslis en trappa, en
rulltrappa och en hiss till varje plattform.

Mellan Ingrids bro och Ladbrovigens ostra sida, vid hall-
plats for norrgaende busslinje, foreslas en trappa.

Mellan Ingrids bro och Ladbrovigens vistra sida, vid

hallplats f6r sydgaende busslinje, foreslis en trappa och en
hiss.
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Nya Bankes bro

Mellan terminalens vinthall och nya Bankes bro foreslas
tre rulltrappor. Dessa 4r under natten inte tillgingliga for
allménheten.

Mellan Bankes plats och Bankes bro férsls trappa och
ramp med lutning mindre 4n 5%. Detta ger tillginglighet
4dven under kvillar och nitter.

Mellan plattformar och nya Bankes bro foreslas trappa,
och hiss till varje plattform.

Mellan nya Bankes bro och Ladbrovigens vistra sida fore-
slds en trappa och en hiss. For att nd ersittningstrafikens
hallplats pa dstra sidan méste giende korsa gatan.

Utformning av kommunikationsstrak

Utformningen av kommunikationsstrak ska dimensio-
neras utifrin utrymning. Kraven dimensioneras utifrin
bland annat personer per tig, maximal utrymningstid,
kapacitet i trappa.

Det ér viktigt att trappors utformning inom stations-
omridet ger bdde god tillginglighet och god framkomlig-
het. Detta stiller krav pé trappornas bredd och utform-
ning av steg och vilplan.

Figur: lllustrationsfigur dver spdrrlinje
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Rulltrappor och hissar ska utformas enligt trafikforvalt-
ningens riktlinjer. Vilka typritningar som ska viljas for
rulltrapporna beror pé lyfthojd, plana steg, hastighet och
lutning.

Vanthall

Vinthallen ska innehalla
e ett frice passagestrik genom hela hallen,
*  plats for sittande vintande,
e plats f6r kdande i fickorna intill dockningsplatserna,
e fast och dynamisk information som visar ankomst-
och avgingstider.

Vinthallen beriknas bli ca 170 meter lang och bredden
kan komma att variera mellan 6 meter till 12 meter
beroende pd méblering, utformning av teknikrum och
placering av trappor, rulltrappor och hissar. I vinthallens
ostra del krivs utrymme f6r trappor och hissar upp till
eventuella ovanliggande plan.

Vinthallen planeras ha tre entréer mot Industrivigen.
Trappor eller rulltrappor samt hissar ska frin vinthal-
len leda upp till nivd med Ingrids bro och nya Bankes
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bro. Vinthallen med yftpaket kommer att vara stingda
nattetid.

Hallen bér gestaltas med hog volym och med glasytor
mot Industrivigen. For en effektiv anvindning av den
begrinsade bredden foreslas dess vigg mot vister och
bussarna f8lja bussfickornas veckade linje.

Stillningstagande kommunikationsstrak
och vianthall

Stationerna ska ansluta till befintliga plattformar. Detta
paverkar kraftigt mojligheterna att ansluta med bade
trappa, rulltrappa och hiss frin nya Bankes bro till platt-
formarna.

Skillnad fran plansamrad
Utformningen av lyftpaket och biljetthallar anpassas till
befintliga plattformar och ¢j nya plattformar.

Vinthallens entréer mot Industrivigen anpassas till gatans
framtida utformning.

Figur: Vénthall i Jakobsbergs bussterminal med
raka védggar mot bdde bussldgen och gaturum

Figur: Trappa i Strafford,
Storbritannien

Figur:Vénthall i Jonkdpings bussterminal med
z-vdgg mot bussldgen och lutande yttervigg
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Busstrafik

Behov av hallplatser

Kommunen har efter plansamradet tillsammans med
trafikfdrvaltningen arbetat vidare med bussfunktionerna.
Detta arbete resulterade i att trafikforvaltningen samman-
stillde en initial kravlista:

Behov pa 6stra sidan

e Avstigningshéllplats for tre ledbussar vid stationen

e Dubbelhéllplatser for ledbussar i bdda riktningarna
lings Industrividgen, alternativt 4 enkla hallplatser

e  Dockningsterminal med 12 pastigningshéllplatser

* 12 paus-, rast- och elladdningsplatser samt

* 4 reglerplatser

Behov pa vidstra sidan

e En héllplats for ledbussar med méjlighet till tidsregle-
ring i varje riktning

e Mzjlighet for vindande linje  lings Ladbrovigen

e Tva héllplatser med plats for tva ledbussar i varje
rikening f6r ersiteningstrafiken.

e Tva uppstillningsplatser for tva ledbussar i varje
riktning

e Tillkommande hallplats pd Jupitervigen for att
betjina sédra delen av planomradet

e IKv. 1 planeras det att anldggas en toalett for buss-
chaufférerna dd det 4r langt till rastlokalen pd andra
sidan sparomradet

Listan har legat till grund for de alternativ till utformning
av bussterminalen som studerats under utredningens
ging. Resonemang, diskussioner och revideringar har
skett tillsammans med trafikférvaltningen infor valet av
presenterat forslag.
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Pendeltag %
Pastigande: 2900
Avstigande: 1200

Buss vastra
Pastigande: 100
Avstigande: 100 /
Buss Ostra

Péstigande: 13000 [
Avstigande: 2400 /i
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Figur: lllustration av bussterminal 202 I, Rundquist Arkitetkter

Figur: Berdknade bytesfloden resendrer 2050, formiddagens
maximala timme, 2020 WSP



Framtida bussfunktioner dster om
jarnvagen

Inbyggd terminal

En inbyggd terminal planeras mellan jirnvigen och
Industrivigen. Terminalen féreslas utformas som en dock-
ningsterminal med 14 héllplatsldgen och 15 reglerplatser
samt uppstillningsplatser. Bussar kor in i terminalen i
sddra dnden och ut i norra. Forbipasserande bussar ska
inte storas av utbackande bussar frin ett hillplatslige.

Med det begrinsade utrymmet mot spiren far buss-
uppstillningen en flack vinkel och terminalen blir ling-
strickt. Overtickning med en littare konstruktion kan
overvigas for att underldtea vintervighéllning och minska
behov av uppvirmning av kérytan.

Personalutrymmen

Terminalen ska innehalla personalutrymmen {r forare,
varierande ytbehov har angetts fran 70 kvm till 120 kvm.
Bussforarna ska kunna réra sig sikert mellan personal-
rum dill tidsregleringsplatser. Personalytan kan inrymmas
pa nedre och/eller 6vre plan i terminalens sodra dnde.
Fran 6vre planet kan forarna fa utblick dver terminalen.
Eftersom terminalen ir ling dr det viktigt att toaletter
for bussforare och annan personal anordnas p& mer 4n en
plats i byggnaden.

Hallplatser utanfor terminalen

Lings Industrivigens vistra sida planeras kantstenshall-
platser for avstigning. Eftersom nattbussen inte planeras
att g in i terminalen utan ska passera lings Industrivigen

Figur: lllustration av bussterminal 202 |, Rundquist Arkitetkter
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nyttjar den samma hallplatslage f6r sodergdende turer. For
nattbussens norrgiende turer behdvs en kantstenshall-
plats pa Industrivigens 6stra sida.

Verksamhet ovan bussterminalen

Over vinthallen utreds att placera en byggnad for kontor
eller allminna indamal. I bida fallen beh&vs entréer mot
Industrivdgen. Av tillginglighetsskil krivs dven bilang-
oring lings gatan vilket minskar tillginglig bredd for

terminalens eller for gatans funktioner.

Illustration, rérelsemdnster.
&Rundquist april 2020.

RESENARSRORELSER

E—
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Framtida bussfunktioner vaster om
jarnvagen

Ladbrovagen
Lings Ladbrovigen planeras en dubbelhallplats i bida

riktningarna fér ersiteningstrafik same en enkelhallplats i
bida rikeningar for lokaltrafik. Séder om nya Bankes bro
planeras for en dubbel uppstillningsplats i norrgiende
riktning och vid Kv. 1 f6r en dubbel uppstillningsplats i
sydgéende riktning.

Lings den nya anslutningen mot Jupitervigen planeras for
en hllplats for ledbuss i varje rikening.

Stdllningstagande gillande bussfunktioner
Ersittningsbussar foreslas ledas lings Ladbrovigen.

Viderskydd av terminalens kéryta bér utredas och stillas
mot 6kade driftskostnader for vintervighallning. Kostna-
der f6r framtida 6kade drift- och underhallskostnader for

bussterminal och passagerarutrymmen ska beriknas.

Skillnad fran plansamrad

P4 grund av trafikférvaltningens utrymmeskrav bakom
bussuppstillningsplatser i dockningsterminalen s har
bussterminalen efter samraddet utformats med infart i
soder och utfart i norr. Vid plansamridet var busstermina-
len utformad med vindmagjlighet inne i bussterminalen.
Di var bade in- och utfart placerad i soder. Detta skapar
storre utrymmen inom bussterminalen 4n tidigare.

Industrivigens korbanebredd har 6kats efter krav frin
trafikforvaltningen.

Tidigare héllplatsligen for busstrafik lings stadsstriket
utgar. Alla hallplatsligen och reglerplatser pa den vistra
sidan placeras lings Ladbrovigen.
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Trafikservice

Biljettexpeditioner

Biljettexpedition behovs vid de tv3 spirrlinjerna till
plattformarna och ska vara utformade for savil stdende
som rullstolsburna resenirer. Dessutom ska det finnas en
tillginglighetsanpassad toalett for resendrerna.

Den personal som bemannar biljettexpeditionen bidrar till
trygghet pa stationen och kan ge hjilp vid nédsituationer.

Biljettexpeditionen skall placeras sd att den ger personalen
dverblick 6ver hela hallen.

Stadrum och trygghetsrum

Bigge biljetthallarna samt bussterminalen forses med

8- 10 kvm stora stidrum utformade och rustade for att
rymma eldrivna stidmaskiner. I direkt anslutning till
biljetthallarna byggs ocksd s.k. trygghetsrum med en yta
pa ca 5 kvm vardera.

Personalutrymmen
Personalutrymmen behévs bade vid biljettexpeditionerna,
i bussterminalen och for bussligen vister om jirnvigen.

I direke anslutning till biljettexpeditionen ska det rymmas
personalutrymmen, med omkliddningsrum, toalett med
dusch och pausrum.

I bussterminalen krivs personalutrymmen som rymmer
pentry, pausrum, omklidningsrum, toaletter och dusch.
Utrymmet kan troligen placeras i terminalens sddra del.

For att begrinsa gingavstdndet vid kortare raster foreslis
dven en separat personaltoalett i terminalens norra inde
och vister om jirnvigen i Kv. 1 nira bussarnas uppstill-
ningsplatser lings Ladbrovigen.

Biljettautomater

Biljettautomater placeras i de tv4 biljetthallarna samt pa
tva platser i bussterminalens vinthall. P4 varje plats krivs
tvd automater, en placerad for stdende och en fér rullstols-
burna, vilket ger totalt dtta automater.

Sparrar

Spirrar placeras vil synliga, helst i direkt anslutning till
biljettexpeditionerna. Minimum atta spirrar varav tva
breda behovs i den norra biljetthallen och minimum sex
spirrar varav tvd breda i den sédra biljetthallen.

Véagvisning och informationsskyltar

Biljetthallar och bussterminal skyltas enligt Trafikverkets
standard for resendrshanvisning och sikerhet. Detta inklu-
derar rorliga skyltar som visar avgangstider for pendeltag
och trafikforvaltningens bussar samt eventuella trafikstdr-
ningar etc. Stérre informationsskyltar for nista avgang
med pendeltdg bér finnas vid varje brofiste samt i busster-



minalen. Viggburna informationstavlor med tidtabeller,
kartor m.m. placeras i anslutning till biljettautomater.

Ovrig service och handel

Ovrig service och handel kan innebira mindre butik eller
servering, t.ex. barista, salladsbar, pocketshop, blomster-
handel eller kemtvitt, men dven cykelverkstad.

Ytor som kan vara limpliga f6r service och handel ar:

* Broplanet intill rulltrapporna mellan bussterminalen
och norra biljetthallen

* Torgplanet ut mot stationstorget norr om bussarnas
utfart

e I vinthallen lings 6stra fasaden

*  Markplanet i vinthallens sédra del, om personal-
utrymmen f6r bussférare placeras pd évre plan

*  Del av cykelgaraget vid stationstorget kan anvindas
for cykelservice

*  Del av nigot bilgarage pa vistra sidan kan anvindas
for cykel- och bilservice.

En utredning har gjorts av vilka ligen som kan vara
intressanta f6r kommersiell service, Spacescape 2020. Den
utgdr frin bedomda framtida gingfléden i omradet.

I de fall kommersiella behov konkurrerar med trafik- och
resenirsservice ska de senare prioriteras. Vid lokalisering
av ytor for handel och service méste behovet av trans-
porter beaktas. Service, handel och serveringar kriver dven
tillging till miljorum i gatuplanet.

Stillningstagande till trafikservice, service
och handel
Trafik- och resenirsservice prioriteras fore kommersiella

behov.

Vid placering av service och handel behdver transportbe-
hovet beaktas.

Skillnad fran plansamrad
Ny utformning av bussterminal och terminalbyggnad ger
storre utrymmen in tidigare for service och handel.
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Framtida cykelparkering

Behov av cykelparkering

Enligt trafikférvaltningens riktlinjer bor infartsparkering
for cykel anliggas for 30-40 % av antalet pdstigande.

30 % skulle idag motsvara ca 3 000 cykelplatser och enligt
framtida prognos 2050 ca 4 100 cykelplatser.

Trafikforvaltningens rikdinjer ligger hogt. Nuvarande
antal cykelplatser motsvarar ca 5 % av antalet pastigande
pa pendeltaget under ett vardagsdygn. Upplands Visby
ligger dock pa en lag nivd jimfort med andra titorter. Om
andelen cyklande till pendeltaget okar till 15 % 2050 ger
det ett behov av ca 2 000 cykelplatser. Om Visbyborna
bérjar cykla i samma omfattning som de bittre cykelsti-
derna, t.ex. Umed, skulle det behévas 3 000 cykelplatser.

Behovet av antalet platser i olika ligen ir svirt att forutse.
Behovet kan variera beroende av typ och storlek pé bosti-
der men ocksa av hur tit busstrafik som erbjuds. Dirfér
bor méjligheter hillas dppna f6r att utska antalet cykel-
platser. Detta kan goras genom utokad markparkering
eller parkering i flera plan. Detaljplanen planeras for en
successiv utbyggnad av cykelparkeringar och i forsta ske-
det ska det rymmas 1 000 cykelplatser med méjlighet att
utdka till det dubbla.

Framtida cykelparkering

Inpendlande cyklister vintas komma frin bade dster

och vister. Parkering for cyklister behévs vid alla fyra
entréerna till stationen. De forsta 1 000 cykelplatserna
har fordelats pa de fyra brofistena enligt prognoser for
framtida boende vid ca 60 000 invinare i kommunen. De
flesta cyklisterna vintas i framtiden komma frin den &stra
sidan av jirnvigen, se nedanstiende tabell under respek-
tive plats. For att ge god standard vid framtida okad andel
cyklande eller fler invanare bér detaljplanen ge méjlighet
till utékning av antalet cykelplatser.

Tabell: | ett forsta skede foreslds | 000 platser for cyklar

Ingrids torg
160 cyP/ 225 kvm

Stationstorget
400 cyP/ 560 kvm

Sydvidstrabrofistet
140 cyP/ 200 kvm

Bankes plats
300 cyP/ 280 kvm

SAMMANFATTANDE PM - TRAFIK OCH RESEFUNKTIONER | OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE 63



Stationstorget

Vid Stationstorget planeras for ca 400 cykelplatser med
mojlighet ill utokning. Platser f6r gymnasieskola och
andra verksamheter kring torget tillkommer.

Cykelparkeringen féreslas i nira trappa och ramp till
Ingrids bro.

Ingrids torg

Vid Ingrids torg ir det inledande behovet ca 160 cykel-
platser for infartsparkering med méjlighet till utékning.
Cykelparkering for verksamheter kring torget tillkommer.

Cykelparkeringar foreslas frimst pd Ingrids torg,
men dven under Ingrids bro lings Ladbrovigen.

Bankes plats

Vid Bankes plats ir behovet ca 300 cykelplatser for
infartsparkering med méjlighet till utskning.

Cykelparkeringen féreslas nira trappa och ramp till nya
Bankes bro.

Sydvistra brofistet

P34 den vistra sidan om den sédra bron ir behovet ca 140
cykelplatser for infartsparkering med méjlighet till utok-
ning.

Cykelparkeringar foreslas pa tvd nivéer, bide pa brostriket
och lings Ladbrovigen.

Standard

Enligt trafikfrvaltningens rikdinjer ska infartsparkering
for cyklar placeras inom 25 meter frin stationsentré.

Cykelparkeringarna ska ha gen anslutning till cykelnitet,
ge enkel och snabb parkering, vara viderskyddade, ha
goda méjligheter att l3sa fast cykeln, vara behagligt belysta
och vara 8ppna for insyn. I nirheten av cykelplatser bor
finnas cykelpump samt skap for frvaring,.

Vid utformning av parkering foreslds ett c/c mellan
cyklarna pé ca 50-55 cm. Med smalare matt kan det vara
svart att stilla in cyklarna, med bredare métt finns risk
att utrymmet mellan anvinds for en extra cykel. Cykel-
raderna behéver vara ca 1,8 meter djupa och gingarna
mellan cykelraderna 2,0 meter, vid tviplansstill minst 2,5
meter.
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Stallningstagande till cykelparkering och
cykelstrak

Utrymme for totalt ca 1 000 cyklar i ett plan bedéms
behévas vid de fyra stationsentréerna. Dessa ska litt
kunna utdkas till ca 2 000 cyklar, delar av dessa kan vara
i tva plan.

Cykelparkering ska enligt trafikférvaltningens rikdinjer
placeras inom 25 meter frin stationsentréer, men detta ir
¢j mojligt med ett stort antal cykelplatser.

Skillnad fran plansamrad

Efter krav pa prioritering av utrymmen for vistelse pa
torgen har reserverat utrymme for cykelplatser minskats
fran 3 000 cykelplatser till 2 000 cykelplatser.
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Bilangoring

Angoring och lastplats

En del av kollektivtrafikresenirerna kommer
att ha behov att angéra med bil. Det ir viktigt
att det reserveras sirskild plats for detta inda-
mal, annars finns risk att bilisterna inkriktar pd
bussarnas hllplatsytor. Angoringsplats planeras
inom 25 meter frin entré.

For att hantera avfall- och varutransporter till
stationen planeras lastplatser lings Industrivi-
gen.

Taxi

En taxistation planeras nira den mest anvinda
entrén mot stationstorget pa den ostra sidan.
Placering dster om stationen motiveras av nirhet
till bussterminalen samt att centrum nés enklare
frin den ostra sidan.

Taxistationen planeras for minst fyra taxibilar
och ska vara vil synlig fran entrén. Sikten mellan
entrén och taxiuppstillningen bér vara fri s att
ovana resendrer litt hittar taxistolpen.

Parkering for rorelsehindrade till
stationen

Plats for rérelsehindrade reserveras pa den norra
delen av angpringsytan vid Bankes plats. Ramp
upp till gingbanan anliggs fran angdringsfickans
norra del.

Stdllningstagande till bilangoring
Taxistation planeras att anliggas nordost om
stationstorget, lings Industrivigens norra del.

Utrymme for privatbilister att slippa av reseni-
rer anldggs pa vistra sidan om Industrivigen, i
héjd med nya Bankes bro. P4 den vistra sidan
om jirnvigen planeras ingen ordnad plats for
Kiss&Ride, de flesta dagar kan ersdttningstrafi-
kens hallplatsligen anvindas for angdring.

Skillnad fran plansamrad

Ingen bilangring planeras vid stationstorget
utan forliggs mellan Plangatan och Anton
Tamms vig pa den vistra sidan av Industrivigen

i h6jd med nya Bankes bro.
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Infartsparkering for bil

Framtida behov

Infartsparkeringar ir en ginst som bér erbjudas de som
bor lingt fran matande busstrafik med god turtithet.
Infartsparkeringarna bidrar endast till en liten del av det
totala antalet resenirer frin Upplands Visby station. Tra-
fikforvaltningen stiller inga krav pa infartsparkering vid
Upplands Visby station.

Ca tre fjardedelar av de boende och verksamma inom
Upplands Visby kommun har mer dn 1 km till stationen.
Dessa kommer i de flesta fall att cykla, ta buss eller bil nir
de ska resa till/fran Upplands Visby station. Cykel- och
busstrafik kommer att prioriteras, men behov finns ocksd
for infartsparkering for bilar.

Enligt trafikfrvaltningens riktlinjer kan infartsparke-
ring behovas for boende utanfor titort som har lingre

dn 900 meter gang- eller cykelvig till hallplats med

minst 30-minuterstrafik vid hégtrafik. I Upplands Visby
beriknas att 700-800 invanare har dessa férhillanden.
Med ett antagande om 2,35 personer per hushéll (genom-
snitt 2020) och att 30% av hushallen skulle behéva en
infartsparkering for bil s ger detta ett behov pé ca 100
platser. Om istillet 50% av hushéllen antas infartsparkera
ir behovet ca 160 bilplatser.

Stadsmilj6 vid stora parkeringsytor

Stora ytor fér infartsparkeringar upplevs ofta som otrygga
platser. Bilister passerar pA morgonen och pa efter-
middagen, men under dagen stér ytan 6de med parkerade
fordon. Den ofta centralt beldgna ytan blir uppbokad
utan aktiviteter under storre del av dagen och pa kvillar
och nitter 6dslig och tom, vilket skapar otrygghet.

Lage och utformning

Infartsparkering for biltrafik planeras erbjudas i parke-
ringshus inom omrédet. Ett nordligt ldge i ett parkerings-
hus i Kv. 1. Ett sydligt lige i garage eller parkeringshus i
Kv. 18 eller Kv. 19.

Under ett okint antal ar d& Ostkustbanan dnnu inte
byggts ut kan ca 300 bilplatser f6r infartsparkerare ordnas
pa det sparomride som inte nyttjas, d.v.s. pa den yta som
idag 4r Ladbrovigen.

Avstandet frin stationen till cykelparkeringar och
busshallplatser ir kortare 4n till infartsparkeringen for
bilar vilket gynnar cyklande och busspendling. Framtida
efterfrigan pd infartsparkering kan komma att dimpas av
lingre gdngavstdnd fran parkeringen till stationen.
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Parkering reserverad for kollekrivtrafikresenirer ska ligga
pa kvartersmark.

D4 infartsparkeringen byggs ut bor efterfrigan av laddser-
vice med el till fordon utredas och beaktas.

Stillningstagande infartsparkering
Infartsparkering for bil foreslds att begrinsas till 160
bilplatser och vara placerade i Kv. 1 samt i Kv. 18 eller 19.

Infartsparkeringen foreslas fortsatt vara avgiftsbelagd.
Avgiften bor sittas si att det oftast finns ett fatal platser
lediga.

Skillnad fran plansamrad

Tidigare planerades det for att ersitta 510 bilplatser f6r
infartsparkering under Milarbron, vister om jirnvigen.
Istillet foreslés 160 bilplatser och placering i Kv. 1 samt i
Kv. 18 eller 19.



ORDLISTA

BTA
Bruttoarea beriknad pd byggnaders yttermatt och antalet
véningsplan.

Busstation

Ett samlande begrepp for anliggningar for bussar som
angor stationen bade pé den 8stra och den vistra sidan
om jirnvigen.

Bussterminal

Den stora terminalen pé den 8stra sidan, som majoriteten
av bussarna trafikerar. Bussterminalen bestar av kory-

tor, angoringsplatser, tidsregleringsplatser, vinthall och
personalutrymmen.

Bytespunkt
En station med bytesméjligheter till samma eller dvriga
trafikslag

Gaturum

Utrymmet mellan byggnaders fasader, vilket bl.a. kan
inkludera gangytor, vistelseytor, parkstrik och kérytor
samt i vissa fall forgirdsmark.

Jarnvéagsparken

Jarnvigsparken avgrinsas av infartsparkeringen i norr och
Centralvigen/bussterminalen i séder och inkluderar bland
annat Henriksborg och Villa Korpkulla.

Kommunikationsytor
Ytor som binder samman resefunktionerna, till exempel
broarna dver spéren, trappor och ramper.

P-tal (parkeringstal)
Angivet minsta antal bilplatser som bor anldggas i f6rhal-
lande till byggda ytor. Anges t.ex. for bostider, handel,

service, kontor och dyligt.

Resefunktioner

I begreppet ingar alla storre funktioner som ér knutna till
stationen sisom tagstation, busstation, infartsparkering
for cykel och bil samt angéringsytor for cykel, bil, taxi.

Resenirsservice/trafikantservice

Primir reseservice dr t.ex. biljettforsiljning, biljett-
automater, informationsdisk, trafikinformation, toaletter
och vintutrymmen. Utdkad resenirsservice ir t.ex. baga-
geforvaring, kiosker, matstillen, bankomater, vixlingskon-
tor, biluthyrning, hotell och butiker.

Station

Begreppet ett samlingsnamn for sjilva malpunkten/
kommunikationsnoden. I begreppet station ingar oftast
ankomstzoner, serviceytor, kommunikationsytor och
plattformar.

Visby Entré
Visby Entré dr namnet for projektet.

Visby stationsomrade

Anvinds i denna rapport som en forenklad benimning pd
det omrade som behandlas i detaljplan for Ostra Runby
med Visby stationsomride

Avc

Atervinningscentral hanterar atervinning av fler fraktioner
in forpackningar, t.ex. grovavfall elektronik, farligt avfall.
I detta dokument talas endast om mini-AVC, som ska
kunna ta hand om birbara ting.

AVS (avfall)
Atervinningsstation, kvartersnira insamling fr hushéllens
forpackningar och returpapper.

Avs (ett utredningsskede hos Trafikverket)

En atgirdsvalsstudie 4r ett arbetssitt som Trafikverket till-
sammans med regioner och kommuner i ett tidigt skede
genomgdr for att skapa en helhetsbild och hitta hillbara
forslag pé atgirder.
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UNDERLAG

Underlag till arbetet har himrats frin olika rapporter och
samarbete med olika organisationer.

Avfall

Handbok {6r avfallsutrymmen, Rikdlinjer f6r utformning
av avfallsutrymmen vid ny- och ombyggnation, Avfall
Sverige 2018

Raddningstjansten

PM Framkomlighet for riddningstjinstens fordon, Séder-
torns brandforsvarsforbund, 2011-07-04

Utrymning med riddningstjinstens stegutrustning, Vig-
ledning f6r dimensionering inom Brandkédren Attundas
(BA) utryckningsomride, 2015-10-10

Utrymning med hjilp av riddningstjinstens utrustning,
Vigledning vid utformning av byggnadstekniske brand-
skydd, Storstockholms brandforsvar, 2017-03-29

Spar och station
Funktionsutredning Spar, Visby Entré, Tyréns AB, 2017

PM Risk - studie av alternativa utféranden, Brandskydds-
laget, 2017-10-15

Visby Entré, paverkan pd Ostkustbanan som riksintresse -
Utrymning frin spdromréidet, Brandskyddslaget,
2016-03-11

Riksintresseprecisering Ostkustbanan, delen Solna-Upp-
sala, Trafikverket Rapport 2016:102

Avtal pendeltigstationer, Svenska Staten genom Trafikver-
ket och Stockholms lins landsting genom Trafiknimnden,
2015

Atgirdsvalsstudie - Utveckling av pendeltigstrafiken -
Slutrapport, Trafikverket, 2020

Moten med Trafikverket

Métesanteckningar frain méte med Trafikverket, Projeke
Visby Entré - Detaljplan for 6stra Runby med stations-
omride, 2020-02-24

Trafik och transportprognoser, Trafikverket, visat och
himtat den 2021-08-11 frin:
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Plane-
ra-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallse-
konomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprogno-
ser/
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Trafikforvaltningen

Utredning av terminalbehov, Sweco 2012

Mailkonversation med Elenor Sibborn, Stombusslinje H
strdk- och strickningsstudier, 2021

Kravlista - Terminal Upplands Visby, Trafikfrvaltningen,
2019-09-11

Riktlinjer Utformning av terminaler, Trafikforvaltningen,
2020-01-13

Riktlinjer Infartsparkering (RiPark), Trafikforvaltningen
2019-06-03

Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hinsyn till
busstrafik (RiBuss), Trafikférvaltningen, 2019-05-20

Typritning rulltrappor - 0021-6500-0053, SL,
2016-11-22

Studie av terminaltyper - Upplands Visby, Underlag for
beslut av typutformning for bussterminal, Upplands
Visby kommun och Trafikfrvaltningen, 2019-12-13

Cykel
Regional cykelplan for Stockholms lin, Trafikverket, 2014

Parkering

Rikdlinjer Infartsparkering, Trafikférvaltningen,
2019-06-03

Utokar dgardirektiv for Visbyhem AB, beslutat i KF
15 juni 2020

Trafikfloden

Visby Stationsomride - Stadsanalyser av Detaljplan for
ostra Rundby med Visby stationsomrade och Detaljplan
for Optimus, Spacescape, 2020-06-01

Analys av framtida biltrafikfléden av M4trafhic (Anders
Bernardsson)

Utformning
Forprojektering av gata och bussterminal, WSE, 2021

Levererat material frain Rundquist arkitekter, 2021

Visby Entré - Schematic Design 02 Report, Zaha Hadid
Architects, 2019-04-18



Kommunens ledande dokument

Visby stad 2040, Oversikesplan for Upplands Visby kom-
mun, Upplands Visby kommun, 2018

Trafikstrategi, 2010 och arbetsmaterial till Trafikstrategi
2017, Upplands Visby kommun

Trafikplan 2013, Upplands Visby kommun
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