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Figur: Geogrdfisk avgrdnsning av detaljplan for dstra Runby med Vdsby stationsomrdade
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INLEDNING

INLEDNING

Vad ar mobilitet?

Mobilitet

Ett av mélen med trafikplaneringen ir att bidra dill
hallbara och attraktiva stadsmiljoer. Men fysisk planering
och god kollektivtrafik har visat sig inte ricka for att oka
andelen hallbara resor. For att fa fler att uppticka och
vilja de héllbara alternativ som finns behovs bland annat
paverkansdtgirder for attityd- och beteendeférindring.
Vid planering f6r mobilitet ingar férutom trafikirgirder
dirfor aven beteendepiverkande dcgirder.

Hallbart resande

Begreppet avser resor och transporter som ir bade yteffek-
tiva och energieffektiva i ett livscykelperspektiv. I vissa fall
kan firdmedlet dven gynna folkhilsan.

Hallbar utveckling

Hallbar utveckling innebir att sikerstilla goda livsmil-
joer for alla minniskor nu och i framtiden. For att nd

en hillbar utveckling krivs att tre dimensioner beaktas;
ckologisk, ekonomisk och social héllbarhet. I et hallbart
samhille skapas goda livsvillkor med ekologin som ram
och med ekonomin som verktyg.

Tabell: Exempel pa olika mobilitetsatgdrder

Trafik och parkering

Trafikstrategi 4r ett vergripande styrdokument som kom-
muner tar fram for hur de olika trafikslagen ska prioriteras
och hanteras vid fysisk planering och trafikplaner med
forslag pa atgirder. Ibland gors separata strategier/planer
for ett trafikslag eller en konsekvens, t.ex. cykeltrafik eller
trafiksikerhet. Ibland inkluderas alla trafikslag i samma
dokument och kan dven omfatta trafikens paverkan pd
omgivningen, t.ex. buller.

Minga kommuner har tagit fram separata parkerings-
strategier och parkeringstal for biltrafik eftersom de giller
stillastdende fordon och inte direkt beror rorlig trafik.
Indirekt paverkas bilanvindandet av tillgang pé bilparke-
ring.

D4 nationella och regionala mal styr mot att 6ka det hall-
bara resandet anger en mobilitetsstrategi den strategiska
riktningen mot férindrade resvanor. Bilparkeringen ér en
aspekt som paverkar resvanorna medans en mobilitetsstra-
tegi inkluderar hela-resan-perspektivet.

Mobilitetsatgirder, s.k. mobility mana-
gement

Mobilitetsatgirder ér ett samlingsbegrepp for olika typer
av dtgirder som berdr resande och transporter. Tvingande,
styrande, ledande eller attitydpaverkande atgirder kan
paverka behovet, effektivisera eller pa annat sitc gynna
hallbara resor och transporter.

Mobilitetsatgirder |Atgirder som ir
Atgirder som attitydpavekande ledande styrande tvingande
paverkar behovet av utbildning i nirliggande
resa ellertransport digitala méten killsortering och
atervinning,
hemleveranser
paverkar firdmedelsval | information om gena och sikra tringselavgifter, | forbud mot for-
eller effektiviserar rese- och transport- | cykelvigar, reglering av don inom viss tid
transportsatt . . .
utbud cykelpooler bilparkering eller viss zon
gynnar hallbart resande | information om goda kollektiv-
klimatpaverkan forbindelser

Avgrinsning av detaljplancomrédet visas pa motstiende sida.
Namnet pi detaljplanen ir Detaljplan for Ostra Runby med
Visby stationsomrade. I detta dokument kallas omradet
forkortat Visby stationsomrdde. Genomférandeprojektet
benimns Projekt Visby Entré.
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Overgripande mal

Globala mal

Sveriges och Region Stockholms klimatarbete utgdr fran
internationella mél som ir resultatet av globala dverens-
kommelser. 2015 antog FN:s samtliga medlemslinder
Agenda 2030. Agendans mal ar ate till &r 2030 uppnd en
socialt, ekologiskt och ekonomiske hallbar utveckling virl-
den &ver. For att uppnd miljomalen krivs det bland annat
att utslippet av vixthusgaser minskar med cirka 7 procent
varje ar frin och med 2020.

Nationella mal

Sveriges langsiktiga klimatmal dr att nettoutslippen ska
vara noll senast &r 2045. Fér att nd dit har 16 nationella
miljomal antagits av riksdagen. Ménga av dessa har
kopplingar till trafik och transporter. Transporter star idag
for en tredjedel av Sveriges totala utslipp av vixthusga-
ser. Malet dr att utslippen frdn transporter (undantaget
koldioxidutslidpp frin inrikesflyg) senast ar 2030 ska ha
minskat med 70 procent jimfort med 2010 drs nivaer.

CO,-ekv per capita ar

Regionala mal

I likhet med de nationella klimat- och energimélen anger
den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen
(RUEFS 2050) att regionen ska nd nettonollutsldpp senast
2045. 1 RUFS finns ocksa ett delmal som innebir att de
klimatpéverkande utslippen per invinare ska minska till
1,5 CO2-ekvivalenter till 2030.

Kopplat till transportplaneringen har ett antal mél anta-
gits i regionen for att skapa god samhillsnytta och pa ett
hallbart sitt oka tillgingligheten:
o Sikerstill att befintlig transportinfrastruktur fungerar
och utnyttjas smart.
*  Bebyggelseplanera for hog tillginglighet med kollek-
tivtrafik som norm.
*  Okade satsningar framfor allt pa kollektivtrafik, men
dven pd ging, cykel och effektiv nytrotrafik.
*  Akdiv prioritering av det begrinsade vigutrymmet for
att trafiken ska rulla effektivt utan allvarliga kéer.

3,0

2,5

2,0

15
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’
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2045/2050

Figur: Mdl for CO2-ekvivalenter enligt Regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS)
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Kommunala mal

Malet om minskat utslidpp av vixthusgaser prioriteras
dven i Upplands Visbys ledande planeringsdokument. I
Upplands Visbys 6versiktsplan ”Visby stad 2040” beslu-
tad 2018, i energi- och klimatstrategin beslutad 2016 och
i trafikstrategin beslutad 2010 lyfts klimatsmart resande
fram som en vital aspeke att arbeta med for att uppna
klimatmalen. Transporterna star for den storsta andelen av
utslipp av vixthusgaser i Upplands Visby kommun.

Energi- och klimatstrategin och trafikstrategin anger att
kommunens dkade resbehov i forsta hand ska tillgodo-
ses med ging-, cykel och kollektivtrafik. Gaturummet
ska anpassas sd att mer hallbara firdmedel prioriteras. I
Upplands Visbys dversiktsplan anges bl.a. att cykelpar-
keringar ska prioriteras framfor bilparkeringar vid viktiga
mélpunkeer, detta for att gynna hallbara firdmedelsval.

Trots okande befolkning har biltrafikflodet inom kom-
munen generellt inte 6kat under de senaste 10-15 aren da
ging-, cykel-, och kollektivtrafik har tagit hand om det
okade transportbehovet.

De tvd klimatmalen som bada omfattar det
geografiska omradet:

Produktionsperspektiv — 2040

» Kommunen ska verka for att utsldppen av
vaxthusgaser inom det geografiska omradet
Upplands Vdsby kommun minskar till hégst 0,5
ton CO,e per invanare ar 2040.

Nuldge 1,8 ton (2014)
Konsumtionsperspektiv — 2040

* Kommunen ska verka for att utsldpp av
vaxthusgaser férorsakade av invanare i Upplands
Vasby kommun minskar till hégst 3,3 ton CO.e
per invanare ar 2040.

Nuldge 10,7 ton (2014)

Figur: Mdl for CO2-ekvivalenter enligt energi- och klimatstrategi i
Upplands Vdsby

Vaxthusgasutslapp i Upplands Vasby
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Figur 2.

Sammanlagda vaxthusgasutslapp i Upplands
Vasby under aren 1990 och 2010-2014,
uppdelat pa olika utsldppskillor (Nationella

2014 emissionsdatabasen, 201 6),

Figur: Utsldpp av vixthusgaser i Upplands Vésby 1990 och 2010-2014
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Strategi for mobilitet
och parkering

Trafikstrategi 2010 och Trafikplan 2013
Nu gillande Trafikstrategi och Trafikplan i Upplands

Visby kommun 4r ca 10 &r gamla och omfattar inte
beteendepaverkande atgirder. Trafikstrategi och Trafikplan

behandlar inte mobilitetsitgirder.

Under édren har det dven skett ett trendbrott vad giller
efterfrigan pd bilplatser. Detta har gjort att parkerings-
delen i Trafikplanen blivit férdldrad och att sirskilda

parkeringsutredningar gors i de flesta detaljplaner.

Projekt Vasby Entré

For projekt Visby Entré finns ett akut behov att losa par-
keringsbehovet i syfte att nd beslutade projektmal och kli-
matmal. Omradet har ett centralt lige och ytor for bilplat-
ser bor begrinsas och om majligt 1sas pa ett sitt som gir
att anpassa till framtida indrade behov. AB Visbyhem har
under 2020 givits utdkat dgardirektiv och ska verka for att
mobilitetshus/parkeringshus ska uppforas och forvaltas i
bolagets regi for allmint dindamal i syfte act 6ka framkom-
ligheten samt minska antalet markparkeringar.

Genomférande av olika mobilitetsitgirder, sisom goda
cykelfaciliteter, abonnemang pa kollektivresor eller
medlemskap i bilpooler paverkar efterfrigan av bilplatser.
Denna strategi och plan fér mobilitet inkluderar strategi
och plan f6r parkering inklusive parkeringstal.

Syfte med en strategi for mobilitet

Strategin ska ange mal for hillbart resande inom Visby
stationsomrade och med vilka medel man nér dit.

Strategin ska inkludera bade personresor och varu-/avfalls-
transportet, resor under arbete och fritid, barn och dldre
samt angdring och parkering till bostdder, verksamheter

och kollektivtrafik.

Syfte med en plan for mobilitet

I plan for mobilitet ska krav anges for mobilitet inom
Visby stationsomrade. Detta giller krav pd parkering av
fordon men dven pd annat som kan minska res- och trans-
portbehov, t.ex. god avfallshantering.

Fortsatt arbete

Avsikten ir att mobilitetsstrategi och mobilitetsplan for
Visby stationsomride ska kunna anvindas som forebild
for andra delar av kommunen.

Olika mobilitetsatgirder kan komma att tillimpas i de
centrala delarna av kommunen, i andra kommundelar
med flerfamiljsbostider, i sméhusomraden och i glest
bebyggda delar. Detta fortsatta arbetet foreslas dirfor delas
pd olika zoner. Varje zon ges ett egen grundutbud och en
egen mobilitets- och parkeringsplan.

Mal for Vasby stations-
omrade

I Planprogrammet infor Detaljplan for Ostra Runby med
Visby stationsomrade anges det Gvergripande malet vara
att "skapa en ny stadsdel och utveckla stationsomradet
till en av kommunens birande centrumpunkeer”. Malet
beskrivs under tre punkter:
* En kapacitetsstark och komplett kommunikations-
nod med egen identitet
* En tit och funktionsblandad stad med utvecklade
strak
*  En stadsdel som bidrar till en hallbar utveckling

8 DETALJPLAN FOR OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE



FORUTSATTNINGAR/UNDERLAG

FORUTSATTNINGAR
OCH UNDERLAG

-~ Enligt gillande 6versiktsplan ska fortitning fortsitta i de
U P P I an d S Vas by ocC h centrala delarna av kommunen. Personalintensiva verk-
1 samheter ska ligga nira kommunikationer for att under-
stationen litta pendling och rekrytering. Stérre kontorsetableringar
ska i huvudsak placeras i anslutning till stationen.

Stationens lage i kommunen

Upplands Visbys bebyggelse dr i huvudsak samlad kring Stationens betydelse for invanarna

jarnviagen och E4:an med landsbygd i de yttre delarna

av kommunen. Upplands Visby station ligger centralt

i bebyggelsen. Fortitning med bostider har forbittrat

underlag for offentlig och kommersiell service. Idrottsan-

laggningar, skolor, sillankdpshandel, storre dagligvaru-

handel och képcentrum har successivt inférlivats i en

funktionsblandad stadsmiljo i takt med att staden har Ca 72% av Upplands Visbys invanare éver 16 ir pend-

byggts ut. lade 2019 ut for arbete och skola. Andelen och antalet
har stadigt 6kat och andelen var f6r 10 ar sedan ca 67%.

En stor del av boende i Upplands Visby ir beroende av
att pendla till arbete eller skola. De huvudsakliga pend-
lingsstraken gir sdderut mot Stockholm och norrut mot
Arlanda/Uppsala. For dessa resor ger pendeltdgen ofta
effektiva mojligheter.

Teckentorklaring

FRAMTIDSBILD 2040

VALLENTUNA
KOMMUN

d
stider, gronytor och verksambeter.

Smiskalig stadsbyod

Landsbygd

> \
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wwimae
e ‘."
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< - _,"
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N —
7 Trafikplats pd et statiga wigndtet.
(\ TABY == Kolleklivirafiionbindelse
KOMMUN J
S\ Exokestrackning benaver utredss.
\ "
| Vognatet for bddecykel,bik och busstrafkanter
k My Barriarbrytande |2nk
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Figur: Oversiktsplan Vdsby stad 2040, framtidsbild

DETALJPLAN FOR OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE



FORUTSATTNINGAR/UNDERLAG

Antal 18000

16000

14000

12000
10000
8000
6000
4000
2000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

o

Figur: Inpendlare bld, utpendlare roda, boende och verksamma
inom kommunen gréna under dren 2010 till 2019
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Figur: Avstdnd frdn pendeltdgsstation 700 m, 2 km och 3 km
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Figur:
Pendeltdagsresendrernas fdrdsditt till stationen vid enkdt 2015

Antalet inpendlare och antalet som bide arbetar och bor
i kommunen har under perioden legat konstant, d.v.s.
nistan all 6kning av antalet invénare har givit 6kning av
antalet utpendlare.

Under 2015 genomfordes en enkit bland resendrerna som
dkte med pendeltdget frin Upplands Visby station i syfte
att ta reda pd hur de tagit sig till pendeltdget. Det vanli-
gaste firdsittet var ate gé eller ta bussen till stationen.

Upplands Visby station ir kommunens enda pendeltigs-
station. Ca 7 000 invénare (15%) har (2021) gingavstand
till stationen, d.v.s. inom 700 meter figelvigen. Av kom-
munens invinare har ca 36 000 (77%) kortare 4n 3 km
till Upplands Visby station. Boende i den sydéstra delen
av kommunen har nirmare till Rotebro station i Sollen-
tuna kommun. 84% av invinarna har kortare in 3 km till
ndgon av stationerna.

Kollektivtrafikutbud

Fran pendeltdgsstationen gir tag till Stockholm, Uppsala,
Miirsta och Arlanda. Vid stationen finns dven en busster-
minal dir bussar gir till alla delar av kommunen. Nistan
alla busslinjer i kommunen leder via Upplands Visby
station.

Trafikf6rvaltningen/ Region Stockholm planerar f6r ca 2,5
ganger fler bussavgingar fran stationen ar 2050 4n idag.
Trafikforvaltningen planerar dven for tvirgiende stom-
busslinjer, en till Vallentuna/Arninge och en till Barkarby.

Kollektivtrafikresande

Antalet pastigande vid Upplands Visby station har 6kat
och antas fortsitta oka. 2030 beriknas antalet pistigande
pa pendeltagen ha ckat till 11 100 och 2050 «ill 13 700
per dygn medan antalet pdstigande pd bussarna vintas oka
till 11 100 respektive 13 400 per dygn, WSP 2020.

Figur: Antalet pdstigande vid Upplands Vésby station 2010-2019
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Tabell: Kollektivresande fran Upplands Vdsby station,
Trafikanalys 2020

Antal pastigande under vardagsdygn

2007 2030 2050

10 400 12 400
700 | 000

1100 13700

Pastigande Nuldge

Busstationen

4000 5400

Ladbrovigen

Pendeltag 6 000 7 100
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Vasby Entreé

Laget i kommunen

Visby Entré ligger liksom stationen centralt i kommunen
och har dirmed nirhet till hela utbudet av kollektivtrafik.
Liget ger ocksd méjlighet for boende och verksamma

i Visby Entré att inom cykelavstand nd huvuddelen av
kommunens aktivitetsutbud t.ex. bad i Milaren, natur-
marker, figelsjo, motionsspar, simhall, ishall, restauranger
handel, bibliotet och annan kommunal service.

Tillkommande bebyggelse

Totalt planeras for ca 145 000 kvm BTA inom detaljpla-
nen, varav ca 125 000 bostider, ca 20 000 kontor, handel
och lokaler.

Beraknat behov av bilplatser

Ett grundkrav pd 0,5 bilplatser per ligenhet inkl. besoks-
parkering har beslutats for detaljplanecomradet. Vid
planering antas 80 kvm BTA per ligenhet. Detta ger ett
behov pa ca 890 bilplatser for tillkommande bostider och
verksamheter.

Vid utbyggnad av detaljplanen tas ca 160 bilplatser tillhs-
rande AB Visbyhems stjirnhus i ansprak. AB Visbyhem
arbetar med att effektivisera sina bilplatser. En del av

de 160 platserna utreds for att ersittas inom AB Visby-
hems befintliga anliggningar, 6vriga ska ges plats inom
detaljplanen.

Inom detaljplanens omrade finns idag dven infartsparke-
ringar for bil och cykel. Dessa beskrivs under egen rubrik,
Infartsparkering.

Omradets utmaningar

Forutsiteningarna for att anlidgga parkering i garage under
byggnader varierar mellan kvarter. I flera av kvarteren

dr det olampligr ate ldgga parkering under bostadshus
medan négra av kvarteren mot Ladbrovigen kan rymma
tva parkeringsnivier med fler bilplatser 4n sitt eget behov.
For dessa kvarter kan det innebira en okad risk att bygga
mer dn for det egna behovet, om det framtida bilplatsbe-
hovet sjunker. Om kvarteren helt underbyggs med garage
forsvéras ocksd mojligheterna att lokalt omhinderta
kvarterens dagvatten.

I planomradet ster om jirnvigen med bussterminal, torg
och platsbildning saknas utrymme for parkering.

I motstdende tabell anges for varje kvarter:
* beddmt behov av bilplatser utan mobilitetstjinster,
* bedomt antal bilplatser med ett halvt eller ett plan
parkering inom bostadskvarter,
*  beddmt antal bilplatser med ett helt eller flera plan
parkering inom bostadskvarter.
For Kv. 1 antas fyra respektive fem plan parkering. I
Kv. 19 antas tre parkeringsplan mot Milarvigen.

Eftersom forutsittningarna att ordna egen bilparkering
inom kvarteren saknas for flera kvarter (orange markering
i tabellen) krivs organisatoriska 16sningar for att sikra
mobilitet for alla kvarter.

Omradets mojligheter

Liget med ett stort utbud av kollektivtrafik och cykelav-
stand till service, handel och fritidsaktiviteter ir omridets
storsta fordel.

Ett stort antal bostider tillkommer. Vid byte av bostad
4r det littare att dndra rutiner och starta ett mer hallbart
resande.

Inom omrédet finns mojlighet att bygga ett eller tva
parkeringshus. I parkeringshus kan de fastighetsigare som
inte kan eller vill anligga bilplatser i kvarteren erbjudas
mojlighet dill s.k. parkeringskép.

D3 bade byggande av garage under bostadshus och frikop
ir kostsamt kan det dven vara méjligt att med sirskilda
mobilitetsatgirder minska antalet bilplatser. Fér att moti-
vera byggherrar bor atgirderna inte vara mer kostsamma
in att anligga bilplatser. Samtidigt bér dtgirderna vara sd
omfattande att de ger effeke pa resandet.

Totalt har omridet goda forutsittningar for ett framtida
hallbart resande.

Utbyggnad av bilparkering

For att tidigt under utbyggnaden kunna erbjuda parke-
ringskdp dr det limpligt att bygga ett parkeringshus i

Kv. 1. Detta kvarter ar utsatt for alltfér hoga bullervirden
for att rymma vanliga bostider. Ett eventuellt andra p-hus
bor byggas ut sent i genomférandefasen, da efterfrigan pa
bilplatser blivit tydligare. Da utbyggnaden planeras ske
med borjan i norr mot séder kan Kv. 18 och/eller Kv. 19
vara limpliga att rymma ytterligare bilparkering.

12 DETALJPLAN FOR OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE
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Tabell: Bedomt bilplatsbehov i olika kvarter vid antagandet 80 kvm/Igh.
Bedémd majlighet att klara behovet i eget garage markerat med gront.

Ostkustbanans utbyggnad 4r som riksintresse en
forutsitening for planliggning av Visby stations-
ca 70 bpl i varje plan omréide. Trafikverket saknar innu beslut och
15 600 96 resurser for utbyggnad av fler spar. Under icke

dverskddlig tid kommer en del av jirnvigsomradet
inte att tas i ansprak for jirnvig utan kan anvindas
23 800 for annan verksamhet, t.ex. parkering.

3700 22

6000 37
4300 26
13 200 80
12900 79
12900
4800
4600
3200
8 000
2 600
6 500
13 200

13 600 85

Figur: Karta over detaljplanen med kvartersnumm
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Kostnader for parkering

Cykelplatser

Det kostar att anlidgga parkeringar. Kostnaderna for cykel-
platser varierar kraftigt beroende pé standard, om det ir
enstaka platser i gacurummet, viderskyddade platser nira
station, platser i lista garage, om det finns mojlighet till ladd-
ning och forvaring eller platser med dvervakning. Yemissigt
tar ca 16 cyklar upp lika stort utrymme som en bilplats.

Trafikfrvaltningen anger 3 000 - 8 000 kr/cykelplats i
anliggningskostnad. Uppgifter frin andra anliggningspro-
jekt finns uppgifter pd 10 000 - 20 000 kr/cykelplats for att
anligga ldsta garage med forvaring och laddméjlighet.

Bilplatser

Aven kostnader for att anligga bilplatser varierar. bl.a.
beroende pd om de placeras i markplan, i garage under
andra byggnader eller i separata parkeringshus. I nedan-
stende tabell visas en berikning av bilplatskostnader.

For markparkering och p-hus tillkommer virde f6r mark
som annars hade kunnat bebyggas, s.k. alternativ markan-
vindning. Kostnader f6r bilparkering i garage inom Visby
stationsomrade bedoms motsvara 1 500- 2 200 kronor
per ménad eller runt 100 kr per dag.

En bilplats kriver minst 21,2 kvm eller mer. Trafikforvalt-
ningen/Region Stockholm anger maximalt 30 kvm/bilplats.
Tabellens berikning nedan utgdr fran 25 kvm/bilplats.

Tabell: Schablonkostnader for att anldgga bilparkering

Infartsparkering

Befintlig cykelparkering

Vid stationen finns ca 420 cykelplatser, varav 145 cykel-
platser vister om jirnvigen och 280 &ster om jirnvigen.

Behov av cykelparkering

Enligt trafikférvaltningens rikdinjer bér infartsparkering
for cykel anliggas for 30-40 % av antalet péstigande.

30 % skulle idag motsvara ca 3 000 cykelplatser. Enligt
prognoser for 2050 behovs i framtiden ca 4 100 cykel-
platser.

Trafikforvaltningens rikdinjer ligger hogt. Nuvarande
antal cykelplatser motsvarar ca 5 % av antalet pastigande
pa pendeltaget under ett vardagsdygn. Upplands Visby
ligger dock pa en lag nivd jaimfort med andra titorter. Om
andelen cyklande till pendeltaget okar till 15 % 2050 ger
det ett behov av ca 2 000 cykelplatser. Om Visbyborna
bérjar cykla i samma omfattning som de bittre cykelsti-
derna, t.ex. Umed, skulle det behévas 3 000 cykelplatser.

Detaljplanen planeras for en successiv utbyggnad av
cykelparkeringar och i forsta skedet ska det rymmas 1 000
cykelplatser med méjlighet att utoka till det dubbla.

+L

Bilplats Markvirde | Anldggnings- [ Summa Antaganden
kostnad
kr kr kr
Pa mark 480 000 40 000 520 000 | . virde beriknat pa alternativ forsaljning
I garage 0 400 000 400 000 | till bostider (64% bebyggd yta BTA i 5 plan)
och 6000 kr/kvm BTA.
I garage under mark 0 700 000 700 000 |\ ger bostadshus antas inget markvarde
I P-hus (5 plan) 96 000 200 000 296 000 | elasta parkeringen.
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Avgift for cykelparkering

Inom Visby stationsomrade foreslas att cyklisterna pd minst
en plats, mot avgift eller kollektivtrafikbiljett, erbjuds en
overvakad cykelparkering dir mojlighet dven finns act ladda
elbatterier och forvara hjalmar, regnklader och cykelkirror
m.m. I lasta cykelgarage foreslds intikterna ticka driftskost
naderna. Investeringskostnaden planeras tickas med hjilp av
medfinansiering.

Befintlig bilparkering

D4 programarbetet for detaljplanen startade fanns det 460
avgiftsfria bilplatser for infartsparkering. Avgift pa 20 kr
for 12 timmar har senare inforts och antalet platser har
utdkats nigot, senast med parkering pa del av Trafikver-
kets mark. 2021 fanns ca 560 bilplatser.

Tva ginger har antalet bilar inventerats, 2015 da 411 bilar
var parkerade och 2021 under pandemin da 164 bilar

var parkerade. 2015 var 45% av bilarna skrivna pa dgare
boende utanfér Upplands Visby och 2021 var andelen

60 %.

Av de fordon som var skrivna pa boende i Upplands
Visby 2021 hade en tredjedel kortare an 2 000 meter till
stationen och drygt en tredjedel lingre 4n 3 000 meter.
Det genomsnittliga avstandet var 2 800 meter.

Figur: Karta over befintlig infartsparkering for cyklar och bilar
Antal cykelplatser markerade med grén kontur.
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Tillgéinglighet till kollektivtrafik Behov av bilParke I"ing

@ kvartstrafik
- ] Halvtimmerstrafik Enligt trafikférvaltningens/Region Stockholms rikedlinjer

SR / Lég tillganglighet N . . . . .
700m avsténd frén stationen kan infartsparkering med bil behévas f6r boende utanfor

< o tatort som har lingre 4n 900 meter ging- eller cykelvig

/::'((/\7} ol till hillplats med minst 30-minuterstrafik vid hogtrafik.
'\p - Antalet i Upplands Visby som har dessa forhallanden har
\ beriknats till 700-800 invanare. Med antagande om 2,35
personer per hushall, vilket var genomsnittet f6r Upplands
Visby 2020, och att 30% av hushéllen skulle behova
infartsparkera med bil ger detta ett behov pa ca 100 bil-
platser. Om 50% antas infartsparkera dr behovet ca 160
bilplatser.

-
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Frin trafikfdrvaltningen/Region Stockholm finns inget
krav pd infartsparkering for bil vid Upplands Visby

station.

Detaljplanen foreslas rymma 160 bilplatser for infartpar-
kering med bil. Avgiften bér utgd fran full kostnadstick-
ning, eventuellt med rabatt f6r kollektivtrafikresan.

Under ett okint antal &r d& Ostkustbanan énnu inte
byggts ut kan ca 300 bilplatser for infartsparkerare ordnas
pa det sparomride som inte nyttjas, d.v.s. pa den yta som
idag dr Ladbrovigen.

N

Figur:Tillgénglighet till kollektivtrafik med olika turtdthet under
hogtrafik

Tabell: Bedomda kostnader for att anldgga infartsparkering for bil - antaganden se tabell pd foregaende uppslag

Antal Anldggningskostnad | Anmarkning
bpl kr
Pa jvg omrade 125 Temporir, till Trv betalas idag 150 000/ ar i arrende i 40 ar,
kostnad ca 233 kr/man och bilplats
Pa mark 160 6 400 000 | Ej realistisk, hindrar utbyggnad av bostader
Pa mark 460 18 400 000 | Ej realistisk, hindrar utbyggnad av bostader
I P-hus 160 32 000 000
I P-hus 460 92 000 000
| garage 160 64 000 000
| garage 460 184 000 000
I garage under mark 160 112 000 000
I garage under mark 460 322 000 000
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Reglering av infartsparkering

Regleringsform styrs inte av detaljplanen. Diremot regle-
ras marken som allmin plats eller kvartersmark vilket ger
forutsiteningar for regleringsformen.

Malsittning med reglering

Malsiceningen for infartsparkeringen ir att relationen
mellan utbudet och efterfragan ska vara i balans, samtidigt
som parkeringen ska nyttjas av de med ett stort behov. Ett
effektive sitt att balansera efterfrigan mot utbudet 4r att ta
ut en avgift som motsvarar viljan att parkera. Syftet med
avgiften ir att huvuddelen av resenirerna ska vilja andra
firdmedel dn bil till stationen.

Reserverat for kollektivtrafikresendrer
Anvindning av infartsparkeringen kan begrinsas sa att
parkering endast tilldts for bilférare som har giltige fird-
bevis med kollektivtrafik. Detta kriver samverkan med
trafikforvaltningen/Region Stockholm och att parkeringen
ligger pa kvartersmark. Anvindning av parkeringen kan
dessutom regleras med tidsbegrinsningar och avgifter.

Reglering med tid

Med tidsreglering kan férhindras att bilister anvinder
ytan for langtidsuppstillning av sitt fordon, vilket har
forekommit. Tidsreglering behovs dven for att under
vintertid kunna snérdja ytan.

Mojlig parkeringstid bér dock tilldta en full arbetsdag och
nagon kvillsaktivitet, t.ex. kl 5-23.

Reglering med avgift

Behovet av antal platser f6r infartsparkering for bilar ar
till stor del beroende av om avgift tas ut och storleken pa
avgiften. Avgiften bor liggas pé sddan niva att nirboende
och verksamma inte belastar parkeringen.

Majligheten f6r konsument att betala manadsvis eller att
pa annat sitt lasa betalningen 6ver en lingre tid minskar
incitamenten att vilja andra firdmedel de dagar bil-

transport inte ir nédvindig och istillet cykla vid bra vider
eller g& och busspendla da inget behover biras.

Samnyttjande av infartsparkering

D4 parkering knyts till kollektiverafikbevis frsvaras
samnyttjande av bilplatserna fér andra verksamheter och
utrymmet nyttjas inte maximalt.

Om parkering inte lases till firdbevis kommer en del av
platserna att nyttjas f6r annat dn infartsparkering, t.ex.
arbetsplatsparkering och boendeparkering. Avgifts- och
tidsreglering blir da avgérande for vad parkeringen kom-
mer att nyttjas till.

Samnyttjandeav bilplatser

Samnyttjning av bilparkering fér bostider, kontor och
andra verksamheter minskar det totala behovet av bilplat-
ser. Det dr dock inte troligt att alla bilplatser dr 6ppna
for alla parkeringskategorier. Det kommer att finnas
kvarter som inte vill 5ppna sina garage for allminheten,
det kommer att finnas boende som 6nskar ha en egen
reserverad bilplats och vissa platser kan behéva reserveras
for bilpoolsbilar. D& majoriteten av parkeringsplatserna
inom detaljplanen ir boendeparkering ir vinsten med
samunyttjande lag.
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Kommunens mobilitets-
arbete

Samhillsplanering handlar om att skapa goda forutsice-
ningar for utveckling och forvaltning av bebyggelse,
service, infrastruktur och miljé med malet att skapa ett
hallbart samhille. Hir har och tar kommunen ett stort
ansvar for mobilitet.

Strategisk planering

Kommunen tar ett ansvar att planera for resor och trans-
porter i samhillet. Detta gors vid fysisk planering t.ex. i
oversikesplan, forstudier, planprogram och detaljplaner
dir ytor skapas och reserveras for nédvindig infrastrukeur.

Genomfora och forvalta

Kommunen tar ansvar att utforma och férvalta allmin
platsmark, t.ex. behover vigar och broar underhéllas och
driftas sa att sikerhet och framkomlighet uppricchalls.
Vid bade planering, genomférande och drift tar kommu-
nen ett ansvar for att bevaka trafiksikerhet, trygghet och
tillginglighet.

Bevaka tillganglighet i kvarter

Kommunen har dven ett ansvar att bevaka tillginglighet
till kvartersmark. Detta giller tillginglighet for rorelse-
hindrade, atkomst till miljorum, tillginglighet for ridd-
ningstjinsten och tillgdng till parkering for fordon.

Tillganglighet for rorelsehindrade

Kommunens ska i detaljplanen kontrollera att det 4r
mojligt att anordna tillgingliga entréer och att i bygglovet
kontrollera att tillgingliga entréer med kort gingavstind
till angring och bilplats kan skapas.

Tillganglighet till miljérum

Kommunens ska i detaljplanen kontrollera att det 4r
méjligt att med avfallsfordon angdra nira erforderliga mil-
jorum och i bygglov kontrollera att detta genomfors.

Bevaka parkeringsutbud

Kommunen har ett évergripande ansvar f6r planering av
bade cykel- och bilparkering. Daremot har kommunen
ingen skyldighet att tillhandahalla parkering.

Med st6d av lagar, forordningar och foreskrifter, t.ex.
plan- och bygglagen (PBL), plan- och byggférordningen
(PBF) och Boverkets byggregler (BBR) kan kommunen
stilla krav pd var och hur parkering far eller inte fir
anliggas.

I detaljplaner anger kommunen ett bilplatsbehov, vilket
sedan fastighetsdgarna har att tillgodose. I bygglovskedet
kontrollerar kommunen att fastighetsigaren anordnar
lampliga platser. Om fastighetsigaren planerar atgirder
som kommunen bedomer minska behovet av bilparke-
ring kan detta péverka kravet pd minsta antalet bilplatser.
Kommunen kan 4ven ange ett maximalt antal bilplatser.

Boverkets byggregler 18, 3:122 siiger att

“En angéringsplats for bilar ska finnas och en par-
keringsplats for rorelsehindrade ska kunna ordnas
inom 25 meters gangavstand frin en tillginglig och
anvindbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och
bostadshus.”

Plan- och bygglagen, 8 kap 9 §, punkt 4, siger att
“tomten ska ordnas s3 att det pa tomten eller i
nirheten av den i skilig utstrickning finns limpligt
utrymme for parkering, lastning och lossning av
fordon.”

Plan- och bygglagen, 8 kap 9 §, punkt 5, siger att
personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsfor-
méga ska kunna komma fram till byggnadsverk och
p4 annat sitt anvinda tomten, om det med hinsyn
dill terringen och forhéllandena i 6vrigt inte 4r orim-

ligt”
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Avfallshantering

Kommunen ansvarar for att samla in hushallsavfall frin
hushall och verksamheter. Kommunen ansvarar fér mat-,
el-, grov- och farliga avfall samt restavfall. Hur beskrivs i
kommunens avfallsforeskrifter och avfallsplan.

Vid bygglov kontrolleras dven att miljsrummen ligger
tillrdckligt nira bostiderna, att de 4r vil utformade och
tillrdckligt stora for sortering, ir tillgingliga for alla och
litta att drifta. Stéd finns i BBR.

Vid bygglov bér ocksé kontrolleras att tillracklige
utrymme for sortering finns i bostdder och verksamhets-
lokaler.

Framja hallbar utveckling

Under édren har det blivit allt viktigare att i kommunens
l6pande arbete inkludera héllbarhet. For att gynna hall-
bart resande planeras och byggs kompletterande linkar
for gaende, cyklande och kollektivtrafik. Av samma orsak
prioriteras t.ex. tidig snérojning pa viktiga ging- och
cykelstrdk samt pd gator med busstrafik.

Via skolan motiveras forildrar ate g till skolan med bar-
nen istillet for att limna/himta med bil.

Hallbar utveckling gynnas ocksa av att vissa resor inte
behéver genomféras. Kommunen som arbetsgivare
medger att delar av arbetsuppgifter utfors pa distans och
att digitala méten underldttas. For de resor som behover
goras har kommunen lanecykel och bil fér tjinsteresor.

Ovanstdende ir saker som kommunen redan gér och flera
av dessa dr mobilitetsdtgirder, d.v.s. dtgirder for hallbart
resande och héllbara transporter.

DETALJPLAN FOR OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE
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Nulage och trender

Korkortsinnehayv

Det totala antalet kérkortsinnehavare i landet ir 6kande.
Statistik 6ver antalet i Upplands Visby har inte hittats.
Det tycks som att det totala 6kningen av korkortsin-
nehavet till stor del beror av att allt fler 6ver 80 ar har
korkort. I Stockholmsomradet kompenseras detta av att
andelen korkortsinnehavare i aldersgruppen 25-44 ér idr
minskande.

Statistik for korkortsinnehavare i Stockholms lin visar att:
for 18-24 Ar ir andelen ca 40% och svagt okande,
for 25-44 Ar ir andelen 70-65% och minskande,

for 45-64 ar ir andelen ca 80% och stabil,

for 65-79 ar dr andelen drygt 80% och stabil,

for 80- ar 4r andelen 60-70% och dkande.

Bilinnehav

Enligt uttag fran Statistiska centralbyrn var bilinnehavet
for de centrala delarna av Upplands Visby titort, det

vill siga omridet mellan stationen och Visby centrum i
genomsnitt 0,27 bilar per invinare och 45 % av hushallen
hade bil (4gd eller leasad) 4r 2019. I genomsnitt for hela
kommunen hade 66 % av hushallen egen bil. Fér bosti-
der nira stationen kan dirfor antas ett framtida bilplats-
behov pé ca 0,5 inklusive bescksparkering eller ligre med
mobilitetsitgirder.

Under de senast 10 aren har antalet bilar per 1000 invé-
nare i Upplands Visby pendlat mellan 397 och 412 utan
nagon tydlig trend.

Nya typer av fordon

Under senare ar har flera olika typer att fordon tillkom-
mit, sisom dkplattor och sparkcyklar. Samtidigt har olika
typer av cyklar och cykelhjilpmedel tillkommit, sisom
eleyklar, hopfillbara cyklar, lastcyklar och cykelkirror for
barntransport m.m.

Delningsekonomi/tjinsefiering

Till foljd av tekniska innovationer har konsumtionen i
ménga branscher frindrats under de senaste 15 dren.
Istillet for att kdpa och dga fysiska varor har allt mer
konsumtion blivit méjlig och tillginglig via digitala
kanaler. Vidare har digitalisering och mobil teknik gjort
det mycket effektivare och enklare att boka, hyra och dela
fysiska produkter och varor.

De vanligaste exemplen pa tjinstefiering och delnings-
ckonomi dr mediebranschen och uthyrning av boende

via digitala plattformar. De olika plattformar och tjinster
som mojliggor detta har olika affirsmodeller, allt ifran att
erbjuda en kanal for helt kommersiella konsumenttjinster
till plattformar f6r delning mellan privatpersoner. I bdda
fallen har férindringen gétt snabbt och fler branscher star
pa tur.

Manga bedémare tror att transportsektorn kan vara nista
bransch dir tjinstefieringen slir igenom stort. Transport-
sektorn har underutnyttjade resurser med stora ekono-
miska virden (framfér allt privatdgda bilar) som det ar
intressant att anvinda effektivare. En svensk bil anvinds
ca 3 procent av tiden. (Smart mobilitet och mobilitets-
anster, SKR 2020)

Figur: Bilinnehav i centrala delar av Upplands Visby 45% 2019
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Bil- och cykelpooler

Olika fordonspooler ir en typ av delningsekonomi. Tjins-
tefieringen av transportsystemet forutsitter relativt stora
beteendeforandringar for att sla igenom stort. Yngre som
kanske aldrig dgt en egen bil 4r troligen mer benigna att
anamma tjdnsterna.

Fordelen for nyttjaren i t.ex. en bilpool ir att den kriver
en liten investeringskostnad och kan ges tillgang till olika
typer av bilar. Marginalkostnaden for en enskild resa ar
hégre dn med en egen bil och dirfor évervigs oftare andra
transportalternativ dn bilresa. Bilpool resulterar i firre
bilresor och en stérre variation i firdmedelsval.

Mobilitetshubbar och mobilitetsappar

For att underlitta dtkomst for resenirerna till olika
firdmedel kan fordon och transportslag fysiske sampla-
neras i s.k. mobilitetshubbar eller i en gemensam app
for kollektivresa, taxiresa, bokning av fordon eller annan
mobilitetstjinst.

Digital kommunikation

Under pandemin har manga vant sig vid digitala méten
och att arbeta hemifran. Troligen kommer en del att dessa
vanor att finnas kvar ocksa om pandemin avklingar.

E-handel och varumottag nira hemmet

Den snabbt vixande e-handeln kan leda till bide mins-

kade och 6kade trafikfloden och energianvindning. Om
konsumenterna viljer att bestilla hem flera varor for att
prova i hemmet och sedan returnera icke nskade varor
okar transportbehovet.

Om e-handeln vixer parallellt med att lokala och natio-
nella tgdrder styr mot hallbar mobilitet si kan e-handel
och varumottagning nira bostaden géra det enklare att
leva utan bil och dirmed minska deras bilanvindning.
Men utan styrmedel finns det risk att e-handeln i sig sna-
rare ge mer trafik, dir leveranser till hemmet och ombud
adderas till ett oférindrat eller 6kat resande.

Samlastning av varor

Under flera ar har samlastning av varutransporter disku-
terat och dven genomforts i en del kommuner. Samlast-
ningsterminaler kan anvindas for leveranser till kommu-
nens verksamheter, leveranser till handel och verksamheter
inom visst omrade eller hantering av byggnadsmaterial
och massor.

Hir kan digitalisering ge méjligheter for matchning av
varufldden och ge en plattform for samverkan mellan
transportkdpare, transportorer och speditdrer.

Automatisering

P4 ling sikt kan biltrafiken komma att automatiseras.
T.ex. skulle ett automatiske styrt fordon kunna fungera
som en taxi utan forare, vilket skulle minska behovet

av antal fordon och behovet av bilplatser f6r parkering.
Effektiviteten i gatunitet skulle ocksé kunna héjas med
mindre tidsluckor mellan fordonen, men detta skulle inte
vara tillrickligt att klara de stora transportbehov som idag
finns i storre stider.
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MOBILITETSSTRATEGI

Framtida strategier

For att ni mélet om minskat utslipp av vixthusgaser och
prioritera klimatsmart resande, som anges i Upplands
Visbys ledande planeringsdokument, behéver kommunen
arbeta aktivt med mobilitet. Kommunens fastighetsbolag
AB Visbyhem har redan pabérjat ett arbete i syfte att
effektivisera anvindandet av ytor for bilparkering inom
sin verksamhet. Visbyhems arbete omfattar flera steg med
bl.a. 6versyn av prissittning och bilpooler. Ett liknande
arbete bor efterstrivas i hela kommunen.

Nedan redovisas forslag till mobilitetsstrategi for Visby
stationsomrade. Detta dr forsta mobilitetsstrategin inom
kommunen och beroende pa erfarenheter frin Visby
stationsomrade kan kommande mobilitetsstrategier for
andra kommundelar behéva forfinas och utvecklas. Skilda
strategier kan behova tas fram for kommundelar med
olika forutsittningar, t.ex. for

e centrala Visby,

e flerfamiljsomradet utanfor centrala Visby,

e smihusomraden utanfdr centrala Visby eller

e omridet utanfor titorten.

Tabell: Principiellt exempel pd typer av mobilitetstjinster

Grund- | Mobilitetstjanst
Atgird utbud [ geeo | |Steg2
Information X X X
Reseinformation vid X X
nyinflytt
Reseinformation varje ar X
Leveransstod X X
Avfallsutrymmen X X X
Grovavfall X X
Atervinningsstéd X
Textilatervinningsstod X
Cykelparkering, antal X X X
Cykelparkering, standard | X X X
Cykelfaciliteter X X
Medlemskap i cykelpool X
Tillganglig bil- ang. o park. | X X X
Bilparkering, antal X X x
Kostnader for bilplatser X X X
Medlemskap i bilpool X X
Taxirabatt X X
Kollektivtrafikrabatt X X

Forslag till princip

Mobilitetsplaner féreslds utformas med ett grundutbud
vad giller mobilitet och parkering och tvé steg med utd-
kade mobilitetstjinster dir ligre parkeringstal for bil kan
beviljas.

For att motivera forindrade resesitt har det i undersok-
ningar visat sig att flera kombinerade dtgirder dr mest
effektivt, se IVL Guide for mobilitetstjidnster vid boendet
2021. Mobilitetsitgirderna bor alltsa bestd av flera olika
dtgdrder sdsom bilpooler, cykelpooler, rabatter pa taxi och
ordinarie kollektivtrafik samt mottagning av varor och
hantering av avfall. Samma rapport poingterar ocksd att
dtgdrderna méste vara lingsiktiga.

Grundutbud

For grundutbudet anges de parkeringstal f6r cyklar och
bilar som giller i omradet om ligenheternas storlek ar

ca 80 kvm BTA. Dessa tal kan for ett visst projeke justeras
upp eller ned beroende pa fordelning av ligenhetsstorlekar
eller typ av kategoriboende.

I grundutbudet kan kommunen normalt inte stilla krav
pd mobilitetstjinster utan endast pa limpligt utrymme
for parkering, lastning och lossning enligt PBL. I det
fall att kommunen dger mark kan mobilitetskrav stillas i
civilrittsliga avtal.

Lagkrav enligt BBR och PBL for angoring och parkering
for rorelsehindrade och for avfallsutrymmen ska alltid
gilla. Om dessa inte uppfylls ska inte bygglov beviljas.

Utokade mobilitetstjanster Steg |

Mobilitetstjansterna ska vara s varierande som mojligt,
t.ex. stdd for att undvika resor eller transporter, stéd for
att underlitta cykling och kollektivresande eller tjanster
for att minska efterfrdgan att dga bil.

For att underlitea f6r byggherrar att bedéma eventuella
vinster ska utdkade mobilitetstjinster ge en angiven
minskning av parkeringstalet for bilar, minsta nivd
10-15%. Atgirderna ska kunna antas ge den angivna
minskade efterfrigan pa bilplatser.

Minskningar kan komma att bedémas olika i skilda delar
av kommunen.
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INLEDNING FORUTSATTNINGAR/UNDERLAG

Utokade mobilitetstjanster Steg 2

For att utnyttja Steg 2 ska krav for Steg 1 vara uppfyllda.
Aven for Steg 2 ska de gemensamma mobilitetstjinsterna,
Steg 1 och 2 tillsammans, vara s varierande som moijligt.

Bedomd effeke av erbjudna mobilitetstjénster ska beskri-
vas av byggherren. Om lagkrav for tillginglighet, angdring
och parkering m.m. klaras och bilpool eller bilhyra klaras
utanfér kvarteret dr det méjlige att i Steg 2 nd nira noll

i parkeringstal for bil, parkering for rorelsehindrade och
besokande kvarstr.

Mobilitet inom
Visby stationsomrade

For att nd malet, att Visby stationsomride ska bli en
stadsdel som bidrar till en héllbar utveckling, kombineras
grundutbud av mobilitetsstandard med ett relativt ligt
parkeringstal. Huvuddelen av marken égs av kommunen
och dirmed féreslds att kommunen stiller krav pa enklare
mobilitetsdtgirder redan i grundutbudet.

Om byggherren tillhandahaller utdkade mobilitetstjanster
kan lagre parkeringstal for bilparkering godtas. Mobilitets-
gjdnsterna ska vara sd varierande som maijligt.

Forutom parkering och mobilitet fér tillkommande
verksamheter inom Visby stationsomrade krivs ersit-
tande bilplatser fér parkeringsytor som bebyggs och
infartsparkering fér bade cyklar och bilar. Av behovsskil,
utrymmesskil och kostnadsskil foreslés nuvarande antal
infaresplatser for bilar minskas.

For att styra mot mer klimatsmarta resesitt foreslés att all
bilparkering betalas till full kostnadstickning. Cykelparke-
ring ska foreslds bekostas av medfinansiering. Kostnad for
infartsparkering for bil foreslds reduceras med kollektiv-
trafikavgift. Anpassning till full kostnadstickning kan

behodva inféras stegvis.

MOBILITETSPLAN




MOBILITETSPLAN

MOBILITETSPLAN
FOR
VASBY STATIONSOMRADE

Mobilitetsplanen for Visby stationsomrade utformas med
ett grundutbud vad giller mobilitet och parkering och tvd
steg med utokade mobilitetstjinster dir ldgre parkeringstal

for bil beviljas.

Nedan beskrivs vilka mobilitetstjinster som ska inga
under grundutbud och utdkade mobilitetstjinster Steg 1
och 2. Fler typer av tjinster in de som redovisas hir kan
komma att godkinnas.

Lagkrav

Lagkrav vad giller angdring och parkering for rérelsehind-
rade samt utformning av avfallsrum méste uppfyllas for
alla byggnader i annat fall kan bygglov inte beviljas.

Angoringsplats och bilplats for rérelsehindrade
Angdringsplats for rorelsehindrade ska finnas inom

25 meters gingavstind fran tillginglig entré samt
angoringsplats for avfallsfordon inom 10 meter frin
miljorum.

Till varje tillginglig huvudentré till bostider och verksam-
heter ska inom 25 meters gingavstind kunna anliggas en

parkeringsplats for rorelsehindrade.

Avfallsutrymmen BBR 201 1:6

I eller i anslutning till en byggnad ska det finnas utrym-
men eller anordningar for hantering av avfall som ir
tillgingliga for alla brukare. I avfallsutrymmen, verksam-
hetslokaler och bostider ska finnas plats for sortering av

avfall.

Avstandet mellan byggnadens entréer och utrymmen eller
anordningar for matavfall bér inte dverstiga 50 meter for
flerbostadshus. Grovavfall ska kunna tas om hand separat.
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Grundutbud

Grundutbudet ska gilla i alla kvarter. Overenskommelse
om intentionerna i grundutbudet gors i samband med
markanvisning. AB Visbyhem styrs med politiska beslut
om dtgirder. Vid markéverldtelse/bygglov kontrolleras att
ett grundutbud erhalls.

Grundutbudet inkluderar:

¢ reseinformation,

e angivet antal cykelplatser,

e ldtt ndbara cykelforrad,

e effektiva utrymmen for avfall,

* nirliggande méjlighet att limna grovavfall,

* angivet antal bilplatser samt

* redovisning av kostnader for anliggande av bilplatser.

Rese- och transportinformation

Informationsskyltar
Informationsskyltar om avgangar for buss- och pendeltag
ska finnas vid bytespunktens entréer.

Allmin information

Nyinflyttade boende och verksamheter ges allmin infor-
mation om resmdjligheter och transporters miljopaverkan.
Byggherren ansvarar for att informationen ndr brukarna.

Avfallshantering

Utrymmen for avfall ska f5lja de rikdinjer som anges i
kommunens Handbok f6r avfallsutrymmen.

Avfallsutrymmen
Avfallsutrymmen forses med automatisk belysning och
dérrar. Avfallsutrymmen inom kvarteret ska dimensioneras
for sortering pa minst itta fraktioner:

*  returpapper

*  pappersférpackningar

o plastférpackningar

* metallférpackningar

* firgade glasférpackningar

* ofirgade glasférpackningar

* matavfall och

e restavfall.

Grovavfall

Inom kvarteret eller nira kvarteret ska finnas plats for
uppstillning av container f6r insamling av grovavfall
1-2 génger per dr. Avtal om grovavfall ska tecknas med
kommunen.

MOBILITETSPLAN

Cykelresande och cykeltransporter

Cykelplatser

Inom kvarteret ska anliggas minst 2,5 cykelplatser per
100 kvm BTA, varav minst 2,0 cykelplats per ligenhet i
markplanet eller nira lagenhetsd6rr. Alla cykelplatser ska
vara litt ndbara med automatiska dérrar och belysning.

I cykelrummen ska finnas plats for transportcyklar och
laddméjligheter f6r elcyklar.

For kontor anordnas 20 cykelplatser per 1 000 kvm BTA,
varav 10% bor vara litt dtkomliga f6r besdkande. For
detaljhandel och service och eventuell dagligvaruhandel
anordnas 20 cykelplatser per 1 000 kvm BTA, varav

ca 80% for besokande.

Effektiv bilparkering

Bilplatsbehov

Grundutbudet for bilparkering motsvara 0,45 bilplatser
for boende och 0,05 bilplatser for besdkande per ligenhet.
Detta p-tal motsvarar i 80 kvm BTA/ligenhet. Vid kraf-
tigt avvikande ligenhetsstorlekar ompréovas behovet.

For kontor anlidggs 7,6 bilplatser/1 000 kv BTA.
Detaljhandel och service antas frimst riktas till boende

i omradet och till passerande kollektivtrafikresenirer,
bilplatsbehov 4,0 bilplatser per 1 000 kvm BTA. Om
dagligvaruhandel byggs behovs 12,4 bilplatser/1 000 kvm
BTA.

Lagkrav vad giller angoring och parkering f6r rérelsehind-
rade ska uppfyllas. For storre parkeringar bér minst 3% av
bilplatserna vara tillgingliga for rorelsehindrade.

Kostnader foér anldggande av bilplatser
Byggherren ska f6r kommunen och hyresgister eller
kopare transparent redovisa kalkyl for anliggande och
drift av bilplatser.

DETALJPLAN FOR OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE 25



Mobilitetstjanster Steg |

Med utokade mobilitetstjinster kan parkeringstal for
bostider och verksamheter reduceras med 15%. Mobili-
tetstjinster ska ha so varierat utbud som méjligt. Nedan-
stdende mobilitetstjinster ir obligatoriska i Steg 1. Fler
dtgirder listas under Mobilitetstjdnster Steg 2. Med tiden
vintas nya mobilitetstjinster tillkomma. Dirmed kan
andra 4tgirder komma att godkinnas om de visats ha god

effeke.

I det forsta steget stills hoga krav pa dcgirder for 6kat
kollektivresande och medlemskap i bilpool kombinerat
med rabatt pa taxiresor, for de som ej har korkort. Redan
i grundutbudet finns en god standard for parkering for
cyklande. Cykelfaciliteterna kan kompletteras med hjilp
att underhalla cyklar och cykelpool.
Steg 1 omfattar:

e rese- och transportinformation,

e textilinsamling,

e utrymme for cykelunderhall,

e cykelpool,

e kollektivresebidrag,

* taxibidrag samt

e bilpool.

Rese- och transportinformation

Nyinflyttade boende och verksamheter ges individuell
information om hur utbudet av mobilitet skulle kunna
passa deras rese- och transportbehov. Byggherren ansvarar
for informationen.
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Avfallshantering

I kommundelen ska finnas plats for utrymme for insam-
ling av textil. Avtal tecknas med SORAB. (Idag finns
insamlingskirl for textil vid infartsparkeringen vister om
jarnvigen.)

Cykelresande och cykeltransporter

Utrymme for cykelunderhall
Inom kvarteret ska anordnas utrymme fér cykelunderhall
med rack, tvittméjligheter, pump m.m.

Cykelpool

Boende och verksamma ges under ett r medlemskap i
cykelpool inom omradet. Cykelpoolen ska tillhandhalla
olika typer av cyklar, transportcyklar, elcyklar och cykel-
kirror. De forsta fem lanen dr utan kostnad.

Kollektivresande

Ett kollektivresebonnemang per lagenhet under nio valfria
ménader. Alternativt att motsvarande reskassa ingar i
forsta drets boende.

Taxiresor

Rabatt per lagenhet med 5% av prisbasbeloppet for taxire-
sor under det forsta drets boende.

Effektivt bilanvindande

Boende ges under ett ar medlemskap i bilpool, som till-
handahaller bilar inom omrédet. Bilpoolen dimensioneras
med en bil per 40 ligenheter och ska kunna leverera olika
storlekar och typer av ldttare fordon.

Rabatt per ligenhet med 5% av prisbasbeloppet under det
forsta aret for langtidshyra av bil. Detta kan for boende
utan korkort ersittas med taxirabatt.

Bilparkering

Antalet bilplatser reduceras med 15%. Utrymme for
textilinsamling, cykelpool och bilpool kan tillkomma
alternativt l6sas med avtal/abonnemang utanfér kvarteret.

Antalet platser fér besdkande 4ndras ej med mobilitets-
tjdnster.
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Mobilitetstjanster Steg 2

Med Mobilitetstjinster Steg 2 kan parkeringstal for bosti-
der och verksamheter reduceras med 30%. Med verifie-
rade effekter av ytterligare dtgirder kan stérre redukeion

ges.

For att utnyttja Steg 2 ska samtliga krav fr Steg 1 vara
uppfyllda. De gemensamma mobilitetstjiansterna, steg 1
och 2 tillsammans, ska vara s3 varierande som moijligt.
Atgirderna méste vara lingsiktiga.
Steg 2 omfattar:

* forlingd rese- och transportinformation,

* utveckling av digtalt hjilpmedel,

* reparation och dterbruk,

* verktygspool,

* leveransstod,

* forlingd tid for cykelpool, kollektivresebidrag och

taxibidrag samt bilpool.

Rese- och transportinformation

Boende och verksamheter ges varje &r i fem ér individuell
information hur utbudet av mobilitet skulle kunna passa
deras rese- och transportbehov. Byggherren ansvarar for
informationen.

Digitalt hjalpmedel

Mobilitetstjanster ska kunna bokas via en
APP for mobilitetstjansterna. APPen ska t.ex.
kunna hantera cykelpool, bilpool, hyrbilar,
kollektivresor och taxiresor samt den

rabatt som uppstar for respektive resa.

Kommunen ska godkinna specifikationer fér programva-
ran.

Avfallshantering

Inom stadsdelen ska finnas plats fér utrymme for repara-

tion och dterbruk. Avtal angiende mini-AVC tecknas med

SORAB.

Stod for minskade transporter

Verktygspool
En verkeygspool ska under fem ar finnas och ge méjlig-
het att hyra eller lana kraftigare verktyg och hjilpmedel,

sasom borrmaskin, borthammare, pirror etc. Avtal tecknas

med leverantor.

MOBILITETSPLAN

Leveransstod

Inom omridet ska under fem ar finnas leveransboxar eller
servicecentrum dit varor kan levereras. Avtal tecknas med
leverantor.

Cykelresande och cykeltransporter

Boende och verksamma ges under fem &r medlemskap i
cykelpool inom omradet.

Kollektivresande

Ett kollektivresebonnemang per ligenhet under 27 valfria
ménader ska erbjudas. Alternativt motsvarande reskassa
fordelat pé tre 4r.

Taxiresor

Rabatt per lagenhet och ar med 5% av prisbasbeloppet f6r
taxiresor under de forsta tre drens boende ska erbjudas.

Effektivt bilanvindande

Boende ges under tre ar medlemskap i bilpool, som till-
handahailler bilar inom omridet.

Rabatt per ligenhet med 5% av prisbasbeloppet under de
tre forsta aren for langtidshyra av bil. Kan f6r boende utan
korkort ersittas med taxirabatt.

Bilparkering

Antalet bilplatser reduceras med 30%. Utrymme for
textilinsamling, mini-AVS, verktygspool, leveransut-
rymme, cykelpool och bilpool kan tillkomma alternativt
16sas med avtal/abonnemang utanfor kvarteret.

Antalet platser for besdkande dndras e¢j med mobilitets-

1 LNy

tjdnster.
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Figur: Verktygspool inom kommundelen leder till minskat trans-
portbehov
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Genomforande

Fysiska anlaggningar

Parkeringshus

Om inga mobilitetstjinster utf6rs inom detaljplanen
beriknas efterfrigan frin bostider och verksamheter

till ca 890 bilplatser. Dirtill kommer behov att ersitta
huvuddelen av de ca 160 bilplatser, som idag finns inom
omradet, samt ett antal bilplatser for infartsparkering. Det
sammanlagda behovet bedoms ligga mellan 930 och 1510
platser, beroende pa mobilitetsatgirder och hur minga av
de befintliga bilplatser som beslutas ersittas.

Tabell: Summa bilplatser vid olika utbud av mobilitetstjdnster och
olika antaganden om att ersdtta bilplatser

Bilplatser Grund | Stegl | Steg2
Tillkommande bostader 890 770 650
och verksamheter

Ersatta bilplatser 160 140 120
Infartsparkering 460 160 160
Summa 1510 1070 930

Antal bilplatser inom bostadskvarteren bedéms kunna
uppga till mellan 580 och 960, beroende pé hur villiga
byggherrarna ir atc anligga bilparkering, se sid 13.

Utan mobilitetstjinster, med full ersittning av befintliga
bilplatser inom omridet och lig utbyggnad (ca 580)

av bilplatser i bostadskvarteren behdvs ca 930 bilplatser
ordnas i parkeringshus. Med mobilitetstjinster Steg 2,
med begrinsad ersittning av befintliga bilplatser och stor
utbyggnad av bilplatser (ca 960) inom bostadskvarteren
skulle behovet vara noll. D.v.s. inga bilplatser skulle krivas
utanfor bostadskvarteren.

Byggherrarnas intresse av att bygga garage och av mobili-
tetstjanster ir osiker. Kommunen behover dock ge mojlig-
het il parkeringskdp redan frn inflyteningsstart for de
kvarter som inte rymmer egen bilparkering. Dirfor dr det
lampligt att ete parkeringshus byggs tidigt och placeras i
norra delen av omrddet och att ett andra parkeringshus
byggs sent och dimensioneras frst d4 alla avtal ar teck-
nade. Under mellantiden kan behov av bilplatser ordnas
inom spdromrédet.

MOBILITETSPLAN

Reserverade bilplatser
Vid bilpool och hyrbilsservice behéver platser reserveras

for bilpoolsbilar och hyrbilar.

Parkering for rorelsehindrade

Vid de entréer ddr det inte byggs garage behéver parkering
for rorelsehindrade kunna anliggas i markplanet inom
kvartersmark.

Avfall, aterbruk, leveransservice och pooler

For himening av grovavfall behéver container stillas upp
inom eller nira bostadskvarteren. Limpligt utrymme
behéver vara tillginglige 1-2 ganger per ar.

Utrymme {6r insamling av textil samt reparation och
dterbruk behéver reserveras inom omradet. Ocksa leve-
ransboxar eller servicecenter kriver utrymme, liksom olika
pooler for verktyg, cyklar och bilar. Utrymme bor skapas
pa ett par centrala platser inom omradet.

Information, avtal och kvitton

Infor utbyggnad av detaljplanen behéver byggherrarna
goras uppmirksamma pa vad som kan komma att krivas
vid byggnation inom omrédet. Flera aspekter behéver
kontrolleras av projektet mot en checklista innan det
limnas vidare till bygglov. Atgirder kan behova verifieras
med kvitton eller externa avtal.
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Kommunala uppdrag

Kommunen behover férbereda for framtida mobilitets-
tjanster och anpassning av avgiftsnivéer for bilparkering.

Kommunala uppdrag till Kontoret for samhalls-
byggnad (KSB)

KSB ges i uppdrag att anpassa regleringen pa de allminna
bilparkeringsplatserna si att dessa inte konkurrerar med
bilparkering nirliggande kvarter. Regleringen kan goras
med bdde tidsbegrinsning och avgift.

Infartsparkering for bil bér avgiftsbeliggas sd att den till
storsta delen bir sina egna kostnader. Detta ger avsevirt
lagre kostnader vid utbyggnad av detaljplanen.

MOBILITETSPLAN

Uppfo6ljning

Anvindande av mobilitetstjinster 4r forhillandevis nytt
och utveckling av olika tjinster pigar. For att samla erfa-
renhet fran effekeer av olika mobilitetsdtgirder vid utbygg-
nad av Visby stationsomrade foreslas att kommunen soker
samarbete med universitet eller hdgskola.
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ORDLISTA

Avlosen
Fastighetsigaren avtalar sig frin ansvaret att anligga bil-
parkering och betalar en arlig avgift. Se Parkeringskop.

Beteendepaverkande atgirder

Beteendepiverkande dtgirder kan vara bide harda och
mjuka. Hirda styrmedel 4r t.ex. lagar och skatter. Mjuka
dtgdrder 4r t.ex. studiecirklar och workshops, olika typer
av tavlingar och utmaningar, stora eller smé informations-
kampanjer, utbildningar till olika malgrupper och 6ppna
foreldsningar. En annan typ av beteendepaverkan ir
nudging, vilket innebir att forsiktigt “putta” ménniskor i
en viss onskvird riktning genom act gora det ldct atc gora
ritt.

BTA
Bruttoarea beriknad pa byggnaders yttermatt och antalet
véningsplan.

Cykelpool
Uthyrning av cyklar, oftast flera typer av cyklar frén en
eller ett par stationer. Jimfor lanecykelsystem.

Delningsplattform

En digital plattform som méjliggor bokning och betal-
ning for privatpersoner att hyra respektive hyra ut privata
fordon.

Frikop
Fastighetsigaren frikdper sig frin ansvaret att anligga
bilparkering med en engdngssumma. Se Parkeringskép.

Gagata

P4 en gigata fir motordrivna fordon inte framféras annat
in for att korsa den eller angéra adress lings gatan. Gang-
fart och vijningsplike for giende giller.

Gangfartsomrade

Ett gingfartsomrade innebir att alla trafikanter samsas
om samma yta pi de gdendes villkor. Gdngfart och vij-
ningsplike for giende giller. Omradet ska utfromas sd att
funktionen ir tydlig.

Lanecykelsystem

Utlaning av cyklar, som ingér i en publik pool som utgér
frin ett nitverk av stationer. Oftast en enhetlig typ av
cyklar. Jimfér cykelpool.
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Mobilitet

Mobilitet avser mojligheten f6r manniskor och gods att
forflytea sig fran en plats till en annan. God mobilitet
innebir att transportsystemet ger resendren en flexibilitet
vid val av resalternativ och/eller méjliggér kombination
mellan flera firdmedel.

Mobilitets-APP

Programhjilpmedel/applikation i mobil, lasplatta eller
dator for att boka, anvinda och betala olika mobilitets-
tjdnster.

Mobilitetsavtal

Civilritsligt avtal som tecknas mellan fastighetsigaren
och kommun om atgirder for att oka tillgingligheten av
mobilitet vid en fastighet och minska behovet av parke-
ringsplatser.

Mobilitetshubb

En mobilitetshubb ir en plats som rymmer olika méjlig-
heter f6r resor och transport, som exempelvis kollektivtra-
fik, taxi, leveransservice, avfallshantering och atervinning,
cykelpool, bilpool samt parkering, laddmaéjligheter och
service for cyklar och bilar.

Mobilitetsatgarder

s.k. Mobility Mangement eller MM-atgirder
Begreppet definieras av European Platform on Mobility
Management (EPOMM) som ett koncept for att frimja
hallbara transporter och péverka bilanvindningen genom
att forandra resenirers attityder och beteenden.

Mobilitetsatgirder ir ett samlingsbegrepp for olika typer
av acgirder for atgirder som berdr resande och transpor-
ter. Tvingande, styrande, ledande eller attitydpaverkande
Atgirder kan paverka behovet, effektivisera eller pd annat
sitt gynna héllbara resor och transporter.

Mobility-as-a-Service (MaaS)

s.k. Kombinerad mobilitet

MaasS ir inte en mobilitetstjdnst i sig, utan ett system for
att samordna olika fardsitt och tjdnster med syftet att
forenkla resandet for reseniren, och att driva en beteende-
forindring som gynnar ett mera hallbart resande.



Nyttotrafik

Nyttotrafik innebir samhallsnyttig transport av varor och
personer sasom fardgjdnst, avfallsfordon, riddningstjanst
och leveranser.

Parkeringskop

Fastighetsigaren betalar till kommunen som ansvarar for
att uppfora en kollektiv parkeringsanlidggning. Detta kan
goras sisom en engangssumma, s.k. frikdp, eller en arlig
avgift, s.k. avlosen.

P-tal, parkeringstal

Angivet minsta antal bilplatser som bor anldggas i forhal-
lande till byggda ytor. Anges t.ex. for bostider, handel,
service, kontor och dylike.

Sikerhet

Den faktiska risken att utsittas for till exempel brott, stor-
ningar och olyckor. Detta skiljer sig fran upplevd sikerhet
d.v.s. trygghet.

Tillganglighet/ Fysisk tillganglighet

I mobilitets- och parkeringsstratgin anvinds tillginglighet
for att beskriva hur ldcc det dr f6r minniskor att ta sig till
och anvinda sig av ett firdmedel eller en lokal.

Begreppet fysisk tillginglighet anvinds specifike for att
adressera utformning som gdr att personer med funk-
tionsnedsittning har tillging till den fysiska miljon,
transporter, information och kommunikation p4 lika
villkor som andra.

Trygghet

Individens upplevelse av sin egen sikerhet.
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Visby stad 2040, Oversiktsplan Upplands Visby kommun
antagen 2018-06-18
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Regionala dokument
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Godsstrategi for Stockholmsregionen, Region Stockholm,
2019

Riktlinjer Infartsparkering RiPark (2019-06-03) Trafikfor-
valtningen, Region Stockholm

Trafik- och mobilitetsfakta

Guide fér mobilitetstjinster vid boendet, Rad till kom-
muner och fastighetsiigare om att utveckla mobilitets-
dtgirder i bostadsomridden, Martin Persson, Mats-Ola
Larsson, IVL Svenska Miljsinstitutet, Rapportnummer C
575,ISBN 978-91-7883-253-8

Stora skillnader i andel cyklister i stiderna, Spolander
Consulting, 2013-09-20

Férstudie, Demonstrationsprojekt av en bytespunkt,
Underlag till delredovisning av regeringsuppdrag, Mobili-
tet som en tjinst, Trafikverket 2020

Smart mobilitet och mobilitetstjanster, SKR 2020
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